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Esipuhe

Liityntapysakodinnin tarkoituksena on edistaa joukkoliikenteen saavutettavuutta, tukea
lilkkumisen monimuotoisuutta seka luoda matkaketjuja. Pysakdinnin avulla
mahdollistetaan joustava liikkuminen vierailla kaupunkiseuduilla joko joukkoliikenteen
palveluja hyddyksi kayttdaen tai kulkien kimppakyydilla. Joukkoliikenteen tarjoamat
kulkumahdollisuudet ovat julkisen liikenteen kilpailutuksen mydéta téana paivana
aiempaa monipuolisemmalla tasolla, tarjoten useita yhteyksia kattavin aikatauluin eri
suuntiin matkatessa. Joukkoliikenteelld matkustaminen parantaa liikkenteen
sujuvuutta, vahentaa liikenteesta aiheutuvia paastdja seka mahdollistaa matkan
aikana keskittymisen tyd-, opiskelu-, tai vapaa-ajan suunnitelmiin. Yhdessa
lilkkuminen lisda osaltaan mukavuutta seka turvallisuuden tunnetta ja tuo varmuutta
lilkkumiseen liikenteen ammattilaisten toimiessa kuljettajina.

Taman suunnittelutydn tavoitteena on selvittaa liityntapysakdinnin nykytilaa Salon
kaupungin alueella seka kehittda mahdollisuuksia uusille liityntapysakdinnin tarpeille.
Tarkoituksena on edistaa liikkkumisen sujuvuutta kaupunkikeskusten valilla, luoda
helposti toteutettavia matkaketjuja seka parantaa pydrailyn ja joukkoliikenteen
kulkumuotojen osuutta liikenteessa. Tydssa on linjattu tarkeimmat liityntapysakadintiin
vaikuttavat aihealueet kuten pendeldinti, pikavuoroliikenne, junayhteydet, olemassa
olevat pysakadintialueiden kayttdmahdollisuudet seka ennen kaikkea, pysakdinnin
tarpeet alueittain. Tyon on tarkoitus toimia yleisluontoisena tydkaluna
liityntapysakdinnin kehittamisessa Salon kaupungissa, johon on koottu nykytilan
mukaiset alueet seka tulevaisuudessa pysakoinnin kannalta kehittamista vaativat
alueet.

Taman liityntapysakdintia koskevan selvitystyon tilaajana on toiminut Salon
kaupungin Kaupunkisuunnittelupalvelut. Selvitysta on laadittu yhdessa Salon
kaupungin eri toimijoiden kanssa, johon ovat kuuluneet:

Kaupunginarkkitehti Jarmo Heimo
Kaavoitusarkkitehti Tarja Pennanen
Liikennepalveluasiantuntija Tanja Ahola
Kaavoitusinsin6ori Timo Alhoke
Kaavasuunnittelija Virpi Elovaara
Liikennesuunnittelija Mikko Séderholm

Selvitystydn laatimisesta on vastannut liikennesuunnittelija Mikko Séderholm.
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Liityntapysakoéinnin tarkoituksena on edistaa joukkoliikenteen saavutettavuutta ja
tukea liikkumisen monimuotoisuutta seka sujumista. Pysakdinnin avulla
mahdollistetaan joustava liikkuminen vierailla kaupunkiseuduilla joko joukkoliikenteen
palveluja hyddyksi kayttaen, tai kulkien kimppakyydilla. Joukkoliikenteen tarjoamat
kulkumahdollisuudet ovat julkisen liikenteen kilpailutuksen mydéta téana paivana
aiempaa monipuolisemmalla tasolla, tarjoten useita yhteyksia kattavin aikatauluin eri
suuntiin matkatessa. Joukkoliikenteelld matkustaminen parantaa liikkenteen
sujuvuutta, vahentaa liikenteesta aiheutuvia paastdja seka mahdollistaa matkan
aikana keskittymisen tyd-, opiskelu-, tai vapaa-ajan suunnitelmiin. Yhdessa
lilkkuminen lisda osaltaan mukavuutta seka turvallisuuden tunnetta ja tuo varmuutta
lilkkumiseen liikenteen ammattilaisten toimiessa kuljettajina.

Tydmatkaliikenne on viime vuosien aikana kasvanut laajalti, varsinkin Salosta
paakaupunkiseudulle ja Turun seudulle. Lisaantynyt tyédmatkaliikenne kasvattaa
valtavaylien liikkennemaaraa ja synnyttaa ruuhkatilanteita liikenteen
pullonkaulakohtiin. Salon kaupungin sijainti Helsingin ja Turun valisen kasvukaytavan
varrella tarjoaa runsaasti tyémahdollisuuksia myds lahelld sijaitseviin suuriin
kaupunkikeskuksiin. Yhteydet Helsingin ja Turun kaupunkien valilla ovat hyvat
joukkoliikenteen tarjonnan kannalta, etenkin linja-autoliikenteen kannalta.
Raideliikenne Salosta Turkuun ja Helsinkiin on myds olemassa, ja liikenndinnin
yhteyksien valilld odotetaan parantuvan lahitulevaisuudessa entisestaan.
Joukkoliikenteen hyédyntaminen kulkumuotona tarjoaa mahdollisuudet ty6-, opiskelu-
, ja vapaa-ajan matkalaisille matkustaa suoraan kaupunkien ydinalueille, tarjoten
lisdksi vaihtoehtoisia pysakkeja kaupunkien varsilla.

Salon kaupungissa on tarkoitus edistaa eri kulkumuotojen monipuolista
saavutettavuutta ja ndin kestavaa kehitysta, kehittamalla liityntapysakdintialueita
Valtatie 1:n seka muiden tarkeiden tieyhteyksien varsille. Kaupungissa viime vuosina
lisdantyneen tydmatkaliikenteen vuoksi Salon kaupunki haluaa tarjota hyvat
liityntayhteydet joukkoliikenteen pysakeille ja solmukohtiin. Seudullisen liikenndinnin
joustavuutta edistéaa myds kutsuliikenteen kehittdminen tulevaisuudessa, jossa
liityntapysakointialueilla on tarkea rooli matkaketjujen solmukohtina siirryttaessa
henkildauton kaytdsta paikallisen kutsuliikenteen kyytiin.

Taman suunnittelutydn tavoitteena on selvittaa liityntapysakdinnin nykytilaa Salon
kaupungin alueella seka kehittda mahdollisuuksia uusille liityntapysakdinnin tarpeille.
Tarkoituksena on edistaa liikkkumisen sujuvuutta kaupunkikeskusten valilla, luoda
helposti toteutettavia matkaketjuja seka parantaa pyodrailyn ja joukkoliikenteen
kulkumuotojen osuutta liikenteessa. Liityntapysakoinnin edistamisella pyritaan
vahentamaan ruuhkia ja keventdmaan katu- ja maantieverkolla syntyvaa kuormitusta.
Liityntapysakdinnin kehittdmisen tavoitteena on nimenomaan tukea joukkoliikenteen
kulkutapaosuuden kasvua. Salon kaupungin sijainti Helsingin ja Turun valissa luo
hyvat mahdollisuudet kuntalaiselle tyéskennella ulkopaikkakunnalla. Sijainti kahden
suuren kaupungin valissa seka niita yhdistavan Valtatie 1:n varrella luo
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tydmatkaliikkumiselle ja kaupungille edellytykset tarjota mahdollisuudet hyvien
joukkoliikenneyhteyksien kehittamiseen kaupunkien valilla. Joukkoliikenteen yhteydet
Salosta Helsinkiin ja Turkuun ovat kohtuullisen hyvat, ja nadita yhteyksia kannattaa
jatkossakin pitaa ylla. Joukkoliikenteen ehdottomana hydtyna tyomatkaliikkumisessa
on se, miten aika kulutetaan tyépaikkakunnalle matkustettaessa. Henkildautoa
ajaessa keskittyminen kohdistuu ympardivaan liikenteeseen, kun joukkoliikenteen
kyydissa voi valmistautua tulevaan ty6- tai koulupadivaan. Tassa tulee esiin
liityntapysakdinnin tarjoama hyoty tyd- ja opiskelumatkalaisille.

Henkildautoliikenteen maaran jatkuva kasvu luo kulkuvaylille ruuhkien syntymista,
joka osaltaan tuo lisaa kustannuksia ja luo enemman paastéja ymparistéoon.
Ruuhkautumisen seurauksena esimerkiksi tydmatkalaisten matka-aika pitenee
henkildautokapasiteetin kasvaessa seka samalla kuljettavan matka-ajan ennustuksen
arviointi tulee haastavammaksi. Henkildautomaaran kasvaessa liikkenne ruuhkautuu,
jolloin liikkumisen joustavuus ja sujuvuus vahenee, samalla onnettomuusriski
lisdantyy liikenteessa. Riski on havaittavissa esimerkiksi autoilijoiden asenteissa,
jolloin turhautuneisuudesta johtuva liikennekayttaytyminen kasvattaa
onnettomuusriskia.

Liityntapysakdinnin tarjonnalle on olemassa useita eri vaihtoehtoja riippuen paikallisen
ymparistdn sijainnista. Pysakodintialueet voivat sijaita kaupunkien keskusta-alueilla,
haja-asutusalueilla tai niiden valissa esikaupunkialueilla (kuva 1). Pysakdintialueiden
rakenne on lisaksi laajalti riippuvainen ymparistén maankaytdsta. Kaytettavan tilan
tarve on otettava lisaksi huomioon liityntapysakoéintialuetta suunnitellessa eri
yhteyksien varrelle. Pysakdintialueen rakentamisen toteuttamismahdollisuudet
vaihtelevat eri alueilla. Haja-asutusalueella tilan tarve voi olla pienempi kuin
esimerkiksi rautatieasemien tai matkakeskusten yhteyksissa. Maa-alueen arvo on
usein sita edullisempaa, mita kauemmaksi keskusta-alueesta siirrytdaan. Maaseudun
alueilta tilaa 16ytyy myds usein enemman pysakodintia varten keskustan alueisiin
verrattuna. Nain ollen voitaisiin olettaa, etta liityntapysakodinnin jarjestaminen
keskusta-alueen ulkopuolelle mahdollistaa rakentamisen edullisemmin.

Osa liityntapysakointialueiden sijainneista sijaitsee maaseutualueilla, joissa ei ole
valmiiksi jarjestettya liityntapysakadintia tai jarjestetty pysakointi on puutteellinen.
Kaytossa olevien pysakoéintitilojen koko vaihtelee alueittain riippuen sijainnista ja
kayttdasteesta. Osa kaytdsta olevista liityntapysakointiratkaisuista on sijoitettu
yksityisen maanomistajan tontille, jolloin lupa pysakdintikdyttéén on sovittu
kylalaisten ja maanomistajan valilla suullisesti. Toinen kdytdssa oleva
liityntapysakdintijarjestely talla hetkelld on pysakointi liikenneasemien omistamille
pysakdintialueille, joista on keskimaarin 400-500 metrin matka
joukkoliikennepysakille.
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__— Haja-asutusalueen
liityntapysakointi

Keskusta-alueiden

liityntapysakdinti

Esikaupunkialueen
liityntapysakdinti

Kuva 1. Liityntdpysékdinnin sijoittelu eri asutusalueilla. (Liityntédpysédkdintimalli)

Haja-asutusalueille sijoittuvat liityntapysakdintialueet keraavat normaalisti enemman
autoilijoita, koska ajomatkat ovat helposti pidempia kaupunkiolosuhteisiin verrattuna.
Autoilijoiden suurempi maara voidaan selittda myds kevyen liikenteen vaylien
puuttumisella haja-asutusalueilla.

Esikaupunkialueilla sijaitsevien liityntapysakointien kulkutapajakauma on jo hieman
monipuolisempi. Yleisesti ottaen esikaupunkialueella sijaitseviin pysakointialueisiin
tullaan joko autolla tai pyoéralla. Myds kavely joukkoliikenteen pysakeille alkaa olla
eras vaihtoehto valimatkojen ollessa hieman lyhyempia haja-asutusalueisiin
verrattuna.

Keskusta-alueiden liityntapysakdinnin kulkumuotojakauma on vaihtoehdoista
monipuolisin, koska tieverkosto on monipuolinen ja kaikkien kaytettavissa. Lisaksi
keskusta-alueella yhteydet eri suuntiin ovat lyhyempia, helppokulkuisempia seka
vaihtoyhteydet esikaupunkialueelle ovat helposti saavutettavissa kavellen.
Matkakeskusten ja joukkoliikenneasemien yhteydessa liityntapysakdintialueiden
kapasiteetti on usein suuri, johtuen esimerkiksi joukkoliikenteen suuresta
reittitarjonnasta seka junaliikenteen suuresta matkustajakapasiteetista.

Uutta liityntapysakdintialuetta suunnitellessa on otettava huomioon, ettd osa
ldhialueen asukkaista muuttaa kulkutapatottumuksiaan liikenneverkossa tapahtuvista
muutoksista johtuen. Osa aiemmin yksinomaan henkiléautoa kayttavista siirtyy
kayttamaan liityntapysakointia, josta matka jatkuu joukkoliikennevalineella (kuva 2).
Osa joukkoliikennevalinettd ennen kayttaneista siirtyy kayttamaan henkiléautoa
matkan varrella, silla liikennevaylilla on nyt enemman tilaa henkildautolle. Osa
aiemmin kokonaan joukkoliikennevalinetta kayttavista taas siirtyy kayttamaan autoa
osalle matkaa, joka ennen on kuljettu muulla tavoin. Vaikutukset on otettava
huomioon muuttuvien liikennemaarien lisaksi myos liityntaalueen paikoitusmaaraa
mitoittaessa.
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Kuva 2. Liityntapysékadintialueen olemassaolo vaikuttaa kulkutapatottumuksiin. (Kuvaldhde: HSL:
Liityntépysékdinnin suunnitteluohje)

1.3 Liityntapysakoinnin nykytila

Toimivan liityntapysakdintistrategian suunnittelun pohjaksi on olennaista huomioida
nykyiset pysakdintiolosuhteet seka joukkoliikenneyhteydet kaupunkiseudulla. Osa
pysakdintialueista on erikseen merkattu liityntapysakdinnin kayttéon, kun joissain
kohteissa autot on pysakadity liityntapysakdintia varten epavirallisille
liityntapysakdintialueille. Nykyisessa kaytodssa olevat liityntapysakdintialueet
vaihtelevat suuruusluokiltaan riippuen joukkoliikenteen kayttéasteesta.

Suositeltavia kriteereja liityntapysakoinnin sopivaksi sijainniksi on

e Alueen sijainti valtatien tai kantatien ldheisyydessa

» Pysadkoéintialueen sijainti enintadan 200 m paassa joukkoliikenteen pysakista
« Hyva nakyvyys eri suunnista pysakdintialueen ymparistdssa

e Lahella olevat palvelut

« Alueen helppokayttdisyys seka pysakkien esteetdn saavutettavuus.

Nykyisia liityntapysakdintialueita kartoittaessa esiin tuli virallisten pysakéintialueiden
lisdksi myods epavirallisia pysakdintialueita, joissa pysakdinti on sijoitettu esimerkiksi
lilkenneasemien tai liikekiinteistdéjen asiakaspaikoituksille tai yksityisen
maanomistajan tontille. Naissa tapauksissa liityntapysakéintia ei ole osoitettu
erikseen, vaan pysakdinti on sovittu maanomistajan kanssa tai auto on pysakdity
alueelle, jossa ei ole erikseen aikarajoituksia. Olemassa olevat
liityntapysakdintiratkaisut on sijoitettu vilkkaimmin liikenndivien reittien varsille, tassa
tapauksessa Valtatie 1:n varren Iahiymparistoon seka keskustassa linja-autoasemalle
seka rautatieasemalle. Myds joidenkin pikavuoropysakkien varsilla esiintyy
epavirallista liityntapysakadintia liikekiinteistéjen pysakdintialueilla.
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1.3.1 Kaytossa olevat liityntapysakointialueet

Salon kaupungissa liityntapysakdintialueita on jarjestetty suurimmille joukkoliikenteen
solmukohdille, kuten rautatieaseman yhteyteen seka linja-autoaseman laheisyyteen
(kuvat 3 ja 5). Lisdksi osa Valtatie 1:n varrella Salossa olevista liikenneasemien
pysakdintialueista on varattu liityntapysakdinnin kayttéén. Suurin alue
liityntapysakodintipaikkojen kannalta sijaitsee rautatieaseman vieressa kasittaen n. 240
parkkipaikkaa. Pienimmat liityntapysakodintialueet koostuvat muutamasta kymmenesta
autopaikasta. Alueilla joissa liityntapysakadinille ei vield ole olemassa omaa tilaansa, on
ratkaistu pysakdimalla henkildautot liikekiinteistéjen tai yksityisten maanomistajien
pysakointialueille. Tydmatkaliikenteen ja taajamaymparistéjen kannalta joitain
tarkeita pikavuoropysakkien ymparistdja on siis tarve kehittaa liityntapysakoinnin
kannalta, jota tassa tydssa selvitetaan.

Taulukko 1. Liityntdpysékdinti numeroina Salossa nykytilanteen mukaan.

Autopaikat Pyorapaikat

Halikon keskusta 25 7
Linja-autoasema 55 35
Rautatieasema 242 136
Teboil Kivihovi 110 =

ABC Piihovi 54 5

Lilkenneasema Piihovissa liityntapysakadinti on toteutettu jarjestamalla kiinteiston
takaosaan pysakdintialue, jossa pysakointi on sallittu 24 tunnin ajan. Muissa
tapauksissa liityntapysakointi on jarjestetty liikekiinteistdéjen asiakaspysakdintiin
tarkoitetuille alueille tai sovittu keskenaan yksityisen maanomistajan kanssa
pysakdintialueen kayttamisesta. Epavirallista liityntapysakointia on mm.

> Valtatie 1:n liittymaalueet
o Hajalan liittymaalueen ldhiymparistd
o Halikonrinne

> Kitulan alue, Suomusjarvi
> Pahkavuori, Salon keskusta
» Muurlan Suoramyynti

Suurin osa liityntapysakoinnista keskittyy Valtatie 1:n seka 110 -tien ymparistoon,
josta on sujuvimmat kulkuyhteydet Turun suuntaan seka paakaupunkiseudulle.

Liityntapysakoéinnin nykytilanteen kdyttdastetta on epavirallisissa kohteissa hankala
maarittaa, silla liityntapysakodinti on kohdistettu hajautetusti alueille. Osa
pysakdidyista autoista on Idhipalvelujen asiakaspysakdinteja, osa taas pysakoity
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alueelle koko paivaksi. Vastaavasti pydrapysakoinnin kayttdastetta on hankala
maarittaa, silla ainoastaan muutamalla paikalla pysakdintia on jarjestetty
liityntapydrailijoita varten. Pyodratelineiden ollessa sijoitettuna eri palvelujen pihoille
pysakkien lahiyhteydessa, on pysakdintitarkoitusta hankala maarittaa.

Kuva 3. Kauppakeskus Linjurin pdhjakerrc;kééssa on tilaa 55:lle liityntédpyséakoitsijélle.
(Maastokéynti 7/2016)

1.3.2 Pendelointi

Liitynta- ja kimppapysakdintialueiden tarpeiden selvittdmiseksi tydssaliikkujista
suoritettiin matkustajakohtainen laskenta, jonka tarkoituksena oli selvittaa pysakkien
ja asemien kayttajamaarat kohteittain. Pysakkikohtaisten nousumaarien
selvittamiseksi asemilla seka pysakeilla suoritettiin liikennelaskentaa aamuisin klo 06-
08 valilla, jolloin tydmatkustajien maara oli selkeimmin havaittavissa. Laskennan
tueksi hyddynnettiin vuotuisia matkustajamaarien tilastoja, joista laskettiin yhteinen
keskiarvo matkustajamaarien tulokseksi. Matkustajalaskenta suoritettiin syyskuun
alkupuolella, jolloin lomakausi on pienimmillaan. Laskentapadivia tutkimuksessa olivat
tiistai, keskiviikko seka torstai. Maanantai seka perjantai eivat olleet laskennassa
mukana, koska alku- ja loppuviikon paivat ovat usein myds etatyopaivia, joka
tuloksena vaaristaa todellista lukumaaraa.

Matkustajamaarien lisaksi laskennassa otettiin huomioon pysakdintialueen kapasiteetit
seka autojen etta polkupydrien osalta, jotta voitaisiin havaita tarkimmin kimppa- ja
liityntapysakadintiin tarkoitetut ajoneuvomaarat. Pysakdintialueiden seka —telineiden
kapasiteetti laskettiin seka ennen etta jalkeen saapumisaikataulua, joiden erotuksena
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saatiin todellinen pysakdintialueen kayttdaste liityntaliikkujille ja kimppakyytia
kayttaville. Laskennassa pyrittiin lisdksi erottamaan 7:ksi seka 8:ksi matkustavat
tydssakavijat.

Kaiken kaikkiaan julkisia liikennevalineita kayttavia tydmatkustajia oli keskimaarin n.
310 kpl/vuorokausi, joista Iahes puolet kayttdaa matkustusmuotona junaa. Suurin
ruuhkahuippu aamutunteina on klo 7 rautatieasemalla seka klo 06-08 Salon linja-
autoasemalla. Muita merkittavia nousukohteita ovat Suomusjarven Kitula, Halikon
keskusta seka Piihovin liittymaalue.

Taulukko 2. Salon linja-autoasemalla on suurin kdyttéaste pikavuoroliikenteesséa

Pikavuoropysakkien kayttoaste -% 6.-
8.9.2016 klo 06-08 kaikilla liikennditsijoilla

Piihovi I
Kitula [
Muurlan Lasi W
Pahkavuori M
Salo Linja-autoasema [
Halikko kk |

Halikonrinne |1l

0,0 100 200 300 40,0 50,0 600 70,0

Laskennan aikana oli myds selvasti erotettavissa liityntdliikenteen seka
kimppakyytimatkustamisen kulkumuodot. Merkittavimmaksi
liityntapysakodintikohteeksi Salossa muodostui rautatieaseman pysakdintialue, joka
tayttyi aamutuntien aikana 50 % kayttdasteella. Kimppakyytikohteiksi erottuivat
Muurla, Halikonrinne seka Piihovin pysakdintialueet. Autojen lukumaaraa verrattiin
pysakkikohtaiseen nousumaaraan seka ennen etta jalkeen liikenndivan vuoron
pysakkiaikaa.
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Taulukko 3. Valtaosa junaliikenteen matkustajista suuntaa pk-seudulle. Laskenta suoritettu 6. -
8.9.2016 klo 06-08.

Tyomatkaliikenteen jakautuminen junaliikenteessa
Helsingin ja Turun valilla

m Helsinki = Turku

Taulukko 4. Pysékoinnin kdyttdaste tayttyy parhaiten Piihovissa sekd Muurlassa.

Kapasiteetti Pysakoityjen autojen lkm
mmm Keskiarvo

Rautatieasema 242 116 114,0
Piihovi 54 48 50 54 50,7
Muurla 20 18 14 8 13,3
Halikko 26 5 6 2 43

Ekocenter 20 1 1 2 1,3

Halikonrinne 30 19 17 14 16,7
Linja-autoasema 55 32 31 34 32,3

Pysakoinnin kayttoaste -%

Kohde m Keskiarvo
Rautatieasema g 46,3 47,1%
Piihovi . 92,6 100 93,8 %
Muurla b 70,0 40 66,7 %
Halikko 3 23,1 8 16,7 %
Ekocenter 5,0 10 6,7 %
Halikonrinne b 56,7 47 55,6 %
Linja-autoasema b 56,4 61,8 58,8 %
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1.4.1 Pikavuoroliikenne

Pikavuoroliikenteesta Turun ja Helsingin valilld osa kulkee Salon keskusta-alueen lapi
ja osa Valtatie 1:ta pitkin pysahtymalla joihinkin valtatien ramppien pysakkeihin
matkan varrella. Halikon ja Salon keskustan lapi kulkevat pikavuorolinjat toimivat
padasiallisena tydmatkalaisten kayttékohteina, josta matkustajat nousut tapahtuvat
pysakeilta eri osin keskustaa. Keskusta-alueen ja valtatien lisdksi myds seututie 110
varrella sijaitsee muutama tarkea pikavuoropysakki, joka on tyo- ja
opiskelumatkalaisten saannoéllisessa kaytdssa.

Salon keskustan lapi seka 110 -tieta kulkevan pikavuoroliikenteen pysakkeina
toimivat

+ Valtatie 1 ramppi, Halikonrinne

+ Halikon keskusta (tie 2351)

+ Salon linja-autoasema

+« Hermanni

+ Muurlan Tulli

+ Pahkavuori

+ Muurla th (Muurla Design)

+ Kitula, Suomusjarvi

+ Lahnajarvi
Suurin osa nousuista tapahtuu Salon linja-autoasemalla, joka toimii
pikavuoroliikenteen ja seudullisen vakiovuoroliikenteen solmukohtana. Muista
pikavuoropysakeista merkittavimpia ovat Muurlan ja Kitulan pysakit seka Pahkavuoren
pysakki. Myos Halikon keskustan pikavuoropysakki on tarkea tyématkalaisten ja
opiskelijoiden keskuudessa.
Express —vuorot Turun ja Helsingin valilla kulkevat Valtatie 1:ta pitkin, pysahtyen
Salon alueella likenneasema Piihovin kohdalla seka Teboil Kivihovin pihalle
Suomusjarvella. Piihovin kohdalla pysakit on sijoitettu moottoritien ramppien varsille,
joista Helsingin suuntaan oleva pysakki on katoksellinen. Kivihovin kohdalla linja-auto
pysahtyy liikenneaseman pihalle, jossa on erillinen pikavuoropysakki. Pysahtymisen

tarpeesta voi tiedottaa valtatie 1:n varrelle erikseen joukkoliikenteen
kutsupainikkeella, jos asemalle ei ole kukaan jaamassa muuten pois kyydista.
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1.4.2 Junaliikenne

Suurin osa tydmatkalaisista liikkuu tydmatkansa rautatieasemalta, jossa
liityntapysakdinnin jarjestelyt ovat optimaaliset. Pysakdintialue kasittaa yhteensa 242
pysakdintipaikkaa (kuva 5), jonka liséksi alueella on 4 invapysakoéintiruutua Iahinna
rautatieasemaa. Pyorapysakdinti on sijoitettu lahimmas aseman laitureita, kasittdaen
136 pysakdintipaikkaa. Valtaosa pyodrapysakoinnista on varustettu lisaksi katoksella.
Lisaksi osa telineistd mahdollistaa pyoérien runkolukituksen.

Yhteydet Helsinkiin ja Turkuun kulkevat arkisin muutamaa ajankohtaa lukuun
ottamatta 60 minuutin vuorovalein. Tarkeimmat tyématkayhteydet Helsinkiin [dhtevat
klo 06 seka 07 seka Turkuun klo 07. Matkustajamaarat junaliikenteen osalta ovat
suurempia pikavuoroliikenteeseen verrattuna Salon keskustassa.

v -

4

Kuva 4. Salon rautatieaseman yhteydesséa /eva /iityntépyséko'inta/ue tarjoaa paikoitustilaa n. 240
ajoneuvolle. (Maastokdynti 7/2016)
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Kuva 5. Tarkeimmdét pikavuoron ja vakiovuorojen reitit Salon seudulla. Punaisella kehystetyt
pysékit ovat Turun ja Helsingin vélisten Express-vuorojen pysdkkejé. (Pohjakartta: Salon
kaupunki 2016)

Seudullisen joukkoliikenteen vilkasliikenteisimmat linjat kulkevat Salosta ympardiviin
taajamakeskuksiin seka lahikuntiin. Salon sisdlla kulkevasta vakiovuoroliikenteesta
suurin kayttdaste on Salon ja Pernidn valisilla vuoroilla, jotka jatkavat Pernidsta
Kemion kautta Taalintehtaalle ja Raaseporiin. Muut tarkeimmat runkoreitit Salosta
lahtevat Somerolle, Vaskion kautta Auraan seka Kiskon kautta Inkooseen (kuva 6).
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2 TOIMINTOJEN SIJOITTUMINEN
LIITYNTAPYSAKOINTIALUEILLA

2.1 Ajoneuvopysakointi

Henkildautojen osalta liityntdpysakointia varten tulee olla erikseen oma alueensa, joka
on osoitettu omalla liikennemerkilla ja johon on olemassa opasteet paavaylalta.
Pysakdintialueet voivat olla joko yksinomaan liityntapysakdinnin kayttéon tarkoitettuja
alueita tai ne voivat olla myo6s yhteiskayttdalueita, kuten liikenneasemien pihalla
olevia yhteisia pysakdintialueita asiakaspysakdinnille ja liityntapysakaoinnille.
Pysakadinti liityntaalueella voidaan osoittaa myos maksulliseksi tai aikarajoitteiseksi,
jos se koetaan tarpeelliseksi.

Henkildautojen kannalta liityntapysakdinnin oleellisin osa on, etta alue sijaitsee
mahdollisimman lahella joukkoliikenteen solmukohtia, tassa tapauksessa asemia tai
pysakkeja. Matkaketjun helppous voi menettaa helposti merkityksensa ja
houkuttelevuutensa, jos matka pysakoéintialueelta pikavuoropysakille on kohtuuttoman
pitkd. Henkildautolla matkustettaessa liityntapysakdintialueelle auto halutaankin
jattaa mahdollisimman lahelle pysdkkia, jotta kaveltava matka muodostuisi lyhyeksi,
helpoksi ja nopeasti kuljettavaksi. Liityntapysakoéinnin houkuttelevuuteen vaikuttavat
pysakkien ja asemien sijainti pysdkdintipaikkaan nahden, palvelut alueen
lahiymparistdssa, alueen turvallisuus, pysakéinnin helppous seka kaytdssa oleva
infrastruktuuri.

2.1.1 Opastus ja nakemat

Liityntapysakdintialuetta suunnitellessa tulee ottaa huomioon myds riittavan
monipuolinen ja selkea opastus pysakdintialueille. Opasteiden tulee olla riittdvan
selkeita seka niiden sijainti tulee olla hyvin havaittavissa. Viitoituksen tehtavana on
opastaa liikkuja haluttuun paikkaan perille asti edullisinta reittia pitkin, joten
opastuksen maara tulee olla riittdvan kattava ettei epaselvyyksia reitin 16ytymiselle
ilmaannu. Liityntapysakdintimerkin tunnistaa liikenteessa merkissa olevasta P-
merkista seka sen yhteydessa olevasta joukkoliikenneajoneuvosta. Opasteessa oleva
kuva joukkoliikennevalineesta voi olla linja-auto, juna, metro tai raitiovaunu (kuva 7).
Tassa raportissa kaytdssa olevissa opasteissa esiintyy linja-auto tai juna.

[PRF--1 4
[ + ol p

Kuva 6. Liityntapysédkoinnin opaste tien varrella (Liikennevirasto)
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[KOHDE A 24
-‘h
B 2

KOHDE A
1000 m

Kuva 7. Liityntdpysékdinnin opastus portaaleissa ja liittymadopasteissa. Kuvaldhde: HSL,
liityntdpysdkdinnin suunnitteluohje

Liityntapysakodinnin opastus voidaan liittaa myds suurempiliikenteisten teiden reunoilla
oleviin A-tyypin suunnistustauluihin tai liikennevaylien ylapuolella oleviin portaaleihin

(kuva 8).

Matkakeskusten yhteydessa oleviin liityntapysakointialueisiin voidaan opastus
toteuttaa myo6s yhdistettyna opasteena. Opasteessa voidaan esittaa tarvittaessa myos
kahta erilaista joukkovalinemuotoa, jolloin pysakdintialue on tarkoitettu niin
junaliikennetta kayttaville, kuin myos linja-autoliikennetta kayttaville matkustajille.

Kuva 8. Liityntépysédkdinnin viitoitus vilkasliikenteisen tieosuuden varrella. (Liityntédpysédkdintimalli)
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Viitoituksen monipuolisuus tieverkolla on suoraan yhteydessa liityntapysakdintialueella
oleviin palveluihin ja kokoluokkaan. Laajemmalla liityntapysakdintialueella, jossa
varustelutaso on monipuolinen seka kayttbaste on suuri, tulee viitoitus olla tavallista
monipuolisempi tavalliseen verrattuna (kuva 9). Haja-asutusalueella taas sita vastoin
riittaa yksittaiset kyltit, tai vaihtoehtoisesti pelkka pysakoéintialueen merkki (kuva 10).
Esikaupunkialueilla seka keskustoissa on tarkeaa kuitenkin viitoittaa liityntapysakoijat
oikeaan pysakdintialueeseen, ettei pysakdintia tapahdu luvattomasti esimerkiksi
lilkekiinteistdjen tai asuinalueiden yksityisille pysakoéintialueille. Viitoituksen tulee olla
tassakin tapauksessa selkeasti havaittavissa.

Seututie/yhdystie

- ———
-
-
-
T
—
-
-
-

Kuva 9. Liityntapysdkoinnin opastus maaseutualueella. (Liityntapysédkointimalli)
2.1.2 Yhteydet pysadkeille

Liityntapysakointialueen tulee olla kauttaaltaan kayttajaystavallinen seka houkutteleva
palvelu liikkujalle. Pysakointialueelle tulee olla riittavan selkean opastuksen lisaksi
selkea, saannodllisin kunnossapidoin jarjestetty tieyhteys autoliikenteelle, pyorailijdille
seka kavelijoille. Liityntapysakdintia kayttavien tavoitteena on saada auto pysakoitya
mahdollisimman lahelle joukkoliikenteen pysakkia, jotta kaveltava loppumatka olisi
mahdollisimman lyhyt.

Kevyen lilkenteen vayla pysakdintialueelta joukkoliikenteen pysakeille tulee olla
mahdollisimman suora, hyvakuntoinen seka valaistu vayla, jossa kunnossapito
jarjestetdan ympari vuoden toimivaksi. Kuljettava matka jalkaisin pysakille ei saa olla
lilan pitka tai vaarallinen. Ihanteellinen kavelymatka kaupunkien keskustoissa on
pysakdintialueelta esim. linja-autopysakille on 50-100 m. Mita pidempi jalkaisin
kuljettava matka on, sita epatodenndakdisemmin liityntapysakdintia tullaan
kayttamaan.
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2.1.3 Saattoliikenne pysakeille

Paivamittaisen pysakdinnin sijaan tarvetta voi esiintya myds saattoliikenteen
mahdollistamiseen liityntapysakdintien yhteyteen tai joukkoliikennepysakkien
laheisyyteen. Saattoliikenteen tapauksessa matkustaja jatetaan pysakin laheisyyteen
kuljettajan jatkaessa matkaa suoraan. Liityntapysakoéinnin tavoin saattoliikenne tulee
jarjestaa mahdollisimman lahelle joukkoliikenteen pysakkia, jotta kaveltdva matka
olisi mahdollisimman lyhyt (kuva 11). Keskusta-alueilla saattoliikenne on helpompaa
jarjestad, koska joukkoliikenneasemien ja vilkkaimpien kaukoliikennepysakkien
laheisyydessa on yleensa tilaa jattaa matkustaja esimerkiksi lahella olevan
palvelukiinteiston pysakointialueelle. Mahdollista olisi myds liityntapysakdintialueen
rakentamisen yhteydessa tehda saattoliikenteelle oma jatto- ja kaantdpaikkansa.

Kuva 10. Saattoliikenne tulee jérjestdéa turvallisesti pysékkien 1&hiympéristéon. (Liityntdpysékdintimalli)

Haja-asutusalueella pysakkien ollessa valtateiden varsilla tai moottoriteiden rampeilla,
saattoliikenne tulee jarjestad oma tilansa erikseen. Mikali saattoliikenteelle ei ole
jarjestetty omaa tilaansa, matkustajat jatetaan teiden varsille joko pientareen varrelle
tai pysakkien varsille. Kapeilla teilla ymparikaantyminen ei aina ole mahdollista ennen
kuin vasta seuraavan risteyksen kohdalla. Saattoliikenndinti tulisi jarjestaa niin, ettei
muulle liikenteelle aiheudu vaaratekijoita ja etta saattaja pystyy jatkamaan
matkaansa turvallisesti pysahtymisen jalkeen.

2.1.4 Pysakointialueen mitoitus

Pysakdintialueiden mitoitus riippuu suunniteltavasta ajoneuvopaikoituksen maarasta.
Pysakdinti voidaan jarjestaa joko sisaantulovaylan molemmille puolille, tai vain toiselle
reunalle. Pysakdintiruudut voivat olla ajolinjaan nahden 90 asteen kulmassa tai
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kyseessa voi olla vinopysakointi. Tilantarvetta suunnitellessa tulee ottaa huomioon
ajoneuvon tarvitsemat vahimmaismaarat pysakointiruudussa leveyden ja pituuden
mukaan. Vinopysakdinti on kuljettajan kannalta helppo suorittaa pysakdintialueelle
tullessa, jolloin auto on helpompi pysakéida. Pysakdintiratkaisu vie kuitenkin
suuremman maaran tilaa ja ruudusta poistumisen jalkeen tarvitaan usein oma
poistumisvaylansa. Liityntapysakdintialueilla tassa tydssa tullaan paasaantodisesti
kayttamaan perinteisia, 90 asteen kulman pysakdintialueita.

Pysakdintiruudun mitoitus ajoneuvolla tulee olla pituudeltaan 5 m ja leveydeltaan 2,5
m. Jos kyseessa on pysakdintialueen reunimmainen ruutu, voi leveytta olla kuitenkin
2,75 m. Yksisuuntaisen ajokaistan leveys tulee olla vahintaan 4,5 m levead, jotta
ajokaistalla voidaan liikkua turvallisesti (kuva 12). Jos kyseessa on pysakointiruutujen
valissa oleva kaksisuuntainen liikenne, tulee pysakdintiruutujen vali olla vahintaan 7
m leved. Pysakodintialueen, jossa 20 autopaikkaa on sijoitettu ajokaistan molemmin
puolin, vaatii nain ollen tilaa 425 m?2.

2T£fm
-5,0 m
70m
_5,0 m

Kuva 11. Pysékdintialueen mitoitus. (Liityntapysékoéintimalli)
2.1.5 Invapysakointi

Invapysakointi tulee jarjestaa erikseen niin, etta pysakointi on jarjestetty Iahimmalle
mahdolliselle pysakointialueelle, jotta matka pysakille olisi mahdollisimman lyhyt. Jos
liityntapysakdintialue ei sijaitse suoraan pysakin yhteydessa 50-100 metrin sateella,
tulisi invapysakdinnille jarjestaa oma pysakdintiruutu aseman tai pysakin viereen.
Lisdksi kulku pysakoéintialueelta pysakille tulee olla esteetén niin teknisesti kuin myoés
kunnossapidon kannalta. Tarvittaessa pysakeille tulee olla saattoliikenneyhteys, josta
on helppo paasta pysakille liikkenneturvallisuutta vaarantamatta.

2.2 Pyorapysakointi

Ajoneuvopysakoéinnin ohella myoés pyorailijéiden osuus liityntapysakdinnissa on
tarkedaa, silla etenkin aamutunteina joukkoliikenteen kayttajilla on usein tarve l6ytaa
pysakdintipaikka nopeasti ja mahdollisimman ldhelta. Pysakointipaikkojen sijoittelun
tulee ajoneuvopysakéinnin lailla olla mahdollisimman lahelld joukkoliikenteen
pysakkeja. Suurimman osan pyoérapysakdintipaikoista tulisi sijaita joko pysakkien
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yhteydessa tai sen laheisyydessa, sijaiten kuitenkin enintdan 50 m pdassa pysakista.
Pyorien pieni koko ja helppo hallittavuus liikenteessa mahdollistaa kuitenkin
pysakdinnin lahemmaksi joukkoliikenteen pysakkeja ajoneuvoliikenteen
pysakdintialueisiin nahden. Pysakdinnin sijainti tulisi olla mahdollisimman nakyvalla ja
valaistulla alueella, jotta ilkivallallan ja varkauksien maaraa voidaan hillita paremmin
(kuva 13).

Kuva 12. Salon rautatieaseman pyérépyséikéiht/" ‘_s‘ijaitsee sopivalla etdisyydelléd valaistulla alueella.
(Maastokéaynti 7/2016)

Salon kaupungille kevaalla 2016 tehdyssa kavelyn ja pyoérailyn kehittamisohjelmassa
selvitettiin liityntapyodrapysakoéinnin nykytilaa seka kehittdmistoimenpiteita.
Selvityksessa havaittiin, etta liityntapyorapysakodintia on jarjestetty suurimmille
joukkoliikenneasemille seka tarkeimpien pikavuoropysakkien yhteyksiin. Nykytilan
pyorapysakodinti huomioon ottaen, pysakodinnin varustelussa on kuitenkin kehittamisen
varaa, mm. lukitustelineiden, katosten seka tilantarpeen suhteen. Pysakkien
yhteydessa olevat pydratelineet voivat olla lahella sijaitsevien palvelujen
asiakaspysakaintiin tarkoitettuja. Liityntapyorapysakdinti on pitkaaikaista pysakointia,
jonka tulisi olla sijoitettuna erillisilla opasteilla pysakkien lahiymparistoon.
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2.2.1 Liityntapyorapysakoinnin nykytila

Liityntapysakdinnin nykytilan tarkastelussa pydrapysakdinnille on jarjestetty
pysakdintimahdollisuudet telineisiin keskeisimmille liityntaalueille (kuva 14). Olemassa
olevat pysakdintimahdollisuudet I6ytyvat Halikon keskustasta, Salon linja-autoaseman
yhteydestd, seka rautatieasemalta. Jokaisella pysakdintialueella on katos, seka sijainti
on keskeisella ja valaistulla alueella. Pysakdintitelineet on tarkoitettu nimenomaan
liityntapysakdintia varten.
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Kuva 13. Liityntdpyoérépysékdinnin mahdollisuus nykytilassa. (Pohjakartta: Salon
kaupunki 2016)

Keskusta-alueen ulkopuolella liityntapyoérailypysakdintia on jarjestetty 110 -tien
varrella Muurlassa. Muurlan osalta pysakdinti on jarjestetty pysdkkikatoksen viereen
omaan katokselliseen tilaan, jossa on runkolukitusmahdollisuus. Pysakdinti sijaitsee
nain valaistun, vilkasliikenteisen tien varrella ollen turvallisella paikalla sadsuojassa.
Kitulassa pyorapysakdintitelineet ovat keskustan palvelujen yhteydessa olevia
telineita. Liityntapysakdintikdayttdoon olevia telineita ei ole erikseen jarjestetty. Pernién
keskustassa pysakdinti on jarjestetty linja-autoaseman yhteyteen, jossa pyoraparkki
on yhteiskaytéssa myds muiden palvelujen kanssa.
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Jotta pydrailya voitaisiin kehittaa kulkumuoto-osuutena Salon seudulla, sille tulee
jarjestaa toimivat olosuhteet ja tekniset ratkaisut. Salon keskustan alueella oleva
kattava pyoratieverkosto tarjoaa hyvat yhteydet liityntapysakdintikohteisiin keskusta-
alueen ulottuvilla mutta pysakointijarjestelyja tulee kehittaa, sillda kunnollisia
mahdollisuuksia turvalliseen ja opastettuun pysakointiin ei ole kaikkialla saatavilla.
Pysakdintijarjestelyt tulee ottaa huomioon myoés keskustan ulkopuolisella seudulla,
jossa turvallinen pysakdintimahdollisuus tulee jarjestaa liityntdliikenteelle. Kuvassa 15
on esitetty liityntapyorailypysakdinnin kehittamiskohteet, jotka on laadittu kavelyn ja
pyorailyn kehittamisohjelmassa vuonna 2016.
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Kuva 14. Liityntdpyorédpysdkdinnin kehittdmistarpeet. Kuvaléhde: Salon kaupungin kévelyn ja
pyo6réilyn kehittdmisohjelma 2016.

Pydrien liityntapysakdinnin puutteiden korjaamiseksi tulisi Salon keskeisimmille
liityntapysakodintipaikoille tehda tarvittavat liikennesuunnitelmat (joissa on huomioitu
mm. runkolukituksen mahdollisuus, tilantarve ja paikkojen kysynta jne.) ja toteuttaa
nama suunnitelmat mahdollisimman nopeasti alla olevan kartan mukaisiin kohteisiin.
Hyvin jarjestetylla liityntapysakoéinnilla on mahdollisuutta lisata pyorailijéiden ja
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joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta. Liityntapydrapysakkien kehittaminen tehdaan
yhteistyoéna kehitettavasta kohteesta riippuen Salon kaupungin, Varsinais-Suomen
ELY-keskuksen, Ratahallintokeskuksen, joukkoliikennepalvelutarjoajan seka kiinteistdén
omistajan (jonka alueelle ko. pysakdintipaikka tulee) kanssa (Hartikainen, 2016).

2.2.2 Pyoratelineet

Polkupyorille suunniteltu pysakdinti on kdytanndssa helpompaa toteuttaa
ajoneuvopysakointiin nahden, silla pyorien pysakdintiin varattava tila on paljon
pienempi. Pysakdintialueilla tulee olla riittdva maara pysakdintiin tarkoitettuja
telineita, joiden kunnossapidosta tulee huolehtia saanndllisesti. Pydrien
pysakdintialueilla kaytettavat telinemallit voidaan luokitella joko runkolukittaviin
telineisiin, rengastelineisiin tai muihin kaytdssa oleviin telineisiin (kuva 16).

Rengasteline tarjoaa vaihtoehdon, jossa pydra tuetaan telineeseen joko etupyoérastaan
tai takapyorastaan. Telineet voidaan asentaa joko vaakasuorassa maan tasolle, tai
vaihtoehtoisesti pystyasentoon esimerkiksi seindan tai kaiteeseen kiinnitettyna. Maan
tasossa oleva rengasteline ei kuitenkaan ole optimaalisin telinevaihtoehto pysakoéinnin
kannalta, silla telineessa pydran vanne saattaa vaantya seka levyjarru vahingoittua.

Runkolukittavassa telinemallissa pydra asetetaan nojaamaan telinetta vasten, johon
se kiinnitetaan ketjulla tai muulla vastaavalla lukituksella. Yhteen telineeseen mahtuu
yleensa kaksi polkupydraa lukittavaksi. Runkolukittavia telinemalleja on monen
tyylisia, joista osa on varustettu erikseen ketjulla ja osassa taas on pelkka runko.
Useimmiten telineet ovat kaiteen tai pylvaan mallisia. Telineet vievat yleensa
vahemman tilaa, koska ne sijoitetaan kiintedasti maahan. Runkolukittava malli tarjoaa
luotettavimman pysakdintivaihtoehdon. Pydran ollessa rungostaan kiinni ketjulla, sita
on vaikeampaa varastaa.

Muita pysakdintitelineiden malleja ovat esimerkiksi ohjaustankotelineet,
kaksikerrostelineet tai runko- ja rengastelineiden yhdistelmamallit. Lisaksi
pitkaaikaiseen pysakdintiin on mahdollista jarjestaa lukittavat pysakadintitilat tai
pyorakaapit yhdelle tai useammalle pydralle. Tassa tydssa suositaan kaytettavaksi
liityntapysakdintialueilla eri mallisia runkolukittavia pysakointitelineita seka
pystysuoraan asennettuja rengastelineitd, silla pysakoéintiaika on yleensa useamman
tunnin ajan.
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Te- Telineet, joihin pyd- | Rengasteline Muut telineet
linetyyppi | rd tukeutuu rungol-
laan
Alatyypit Putki-, kaari- ja pyl- Perhostelineat Yhdistelmatelineet Kaksikerroksinen teline
vastelineet Betoni tai kivitelineet
Hyvat puo- | + Mahdollista lukita + Yksinkertainen + Tukevat pydrad + Mahdollistaa tehok-
let pydra rungosta ja kayttas hyvin ja mahdollista- | kaan tilankayton
toisesta renkaasta + Helppo asentaa ja vat runkolukituksen + Pyird on erillisessa
+ Pddsadntiisesti ylldpitaa + Turvallinen telineessa, jolloin niita
helppo kayttad ja yl- + Verrattain edullinen | + S3dstdd pydran voidaan kdsitelld kos-
lapitéa (poikkeuksia | + Jarjestaa pytrat rakenteita kematta muihin py@riin
on) siistiin rviin + Selkea
+ Verrattain edullinen
Huenot - Koko kapasiteettia | — Ei tue pydrad kovin | — Muutamat mallit - Pybrén nostaminen
puolet ei aina saada kayt- hywvin (poikkeuksena | ovat monimutkaisia toiselle tasolle saattaa
ki, koska pydrdili- pystysuorat perhoste- | kayttad olla vaivalloista erityi-
jat eivat valttamatta lineet, ylempi kuva) ~\ievat enemman sesti
lukitse kahta pydrdd | — Ei mahdollista run- | tilaa kuin muut te- vanhuksille
saman telineen eri kolukitusta linetyypit ja ovat - Kaytto vol vaatia opet-
puolilte. - Etupytira/-vanne hankalammin kun- telua
{rengas) voi vaurioi- nossapidettivissd - Ei esteettisesti aina
tua vaakasuorissa kovin hyvannakdinen
perhostelineissa,
alempi kuva
Muita ha- | Putkikaaritelineet Soveltuu lyhytkestoi- | Suositeltava te- Sowveltuu hyvin paikkoi-
vaintoja ovat hyvin suosittuja | seen pysakdintiin, linetyyppi liitynta- hin, joissa tilaa on vain
ja joissakin kaupun- Vaakasuoria perhos- | pysdkaintiin. vahan, mutta tarvetta
geissa ensisijaisesti telineitd ei suositella pysakdinnille paljon,
kaytetty pydrateline, pysyvaksi pydra- sekd pitkdaikaiseen py-
Supsiteltava te- pysakdintiratkaisuksi. sakiintiin.
linetyyppi kavelyalu- | Pystysuoran perhos- Kattaminen vahentaa
eille ja litynts- telineen pidikkeiden ulkondkdongelmaa.
pysakdintiin, on oltava kiillamaisia.
Erilaiset rengaspak-
suudet otettava huo-
mioon,

Kuva 15. Pyérien pysdkdintitelineet ja mallit. Kuvaldhde: Jalankulku- ja pyoréilyvéylien
suunnittelu. Kuvaldhde: Liikennevirasto, Jalankulku- ja pydréilyvéylien suunnittelu.

Kuva 16. Ketjullinen kiinnityslenkki helpottaa lukitsemista. (Maastokdynti 7/2016)
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2.2.3 Katokset, valaistus ja tarvikkeet

Pydrapysakointialueilla olevat katokset suojaavat pydria lumelta ja sateelta seka
helpottavat alueen kunnossapitoa. Suojaavan katoksen puuttuessa pysakdintialueen
kunnossapito on tydlasta toteuttaa, koska telineet estavat koneellisen kunnossapidon
ahtaan tilan vuoksi. Katoksen ohella pysakointialueilla tulee olla jateastia seka riittava
valaistus. Mikali valaistusta ei jarjesteta itse katokseen, tulisi sen Idhimaastossa esim.
kevyen liikenteen vaylan varrella olla valaistus, joka tukee pysakdintialueen
havaittavuutta. Joidenkin pikavuoropysakkien yhteyteen on Salossa jo jarjestetty
erikseen pyorapysakointi runkolukituksella, joka on varustettu katoksella seka
lasiseinilla (kuva 18a ja b). Kaytdssa oleva malli onkin hyva, mutta pysakéintipaikkoja
tulisi olla enemman kaytossa.

Telineiden ja katosten valinnassa tulee huomioida

Telineiden kayton helppous ja nopeus

Rakenteiden kestavyys ja elinkaari

Telineiden toimivuus ja pyoran lukittavuus telineeseen
Telineiden kunnossapidettavyys

Telineiden ja katosten huollettavuus ja varaosien saatavuus
Telineiden ja katosten asennettavuus

Katosten suojaavuus

Telineiden ja katosten ulkonako ja yhteensopivuus muiden
kalusteiden kanssa (Vesanen, 2008).

YVVVYVVYYY

Lisdksi katokseen liitettavia varusteita voivat olla esim. lukittavat kaapit kyparia
varten seka renkaiden huoltoa varten tarvittavat varusteet.
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Kuva 17. Halikon pikavuoropysékin yhteydessa voi my6§ pysékdida pyéran katokseen runkolukituksella.
(Maastokéynti 7/2016)
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Kuva 18. Pyédrien pysdkdintikatokset suojaavat polkupydria sateelta. Alushel

R

Kuva 19. Mallikuva katoksellisesta liityntépyoréilytelineesta.
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_ + Liityntapysaksintiin littyvat toiminnat on sijoitettu vilkkaan véylén samalle puolelie
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* Riittava, hyvélaatuinen ja héikaisematon

‘pinnan muotojen havaitsemisen seka " o oltaan huomioon

‘muiden tielid likkujien tunnistamisen
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Kuva 20. Liityntépysakdintialueen suunnittelussa huomioon otettavia asioita.
(HSL:Liityntdpysékdinnin suunnitteluohje)
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Liityntapysakoéinnin suunnittelun ja toteutuksen edistamiseksi Salon kaupungin
lilkennepalveluyksikkd laati kyselyn kuntalaisille koskien liityntapysakéintialueiden
tarpeita seka ajatuksia alueiden sopivista sijainneista. Kysely toteutettiin huhtikuussa
2016 ja se sai laajaa nakyvyytta niin paikallislehdissa kuin myds sosiaalisen median
kanavissa. Parannusehdotuksia ja uusia ideoita liityntapysakointialueista koottiin
tehdyssa kyselyssa yhdessa kavelyn ja pyorailyn kehittamishankkeen kanssa, jossa
selvitettiin mm. kuntalaisten kayttama kulkumuotoja vapaa-ajan ja
tydmatkaliikkumisen osilta eri vuodenaikoina. Liityntapysakdinnin osalta
pendeloitsijoilta kysyttiin

- Tyo6skentelypaikkakunnan sijaintia

- Matkan pituutta tydskentely / opiskelupaikkakunnalle

- Matkan pituutta kaytettavan joukkoliikenteen pysakille, asemalle tai
liityntakohtaan

- Matkustajien maaraa autolla kulkiessa

- Kimppakyydin hyddyntamista tyomatkoilla.

Vastausvaihtoehtojen jalkeen vastaajalla oli mahdollisuus vield vapaasti kommentoida
nykyista tilannetta liityntapysakoinnista.Lisaksi kyselyyn osallistujille tarjottiin
mahdollisuus havainnollistaa itse kartalle omasta mielestaan sopiva paikka/alue
liityntapysakdinnin sijainniksi heitd koskevalla alueella. Alueen sai vapaamuotoisesti
hahmotella tyokaluilla, jolla voi piirtaa kartalle alueen pysakdinnin sijainniksi. Alue oli
nain mahdollista havainnollistaa halutessaan Valtatie 1:n varrelle, keskusta-alueen
pysakdintialueille, tai jonkin muun suuremman tieyhteyden varrelle.

Kysely kavelyn ja pyorailyn seka liityntapysakdintialueiden kehittamisesta oli
voimassa aikavalilld 11.04.2016 - 25.04.2016. Kyselyyn vastanneita oli kaiken
kaikkiaan 250 henkil6a, joista suurin osa oli ialtaan 30-44 -vuotiaita.
Liityntapysakdintien kehittamisen osalta vastauksia saatiin 47 kpl.

Kyselyyn vastaajista Iahes puolet ilmoittivat tydmatkansa suuntautuvan
padkaupunkiseudulle. Lahes 90 % vastaajista suuntasi tydmatkansa Valtatie 1:n
varrella tai sen laheisyydessa oleviin kaupunkeihin. 35 % vastaajista ilmoitti
tydskentelymatkansa suuntautuvan taas Turun seudulle. Loput
tydskentelypaikkakunnista sijoittuivat Someron, Koski Tl:n seka Karjaan suuntaan.
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Tyoskentely / Opiskelupaikkakunta
Matkan pituus

48%

= Alle 30 km = 30-60 km
m Turku = Helsinki = Espoo Raisio = 60-100 km = YIi 100 km

Muita kyselyyn vastanneiden tydskentely- tai opiskelupaikkakuntia olivat:
Karjaa, Somero, Lohja, Vantaa, Koski Tl, Naantali, Nummela, Paimio

Lahes puolet kyselyyn vastanneista ilmoitti tyd- tai opiskelumatkansa pituudeksi yli
100 km. Toiseksi yleisempana matkan pituutena ilmeni 30-60 km tyd/opiskelumatka
seka 17%:lla vastaajista tyématkan pituutena on 60-100 km.

3.3 Nykyiset liityntdapysakointikohteet ja ehdotukset uusien
pysadkointialueiden sijoitteluksi

Liityntapysakointialueiden sopivien sijaintikohteiden maarittdmiseksi on oleellista
selvittda jo kaytdssa olevat liityntapysakointiin kaytetyt paikat seka alueet.
Kaupunkikeskustoissa liityntapysakdijat voivat pysakoida hajautetusti autonsa paivan
ajaksi katujen varsille tai jo ennalta maariteltyyn, olemassa olevaan
liityntapysakodintialueelle. Kuntalaisille teettdmassa kyselyssa vastaajilla oli
mahdollisuus osoittaa nykyinen liityntapysakdintipaikkansa kartalle, jotta voitaisiin
suunnitteluvaiheessa hahmotella olennaiset kohteet, joissa liityntapysakodinnille on
kysyntaa. Vastauksina saadut pisteiden sijainnit pysakdintipaikoiksi keskittyivat jo
ennalta odotetun arvion mukaan joukkoliikennepysakkien tai —asemien valittdmiin
vaikutusalueisiin. Pelkastaan piste- ja aluemuodossa osoitettujen vastausten
perusteella voitiin jo helposti paatella tarkeimmat joukkoliikenteen pysakkikohdat ja
asemien sijainnit.

3.3.1 Salon keskusta-alue

Salon keskusta-alueen liityntapysakdintialueiden tarpeiksi hahmottui kyselyn
perusteella selvasti kolme eri kohdetta. Linja-autoaseman liityntapysakdintialueeksi
ehdotettiin kyselyssa jo olemassa olevaa, rautatieaseman vieressa olevaa
liityntapysakdintialuetta. Toisena vaihtoehtona liityntapysakoéinnin paikaksi osoitettiin
kauppakeskus Linjurin parkkihallin kellarikerrosta. Alin kerros on jo talla hetkella
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kaytossa Matkahuollon asiakkaille liityntapysakdintia varten, joten uusia kohteita ei
linja-autoaseman osalta kyselyssa tullut ilmi. Rautatieaseman liityntéapysakdinnin
sijainniksi ehdotettiin niin ikaan jo liityntapysakointikdytdssa olevaa aluetta.
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Kuva 21. Keskusta-alueelle ehdotetut liityntédpysédkdinnin tarpeet. (Pohjakartta:Salon karttapalvelu)

Pahkavuoren pikavuoropysdkin ymparistédn ilmeni myoés tarvetta
liityntapysakodintialueelle. Suurin osa kertyneista vastauksista keskittyi Helsingintien
paassa olevan Ekocenterin lahiymparistdédn, jonka vieressa sijaitsevat
pikavuoropysakit. Pysdkille suuntaa matkustajia oletettavasti mm. Pahkavuoren,
Mahlakankareen ja Enolan alueilta. Enemmistd ty6- ja opiskelumatkoista suuntautuu
oletuksena paakaupunkiseudulle. Konkreettisia ehdotuksia liityntapysakdintialueen
sijainniksi sai Ekocenterin pysakointialue seka tontin vieressa oleva rakentamaton
alue.

Myds Tupurin suunnasta kaavailtuun tieyhteyteen seututie 110 varteen ehdotettiin
paikkaa pysakdintialueeksi. Sopivaa aluetta ehdotettiin sijoitettavaksi Vilppaan majan
takana olevalle tyhjalle pysakéintialueelle. Moni kyselyyn vastaaja ilmoitti myds
kayttavansa Microsoftin tyontekijoilleen tarjoamaa liikkennettd padakaupunkiseudulle,
lahtien Microsoftin pysakdintialueelta.

Salon keskustan ulkopuolelle oleville alueille liityntapysakdinnin tarvetta osoitettiin
padosin valtatie 1:n varrella oleville liikenneasemille seka 110-tien varrelle Muurlaan
ja Kitulaan. Muita kohteita olivat Pernion keskustassa olevan linja-autoaseman
lahiymparistd seka Sarkisalon keskusta-alueen pysakkiymparisto.
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4 LIITYNTAPYSAKOINNIN SIJAINTI JA VAIHTOEHDOT

Salon kaupunkiseudun alueella liityntapysakointialueita on jarjestetty suurimmille
joukkoliikenteen solmukohdille kuten rautatieasemalle, linja-autoasemalle seka
muutamien pikavuoropysakkien yhteyteen. Pysakointialueiden koot vaihtelevat
alueittain riippuen tarpeesta. Paikkamaaraltdaan suurin liityntapysakdinnin kaytdssa
oleva alue on Salon keskustassa rautatieasemalla, koostuen n. 240
pysakdintiruudusta. Linja-autoaseman yhteydessa olevassa pysakdintihallissa on tilaa
55:lle autopysakdijalle. Muut liityntapysakodintikohteiksi merkatut alueet koostuvat n.
10-30:sta pysakdintiruudusta.

Valtatie 1:n varrella olevat liityntapysakdintialueet ovat liikkenneasema Teboil Kivihovin
yhteydessa seka epavirallisena liityntapysakdintialueena ABC Piihovin pysakdintialue,
jossa alue on sijoitettu kiinteistdon takaosaan. Halikossa valtatien varrella ei ole
osoitettu erikseen liityntapysakoinnille sijaintia. Pikavuoroyhteyden kulkiessa myds
Salon ja Halikon keskustojen lapi Muurlaan asti, tulee liityntapysakoéintia kehittaa
myds 110 —tien varrella Salon ja Muurlan kohdalla. Osa vuoroista jatkaa liséksi 110 -
tietda Suomusjarven Kitulaan asti, jonne on myds tarvetta liityntapysakointialueelle
(kuva 23).



Salon liityntapysakointiselvitys 2016

anEeEy®
f e Al |
Iy Ly .-' Y ] \
/ ~ S & L s =
{. fad f w ) Sllulrluv;ll ._ N o HEL IS M
\‘-f" - \-\ Muigila v, I‘-__
p! N o '
i ' g i iy 7
8 et s f
e A !
Y, i ¥ ]
b : Muurla ||
| ! g
/ i v
| ) - il
f Il'lg- = b . g nt
; ) : iy i
II‘ .(,. :: 1 i ?%Fn'“ | \ ok \!r.cmn e
lal’ : I( 1 Wkl :-\
g i
s / / Pernio kk ¥ b
i " [Ponnis ‘\n | s ™ -
i J_ ik e S -, hyals o 5
™ AN BRI,
"|’ e o / \ wfll I o
% 4 _——
‘-.\ iy N, ""l {‘\ " N % A7
\ ] ."'-. T~ s o
\,\. | o -
; \
o 25 4‘\;' -
'l Barkinala A -
r_,l Finby s ,,’ JH_; - &
> &, J,f N "-:L * 3
“? 5 L4 @® Nykyinen liityntapysakointi
s \ O Liityntapysakoinnin tarve
1 1
4 f /
L / 0 km 5 km 10 km
} ! | . |

Kuva 22. Olemassa olevat liityntapysédkointialueet seké tarpeet pysédkdintialueiden jarjestdmiseksi.
(Pohjakartta: Salon kaupunki 2016)

4.1 Halikonrinteen liityntapysakointi
4.1.1 Nykytilanne

Halikon Shell seka sen vieressa sijaitseva Design Hillin pysakdintialueet ovat
padasiallisesti asiakaskayttdéon tarkoitettuja alueita, joita kaytetdaan myds
kimppakyytien pysakdintitarkoitukseen. Kaytdssa olevat kimppapysakdintialueet ovat
Design Hillin alueella sijaitseva sorapaallysteinen valaistu hiekkakentta seka Shellin
pysakdintialueella oleva 10 ruudun pysakointialue, jossa ei ole aikarajoitusta
pysakdinnille (kuva 24). Erillista opastein varustettua liityntapysakointitarkoitukseen
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osoitettua tilaa ei alueella ole, vaan pysakdinti on joko sovittu maanomistajan kanssa
tai sita kaytetaan vapaasti pysakodintirajoitusten niin salliessa.

Alue toimii liityntapysakointia enemman kimppakyytildisia varten, joka voidaan
paatella alueen pysakkikohtaisista nousumaarista. Nykyinen pysakdinti on sijoitettu
lahimpana olemassa olevalle pysakdintialueelle, joka tassa tapauksessa toimii
palvelujen asiakaspysakdintind. Pydrapysakoinnille ei ole jarjestetty erillista
pysakadintia liityntamatkustusta varten, vaan pyoérat on pysakdity joko
lilkekiinteistdjen pyoratelineisiin tai jopa tien varrelle kaiteisiin tai pylvaisiin
kiinnitettyina.

Liikénneimyymala

Design Hill

Kuva 23. Halikonrinteen liityntapysdkdinnin nykytilanne. (Pohjakartta: Google Maps 2016)

Liittyman yhteydessa on pikavuoropysakit seka Helsingin etta Turun suuntiin.
Valtatien ramppien varsilla on myo6s kaukoliikenteen pikavuoropysakit, jotka eivat ole
nykyhetkella kaytdssa. Ainoat kdaytdssa olevat pysakit ovat kuvassa 25 sinisella
merkatut pikavuoropysakit. Vahaisesta pikavuoroliikenteen matkustajamaarista
huolimatta nykyisessa kaytdssa oleva pysakdintialue sijaitsee hyvalla paikalla
pysakkeihin ndhden. Nykyisesta kaytossa olevasta liityntapysakodintialueesta Shellin ja
Design Hillin valilla, Turun suuntaan kulkevalle pikavuoropysdkille matkaa kertyy
liityntapysakdintipaikasta n. 280 metria seka pikavuoropysakille Helsingin suuntaan n.
150 metria. Ajallisesti matkaa kertyy pysdkkeihin 2-3 minuuttia. Kevyen liikenteen
reitit pysdakeille on jo etukateen olemassa suojateineen.
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Kuva 24. Pikavuoropyséakit Halikon Shellin I&dhiympdéristéssé. Siniselld merkatut pysékit toimivat
pikavuoroliikenteen pysédkkeind, punaiset eivat ole kdytdssa. (Pohjakartta: Paikkatietoikkuna)

Kyselytutkimuksen perusteella Shellin tai Design Hillin pysakéintialuetta kaytetaan
paivittain nykyisena tydmatkalaisten pysakdintialueena. Kyselyn aikaan kiinteistéjen
pysakdintialueet ovat ainoa vaihtoehto autoilijoille, silld muualla ldhimaastossa ei
pysakdintimahdollisuuksia ole. Suurin osa tydmatkalaisista kayttaa kuitenkin
pysakdintialuetta kimppakyydilla kulkemiseen. Syyskuussa liikennelaskennan aikana
tehdyissa havainnoissa huomattiin alueen olevan erityisesti kimppakyytildisten

suosiossa liityntamatkustuksen sijaan; Pysdakdityjen ajoneuvojen lukumaara
kimppakyytitarkoitukseen oli keskimaarin 17 kpl/vrk.

Kuva 25. Kimppakyytildisten pysékdointia Design Hillin paikoitusalueella. Oikealla kevyen liikenteen
yhteys pikavuoropysékille. (Maastokdynti 7/2016)
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4.1.2 Pysakointijarjestelyjen kehittaminen

Liityntapysakoinnin kehittamisen kannalta on oleellista saada lahialueelle osoitettua
erikseen pysakadintiin tarkoitettu alue tydmatkalaisille. Halikonrinteen alueen sijaan
pysakdintialue voitaisiin sijoittaa kokonaan eri kohteeseen, jolloin alueen
kayttotarkoitus olisi yksinomaan kimppakyytia seka liityntapysakdintia kayttaville
lahialueen asukkaille. Kimppakyydin ollessa alueella enemman suosiossa, voi
pysakdintialueen sijainti olla myds hieman etdaammalla pikavuoropysadkeista. Sopivana
kohteena autopysakoéinnille voitaisiin pitda kaupungin maaomistukseen kuuluvaa
aluetta liittymaalueen lahimaastossa Vaskiontien varrella (kuva 27). Alueen
takaosassa sijaitsee talla hetkelld kaupungille kuuluva vedenottamo, mutta suurin osa
alueesta on tyhjillaan. Alueelle olisi mahdollista rakentaa paikoitustilaa tarvittaessa
jopa 40:lle autolle. Pysakointialueen rakentaminen vaatisi kasvillisuuden raivauksen
alueelta seka sorapintaisen kentan rakentamisen pysakdintikayttéa varten.

Toisena vaihtoehtona on kehittda tydmatkalaisten pysakdintijarjestelyja
Halikonrinteen alueelle tulevaisuudessa rakennettavan yritysalueen yhteydessa. Tassa
vaihtoehtomallissa pysakdintialue olisi sijainniltaan lahes yhta kaukana valtatiesta
kuin aikaisempikin ratkaisumalli, mutta Iahiympariston palvelut olisivat taas lahemmin
saavutettavissa. Pysakdintialue tulisi erottaa selkeasti liikennemerkein
asiakaspysakaintiin tarkoitetuista alueista, jotta alueen kayttétarkoitus tukisi
tydmatkalaisten liikkumistarpeita. Myds pikavuoroa kayttaville matkustajille
saavutettavuus on myos tassa vaihtoehdossa aikaisempaa parempi. Toisaalta taas
pysakdintialueen saavutettavuus ja alueellinen nakyvyys olisi aikaisempaan
vaihtoehtoon verrattuna huonompi.

Kuva 26. Pysékointialueen ratkaisuvaihtoehdot kimppakyytiléisille Halikossa. 1.vaihtoehdossa
pyséakdintialue sijoitettaisiin Vaskiontien varteen olevalle alueelle, 2.vaihtoehdossa Halikonrinteelle
kehitettaviélle yritysalueelle. (Pohjakartta: Google Maps 2016)
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Pydrapysakoéintia voidaan tukea sijoittamalla pysakdintitelineet pysakkien
ldhimaastoon valtatien eteldpuolelle. Pysakoéintitelineet ovat yksinkertaisia
runkolukittavia telinemalleja, joita ovat helppo kayttaa seka yllapitaa (kuva 28).
Telinemallit mahdollistavat usean pydran pysakdinnin yhteen telineeseen omalla
lukituksella. Runkolukittavassa mallissa py6ran vanteet eivat paase vahingoittumaan,
seka pitkaaikainen pysakoéinti on turvallisempaa pydran ollessa lukittuna rungosta.
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Kuva 27. Runkolukittavia telinemalleja liityntapydréilypysdkointiin Halikossa.

Pydrapysakointin sopivana sijaintina voisi olla valtatien rampin vieressa olevalla
alueella, johon on esteetén paasy kevyen liikenteen vaylaa pitkin (kuva 29).
Pysakdintialueelle johtaa suojatie Vaskiontien yli, jonka molempiin suuntiin on hyva
nakemaalue. Sijainniltaan pysakdintitelineet sijaitsevat nakyvalla alueella seka ovat
vilkasliikenteisen ja valaistun tieosuuden varrella, joka lisdaa pysakoinnin
turvallisuudentuntua. Pysakdinnin houkuttelevuutta voidaan ehostaa lisaamalla katos
pysakdintialueelle, joka suojaa pyoria sateelta ja lumelta seka toimii
houkuttelevampana tekijana alueen pyorailyn kehittamisen kannalta. Pydrapysakdintia
tulee kehittda myds kimppakyytildisten pysakointialueelle, johon niin ikdan johtaa
olemassa olevat kevyen liikenteen vaylat. Myds talla tulee olla runkolukittavat
pysakdintitelineet pydrille.

Kimppakyytildisten pysakointialueen tulisi kasittaa:
> 30 pysakointipaikkaa autoille
> Runkolukitus pyorille, 5 pysakointitelinetta
> Riittava valaistus alueelle
> Katos polkupyorien pysakoinnille
> Riittava opastus pysdkointialueelle.
Valtatien rampin yhteyteen jarjestettavassa pyorapysadkoinnissa tulee olla
> 5 runkolukittavaa pysakointitelinetta (10 pp)

> Katos pyorapysakoinnille
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Kuva 28. Liityntépyoréapysdkdinnin sijoittelu Halikon Shellin Idhiympéristéén. (Pohjakartta:
Google Maps 2016)

4.2 Piihovin liittyma
4.2.1 Nykytilanne

Valtatie 1:n varrella sijaitsevan ABC Piihovin liittyman kohdalla on eras
merkittavimmista pikavuoropysdkeista Salon alueella. Etenkin Helsinkiin suuntautuva
lilkenne on aamuisin vilkasta ja liityntapysakdinnin tarpeen lisaksi pysakdintitarvetta
on myds kimppakyytia kayttaville tydmatkalaisille. Talla hetkella pendeldijien ja
kimppakyytildisten pysakoéintialueena toimii liikenneasema Piihovin takaosaan
sijoitettu 24 tunnin pysakdintialue. Muilta osin liikenneaseman pysakdintialueen
tilankayttd on ajallisesti rajoitettua.

Kaukoliikenteen pysakit Helsingin ja Turun suuntaan sijaitsevat moottoritien ramppien
varsilla. Molempiin suuntiin kulkeville tydmatkalaisille on olemassa reitti pysakille
kevyen liikenteen vaylaa pitkin. Nykyinen pysakdintialue on mitoitukseltaan sopiva,
kayttbasteen ollen suurimman osan ajasta lahelld maksimikapasiteettia.
Liityntapysakointialue ei sijainniltaan ole kuitenkaan parhaimmalla mahdollisella
paikalla, silla matkaa pysdkeille kertyy ajallisesti runsaasti. Lisaksi pysakkimatkan
varrelle tulee ylittaa kantatie joko liikennevaloristeyksesta tai suojatieta pitkin. Matka
pysakdintialueelta pikavuoropysakille muodostuu melko pitkaksi nykyisen jarjestelyn
avulla seka yhteys pysakille ei ole helpoin mahdollinen ruuhkaisen kantatien ylityksen
vuoksi.
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Kaukoliikenteen pikavuoropysakki Turun suuntaan on valtatien rampilla oleva pysakki,
jossa ei ole katosta tai penkkia odotusta varten. Pysdkkipylvaaseen on kiinnitetty
rampilla liikkennéivien bussiyhtididen aikataulut. Myoskaan pyorille ei ole
pysakdintitelineita lahialueella.

Helsingin suuntaan kulkeva pikavuoropysakki on varustettu lasiseinin varustetulla
katoksella, jonka sisalla on penkki odotusta varten (kuva 30). Polkupydria varten on
jarjestetty katos Somerontien varteen tien toiselle puolen, josta matkaa voi jatkaa
kavellen pysakille. Katoksessa ei ole polkupydria varten erikseen telineitd, johon
pyoran voisi lukita.
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Kuva 29. Piihovin rampilla Helsingin suunnan pysdkki on palvelutasoltaan Turun pysédkkid laadukkaampi.
(Maastokéynti 7/2016)

Lilkenneasema ABC Piihovi toimii kyselyn mukaan usealla tyématkalaisella
liityntapysakdintialueena. Piihovin ymparistd keradsi suurimman joukon vastauksista
sopivan pysakdintialueen ehdotetuksi sijainniksi, joka kertoo alueen suuresta
kayttotarpeesta. Talla hetkella ty6- ja opiskelumatkalaiset kulkevat joko
kimppakyydilla Piihovista jattden autonsa liikkenneaseman pysakdintialueelle, tai
joukkoliikenteen kyydissa kavellen pysakdintialueelta rampille. Valtaosa kulkee
kyselyn mukaan liityntdkohtaan autolla. Henkiléauton liséksi muutama kyselyyn
osallistunut vastasi kulkumuodokseen polkupydran. Maastokaynnilla tehdyt havainnot
osoittivat kuitenkin pysakdintialueen olevan ldhes yksinomaan kimppakyytildisten
kaytossa liityntdliikenteen sijaan.

4.2.2 Kehittamisehdotukset liityntapysakoinnille

Piihovin alue on eras tarkeimmista kohteista Salossa liityntapysakdintia kehitettdessa.
Liikenndintia tapahtuu aamuisin etenkin Helsingin suuntaan, jossa pikavuoropysakki
on Valtatie 1:n rampilla. Nykyinen 54:n autopaikan liityntapysakdintialue
lilkenneaseman takaosassa on aktiivisessa kaytdssa tydmatkalaisille niin
liityntapysakoitsijoiden kuin kimppakyytildistenkin osilta (kuva 31). Liikennelaskennan
aikana syyskuussa pysakointialueen kayttdaste oli keskiarvoltaan yli 90% paikoista,
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joten laajennukselle on tulevaisuudessa todennakoisesti tarvetta. Uuden
pysakdintialueen jarjestaminen liittymadalueen Iahiymparistdén muodostuu kuitenkin
haasteelliseksi, koska sen toteuttaminen on maankaytdllisesti, taloudellisesti seka
teknisesti hankalaa. Ihanteellisin sijainti pysakdintialueen kohteeksi Helsingin pysakilla
olisi pysakkialueen takana oleva alue, mutta vaadittavasta tilatarpeesta merkittava
osa on kuitenkin yksityisomistuksessa olevaa maa-aluetta. Alue voisi toki olla
mahdollista kuitenkin lunastaa, mutta haasteena on alueen ymparille vaadittavien
liittymajarjestelyjen muodostaminen. Pysakodintialueen sijainnin ollessa lahella
risteysaluetta tulisi liittyma vieda kauemmas alueesta, joka taas on kallista toteuttaa.
Kallista pysakoéintialuetta ei valttamatta ole taloudellisesti jarkevaa toteuttaa,
varsinkin jos liityntapysakdinnille ja kimppakyydille on jo olemassa oleva ratkaisu.
Somerontien lansipuolella tilanne on vastaavanlainen. Rampin ja valtatien valiin
sijoitettava alue muodostuu niin ikdan poissuljetuksi vaihtoehdoksi.

Pyorikatos
3 Autopysakointi

Kuva 30. Liityntépysdkdinnin kehittdminen Piihovin pysékkialueella. (Pohjakartta: Google Maps
2016)
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Pysakdintialueen nykyinen sijainti on osoittautunut toimivaksi ratkaisuksi
nykyjarjestelyin, ja todennakdisesti alueen pysakointitilan kapasiteettia tulee jatkossa
kasvattaa enemman kayttajamaaran lisdantyessa. Tama tulee ottaa mahdollisimman
aikaisessa vaiheessa huomioon, jotta pysdkadintitilaa voidaan tarjota kaikille
kayttajille.

Pyorapysadkointi

Pydrapysakointia varten Somerontielle on jarjestetty pydérakatos (kuva 32). Katos
suojaa pyodria sateelta pitdaen pydrat paremmassa kunnossa. Katokseen ei kuitenkaan
ole jarjestetty pysakdintitelineita, johon pyoérat voitaisiin lukita rungostaan kiinni.
Pydrapysakointia varten tulisi kehittaa jarjestamalla kunnolliset telineet katoksen
yhteyteen niin, ettd kayttajilla olisi mahdollisuus pydérien runkolukitukseen. Jatkossa
tulee ottaa huomioon myds tilavaraus pyoérapysakdintia varten, mikali
pyorapysakdinnin suosio osoittautuu suosituksi kulkumuodoksi. Runkolukittaviksi
telinevaihtoehdoiksi sopisivat vastaavat mallit, mita Halikon pydrapysakdinnissa on
esitetty.

Kuva 31. Pydrille on jérjestetty pysédkdintikatos, jossa ei ole runké]ukitusn';ahdol/isuutta.
(Maastokaynti 7/2016)

Saattoliikenne

Saattoliikennetta Helsingin pysakin Iahiymparistddn voitaisiin parantaa niin, etta
pysdahtyminen ja matkan jatkaminen on turvallista ja sujuvaa my6s muiden
lilkenteessa liikkuvien kannalta. Talla hetkella saattoliikenne pysahtyy Somerontien
varrella, Helsingin suuntaan alkavalle kaantyvien kaistalle.
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Kuva 32. Saattoliikenteen jérjestminen Helsingin pysékin Idhiympéaristéon.
(Pohjakartta: Google Maps 2016)

Saattoliikenteen jarjestely olisi parannettavissa tien pientareen leventamisella
kaantyvien kaistan alkuosaan kuvan 33 osoittamalla tavalla, jolloin Helsingin suuntaan
kdaantyvien kaistalle jaa enemman tilaa. Kaantymiskaistan osuutta tulee samalla
jatkaa pidemmalle, jotta pysahtymisalue ei osu kaistan alkupaahan.

Nykytilanteessa liitynta- ja kimppapysakdintiin tarkoitettu alue on kaytdssa lahes
maksimikapasiteetilla. Tulevaisuudessa liityntapysakointia tulee kehittaa tarjoamalla
enemman pysakodintimahdollisuuksia tydmatkalaisille. Pysakdinnin seka
saattoliikenteen kehittamista varten on olemassa seuraavia tarpeita:

>

>

30 autopysadkointipaikkaa (minimi)

15-20 pyorapysadkointipaikkaa

Pyoratelineet, joissa runkolukitusmahdollisuus
Jateastia pysadkille

Tila saattoliikennoéintia varten

1 invapysakointipaikka

Riittava valaistus alueelle

Saannollinen alueen kunnossapito

Katokset pyorapysakoinnille.
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4.3 Pahkavuoren liityntapysakointi

Pikavuoroliikenne Helsingin ja Turun valilla kulkee muutamaa express-vuoroa
lukuunottamatta Salon keskustan lapi. Keskusta-alueella pikavuoroliikenne pysahtyy
muutamalle pysakille ennen ja jalkeen Salon linja-autoaseman. Kuntalaisille tehdyn
kyselyn perusteella Pahkavuoressa sijaitsevat pikavuoropysakit Helsingin ja Turun
suuntaan saivat runsaasti toiveita liityntapysakdintialueen kehittamisen suhteen.
Pysakki sijaitsee Salon keskusta-alueen lapi kulkevan Helsingintien itapuolisessa
paassa, ymparilldan kauppa, huoltoasema seka muuta yritystoimintaa. Pysakkien
lahiseudulla ei ole olemassa olevaa liityntapysakdintialuetta, vaan matkustajat
jattavat autonsa kaupan, tai muiden ymparilla olevien kiinteistdjen tonteille.
Mydskaan polkupydria varten ei ole olemassa pysakdintitelineita pysakkien
lahimaastossa, vaan pyorat jatetaan joko pysakkien reunoille, tai Idhikiinteistéjen
tonteille.

Pikavuoropysakki Helsingin suuntaan on katoksellinen, lasiseinilla varustettu pysakki,
jonka sisalla on penkki odotusta varten (kuva 34). Lisdksi katoksen ulkopuolella on
roska-astia. Kevyen liikenteen kulkuyhteytta pysakille ei ole erikseen jarjestetty, vaan
kulku tapahtuu tien vierta pitkin Idheiselta risteysalueelta. Turun suuntaan kulkeva
pysakki on pelkka pylvaspysakki, jossa ei ole katosta, penkkia tai muita varusteita.
Mydskaan tahan pysdkille ei ole olemassa erikseen kevyen liikenteen kulkua.

Kuva 33. Pahkavuoren olemassa olevat pysékkijarjestelyt. (Maastokdynti 7/2016)
4.3.1 Liityntapysdakoinnin kehittaminen tulevaisuudessa

Nykyinen kaytossa oleva pysakdintialue on tyématkalaisille Idhes ihanteellinen, ollen
sijainniltaan vain lyhyen matkan padssa pysakeista. Lisaksi pysakdinnin kestoa ei ole
ajallisesti rajoitettu ja matka pikavuoropysakeille taittuu 1-2 minuutissa. Kaytdssa
oleva pysakdintialue sijaitsee kuitenkin yksityisomistuksessa olevalla
kiinteistdalueella, jonka paikat on tarkoitettu yritysten asiakaskayttoon.
Pysakdintialueelle on tyd- ja opiskelumatkalaisille kayttéa tehdyn kyselynkin
perusteella, jonka mukaan pysakkia kaytetdan eri vuorokauden aikoina. Pydrille
alueella ei ole olemassa erikseen pysakointijarjestelyja, vaan pysakointi tapahtuu talla
hetkella joko pysakkien reunoille tai ymparilla olevien liikekiinteistdjen
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pysakdintitelineisiin. Pydrailyvaylat etenkin Salon keskustan alueella ovat kuitenkin
hyvin kattavat ja hyvakuntoiset, jotka luovat hyvat mahdollisuudet liityntapydérailyyn.

Kuva 34. Liityntdpysékdinnin sijainti Pahkavuoressa tulisi sijaita lIdhelld pikavuoropysdkkeja ja
l&hiympaéristén palveluja. (Pohjakartta: Google Maps 2016)

Liikennelaskennan aikana tehtyjen havaintojen perusteella nousumaarat
pikavuoropysakeilld ovat melko pienia seka alueelle pysakdinti hyvin vahaista, joten
erillisen liityntapysakdintialueen rakentaminen ei talla hetkella ole valttamatta
ajankohtaista. Tulevaisuutta ajatellen matkustajamaarien seka kimppamatkustamisen
kasvaessa, sopivaa pendeldijien pysakdintialuetta olisi kuitenkin jarkevaa hahmotella
myds Pahkavuoren alueelle (kuva 35).

Pysakointikapasitettia maaritettdaessa tulisi ottaa huomioon, etta aluetta tulisivat
kayttamaan julkisen liikenteen kayttajien lisaksi myos kimppakyytildiset
Liityntapysakointialueelle tulee rakentaa pysakointialueen lisdksi kattava maara
pysakdintitelineita pydrille, silld pysakkien sijaitessa keskustan alueella polkupydraa
kaytetdaan kulkumuotona runsaammin. Pydrapysakointiin tulisi jarjestaa alueelle
runkolukittavat telineet katoksineen, koska pysakointi on tarkoitettu koko paivan
kestavaan kayttoon. Pysakdintialuetta jatkossa kehiteltdessa, olisi varauduttuva
ainakin seuraaviin ominaisuuksiin:

> 20 autopysadkointipaikkaa

> Runkolukitus pyorille, 5-10 pysadkointitelinetta
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> Katos pyorapysadkointiin
> Riittava valaistus pysadkointialueelle
> Riittava opastus pysakointialueelle.

Toisena vaihtoehtona liitynta- ja kimppapysakdinnin sijainniksi voisi olla myds 110-
tien varrelle johtava uusi tieyhteys Tupurin suunnalta. Pysakdintialueen sijainti
palvelisi Pahkavuoren alueen lisdksi myo6s suurta osaa Tupurilaisia tydssakavijoita.
Liittyman Iahiymparistédén 110 -tien varrelle tulisi kuitenkin saada pikavuoropysakki
Helsingin ja Turun suuntiin liityntdmatkustuksen mahdollistamiseksi. Muussa
tapauksessa pysakdintialue olisi kuitenkin yha tarpeellinen kimppamatkustusta
kayttaville.

4.4 Muurlan liityntapysakointi
4.4.1 Nykytilanne

Joukkoliikenteen reitti Salon keskustasta Helsingin suuntaan kulkee Muurlan Lasin
tienhaarasta johtaen moottoritielle. Pikavuoropysakit sijaitsevat Muurlan Lasin
kohdalla tienhaaran tuntumassa seututie 110 varrella. Muurlan lasin puoleinen pysakki
on melko uusi katoksella, lasiseinilla seka polkupydrien liityntapysakainnilld varustettu
pysakki. Pydrien liityntapysakdinti on sijoitettu linja-autopysakilla olevan katoksen
yhteyteen, jossa on tilaa n. 8 pydéran pysakdinnille. Kaytdssa olevat telineet ovat
runkolukittavat telineet. Pyéran lukitus tapahtuu lukituksella joko telineeseen tai
perinteiselld lukitustavalla pydran ja rungon valiin.

ABC Piihovin ohella my6s Muurlan Lasin yhteydessa oleva joukkoliikennepysakki
osoittautui kyselyn perusteella tarpeelliseksi liityntapysakdintialueen
suunnitttelukohteeksi. Liityntapysakdintialueena on toiminut Muurlan lasin ja
Suoramyynnin valinen pysakointialue tai Suoramyynnin pysakdintialue. Muurlan lasin
alueelle on pysakointi sallittu ainoastaan liikkeessa asioiville. Suoramyynnin kiinteistd
on ollut liityntapysakaitsijoiden kaytdssa, kiinteiston pysakdintialue on osittain
kaupungin ja osittain yksityisen omistuksessa. Syyskuussa tehty liikennelaskenta
osoitti Muurlan osalta pikavuoropysdakeilld nousumaaran suhteellisen vahaiseksi,
mutta alue on kuitenkin selvasti kimppakyytildisten suosiossa. Laskentakauden aikana
nykyisella kimppakyytildisten pysakdintialueella Suoramyynnin edessa oli keskimaarin
13 ajoneuvoa, joten pysakoéintialueelle on selkeasti Muurlassa tarvetta.

4.4.2 Liityntapysakoinnin sijoitus

Syksyn 2016 aikana Muurlan liityntapysakdintialueen sijoittamisesta on sovittu
yksityisten maanomistajien kanssa. Pysakdinti on rakennettu 110 -tien ja Muurlantien
risteykseen, josta on kulku pikavuoropysakille (kuva 35). Nakyvyys eri suunnista
tultaessa on hyva lisaksi Poytion, Ruotsalan sekd Suomusjarven suunnista tulevien
matka pysakointialueelle lyhenee.



Salon liityntapysakointiselvitys 2016

Kuva 35. Pysédkdintialue on sijoitettu Muurlantien ja 110 -tien risteysalueen viereen.
(Pohjakartta: Google Maps 2016)

Pyorailijoilla on talla hetkella olemassa pysakdintimahdollisuus joukkoliikenteen
pysakin yhteydessa olevaan katokselliseen tilaan, joka on erikseen varustettu
runkolukittavilla pysakointitelineilld (kuva 37).

Kuva 35. Liityntapydrapysdkoéintida Muurlan pyséakilla. (Maastokdynti 7/2016)
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Pysakdintiruutujen tarkkaa tarvittavaa lukumaaraa on vaikea arvioida, kun tiedossa ei
ole tarkkaan ympari vuoden kulkevien tydmatkalaisten maaraa. Osa tydmatkalaisista
kulkee kesakaudella matkansa liityntapysakeille polkupy®drilld, jotkut taas kulkevat
satunnaisesti kimppakyydeilla. Tarvittava pysakoéintiruutujen maara tulee nain
arvioida esim. nykytilanteen maastokayntien perusteella.

Pysakkikatos Pyodrapysakointi Saattoliikenne /Tilavaraus

Kuva 36. Pyorapysékdintid voidaan tarvittaessa laajentaa hieman nykyisen tilan kapasiteetin tdyttyessda.
(Maastokaynti 7/2016)

4.5 Kitulan pysakointijarjestely
4.5.1 Nykytilanne

Kitulan pikavuoropysakit Suomusjarven keskustassa sijaitsevat keskustan lapi
kulkevan 110 -tien varrella keskustan palvelujen yhteydessa. Alueella on tilaa
pysakdintia varten runsaasti, mutta paikat on tarkoitettu alueen yritysten
asiakaskayttdéon. Liityntapysakdinnille ei ole olemassa erikseen osoitettua
pysakdintialuetta. Pydrapysakdinti onnistuu myés yritysten asiakaspaikoitukseen
tarkoitetuille pysakdintitelineille kauppojen pihoille. Liityntapysakointialueelle on
kuitenkin tarvetta, silla tydmatkaliikennettd etenkin Helsingin suuntaan on paivittain.

4.5.2 Liityntapysakoinnin sijoittelu

Liityntapysakoéinnin kannalta paras vaihtoehto olisi sijoittaa pysakointialue pysakin
takana olevalle alueelle, josta autolta kaveltava matka olisi vain kymmenia metreja
(kuva 38). Tama olisi turvallinen vaihtoehto, silld alue sijaitsee keskeiselld paikalla,
sitd ympardivat valaistus seka useat eri palvelut. Pysakéintialueet ovat kuitenkin
yksityisomistuksessa olevien kiinteistdjen alueilla, joissa paikoitus on tarkoitettu
asiakaspysakaintia varten.
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Ultyntapysakomtlaiue
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Kuva 38. Kitulan liityntdpysékéintialueen sijoittelu IGhiympdéristéén. (Pohjakartta: Google Maps 2016)

Realistisin vaihtoehto on sijoittaa liityntapysakdintialue Suomusjarven kirjaston
yhteyteen olevalle pysakdintialueelle. Pysakdintialueelle on valmiiksi olemassa oleva
liittyma seka tilatarpeen huomioon ottaen, alue on sopivan kokoinen
liityntapysakdinnin kayttéon. Alueelta on lyhyt kaveltdva matka pikavuoropysakeille
seka pysakdintialueelle on hyva nakyvyys Kitulantien varrelta. Kiinteistd kuuluu lisaksi
kaupungin omistukseen ja asiakaspaikoitusta riittaa myos kirjaston asiakkaille
liityntapysakodinnin lisaksi. Aluetta tulee kuitenkin laajentaa, jotta pysakadintitilaa
saadaan kayttéon 20:lle ajoneuvolle liityntapysakointiin, varaamatta tilaa kirjaston
asiakaspysakoinnilta (kuva 39). Kavelymatkan varrella on lisaksi mahdollisuus asioida
palvelujen aarella.
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Kuva 39. Liityntapysékdintialueelta on lyhyt matka pikavuoropyséakeille. (Pohjakartta: Google Maps 20)
Pyorapysakointi

Kitulan osalta pyérapysakdintia tulee kehittaa suurilta osin, silla pikavuoropysakit
sijaitsevat pyorailyetaisyydellda ympardivasta asutuksesta. Pydrapysakointia tulee
jarjestetaan pikavuoropysakkien yhteyteen. Pysakoéintimahdollisuus pyorille tulee
jarjestdaa molemmin puolin pysakkeja telineilla, joissa on runkolukitusmahdollisuus.
Pysakdintimahdollisuus tulee jarjestéa molemmin puolin pysakkeja, koska alueen
asutus jakaantuu 110 -tien molemmin puolin. Pysakdintitelineet tulee olla
helppokayttdisia ja kestavia, joissa on mahdollisuus pydrien runkolukitukseen.
Pysakkikatosten vieressa on myds tilaa pydrakatoksille molemmin puolin tieta. Paras
ratkaisu olisi uusia nykyinen pysakkikatos seka lisata pydrakatos sen yhteyteen

Kehitettdavaa liityntapyorapysakoinnin osalta:
> Pyoratelineet molempien pysdkkien yhteyteen
> Telineissa runkolukitusmahdollisuus

> Katokset pysadkkialueille

» b5-10 telinetta/puoli
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4.6 Teboil Kivihovi
4.6.1 Nykytilanne

Poikkeuksena Piihovin seka Halikonrinteen malleihin, Suomusjarvella Valtatie 1:n
varrella sijaitsevan Teboil Kivihovin joukkoliikenteen pysdkkijarjestelyt on sijoitettu
lilkenneaseman kiinteistdlle moottoritien varrella olevien ramppien sijaan.
Pysahtymisen tarpeesta ilmoitetaan liikennditsijalle erikseen varauspainikkeella, joka
nakyy moottoritien varrella ennen Kivihovin liittymaa Helsingin suunnasta tultaessa.
Liikenneaseman pysakointialue on laaja-alainen koostuen kattavasta maarasta
pysakdintiruutuja henkildéautoille seka raskaan liikenteen kalustolle. Pysakdintialueella
on lisdksi varattu 10 parkkiruutua liityntapysakdinnin kayttédn, joka on osoitettu
erikseen liikennemerkilla (kuva 40). Alue sijaitsee Iahinna pikavuoropysakkia,
pysakdintialueen reunalla. Polkupyoria varten alueella ei ole olemassa erikseen
pysakdintitelineita. Pysakin lahietdisyydella on tilaa pydrien pysakoéinnille. Lukitus
tapahtuu joko py6éran omalla Iukolla, tai omalla vaijerilla alueen reunalla olevaan
kaiteeseen.

Kuva 40. Teboil Kivihovissa on jérjestetty liityntdpysékdéinnille henkilbautoille. Pyérépysékdintiin ei ole
jarjestetty pyséakdintitelineitd. (Maastokdynti 7/2016)

Teboilin pihalla oleva liityntapysakdintialueen ohella henkiléautot voidaan pysakéida
myads liikkenneaseman takana olevalle laajalle pysakdintialueelle. Alueelle on tieyhteys
Kitulan keskustasta niin autoilijoille kuin pydérailijoillekin. Pysakointialue on laaja,
kasittaen lahemmas 100 autopaikkaa. Alueelta on suora kulku pysakille kevyen
lilkenteen vaylaa pitkin, jonka kavelee ajallisesti kolmessa minuutissa. Pyo6railijdéiden
tulee joko jattaa pyoransa pysakdintialueelle tai kiertaa liikenneasema paastakseen
pysakin viereen, silla kulku pysakodintialueelta pikavuoropysakille kulkee
rappukaytavan kautta. Mydskaan talla pysakdintialueella ei ole olemassa polkupydrille
pysakdintitelineita.

Kivihovin takana oleva pysadkdintialue on kaytdssa vain Kitulan suunnasta tuleville
autoilijoille (kuva 41). Liikenneaseman suunnasta tulevilla autoilla ei ole paasya
alueelle, silla alue on suljettu puomilla. Lisdksi Kitulan suunnasta tulevilla ei ole
minkaanlaisia opasteita pysakointialueelle. Pysakodintialue on valmiiksi asfaltoitu seka
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on tilaltaan varsin riittava liityntapysakointikayttédn. Pysakodintiruutuja ei ole erikseen
alueelle maalattu.

Pydrdkatos + telineet
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Kuva 41. Pybrapysékdéinnin sijoittelu Teboil Kivihovin alueelle. (Pohjakartta:Google Maps 2016)
4.6.2 Liityntapysdakoinnin kehittaminen pysakointialueilla

Autopysakointi

Kivihovin liikenneaseman liityntapysakointialue on valmiiksi osoitettu merkatulla
pysakdintialueella, jossa on 10 pysakointipaikkaa. Lisaksi Kitulan suunnasta tuleville
on tilaa pysakdinnille 110:lle autolle liikenneaseman takana olevalla
pysakdintialueella. Liikenneaseman pihalla oleva pysakdintialue on kuitenkin tiiviissa
kaytdssa. Maastokierrosta kartoittaessa kayttdaste oli 90 % pysakdintialueella. Lisaa
tilaa pysakodinnille 16ytyy muista osista liikenneasemaa, mutta pysakoéintialueet on
tarkoitettu asiakaskayttéon. Jos tarvetta lisapaikoille tulee, tulee
kehittamistoimenpiteista joko neuvotella kiinteistén omistajan kanssa tai ohjata
pysakdijat laajemmalle pysdkdintialueelle liikenneaseman taakse.

Lilkenneaseman takana olevalle laajalle pysakdintialueelle ainoa kulkureitti johtaa
Kitulan keskustasta, josta ei ole erillisia opasteita alueelle. Valtaosan tydmatkalaisista
voidaan olettaa kulkevan Helsinkiin ja Turkuun kuitenkin Kitulan pysakiltd, joten
autopysakdinnin osalta ei merkittavia toimenpiteita Kivihovin pysakodintiymparistéon
ole tarpeen laatia.
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Pyorapysadkointi

Kavelijoille ja pyorailijoille on rakennettu valmiiksi yhteys Kivihoville ajotien vieressa
olevaa kevyen liikenteen vaylaa pitkin. Pysakodintia varten polkupyoérille asennetaan
runkolukittavat telineet, jotta pyodrien sailytys olisi turvallisempaa seka kayttajille
mukavempaa. Telineet tulee sijoittaa niin, ettd kaveltava loppumatka pysakille olisi
mahdollisimman lyhyt ja helppokulkuinen. Kitulan suunnasta tuleville pyératelineen
sopiva paikka voisi olla esimerkiksi pysakille johtavan rappukaytavan edustalla seka
Kivihovin pihalla pysakin vieressa oleva tyhja odotusalue, johon kulkee valmis reitti
Kitulan suunnasta tuleville pyoérailijéille.

Pydrapysakoéinnin kehittdminen Kivihovin ymparistdssa

> Pyoratelineet Kitulan suunnasta tuleville joko pysdkointialueelle tai
porraskaytavan edustalle

» 5-10 pysadkointitelinetta (10-20 pyorapysadkointia)

> Katos pyorapysakoinnille

4.7 Pernion liityntapysakointi

Pernidn kirkonkylalta Saloon suuntautuva tydématkaliikenne on vilkkainta Salon
sisdista tydmatkaliikennetta. Vakiovuoroliikenteen tarjonta taajamakeskusten valilla
tarjoaa ajallisesti hyvan vaihtoehdon henkiléauton kaytdlle, jota voidaan kehittaa
jarjestamalla liityntapysakdintia Pernion keskustaan. Nykytilanteessa
ajoneuvopysakointi on mahdollista keskustan pysakkiymparistdssa olevien palvelujen
asiakaspysakaintiin tarkoitetuille paikoille tai lahialueen kadunvarsipysakdinnissa
(kuva 42).
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Kuva 42. Pernién linja-autoasema ympa'rdva't pysékdintiueet.
(Pohjakartta:Google Maps 2016)

Pysakdintialueita on aseman yhteydessa olevan rakennuksen piha-alueella seka
Heikkilantien varressa, jotka ovat tarkoitettu liikkeiden asiakaspysakdintia varten.
Talla hetkellda myds keksustassa sijaitsevan entisen kaupan pysakdintialue on
tyhjillaan, joka on niin ikaan yksityisomistuksessa. Kaupungin omistamaa maa-aluetta
alueella on ainoastaan henkiléliikenneterminaaliksi merkitty pysakointialue seka
Airikintien varren pysakointialue, jota kayttavat myos tien varrella olevan kerrostalon
asukkaat. Kaupungin maaomistuksessa olevaa tilaa 16ytyy aseman pysakointialueelta,
jossa pysakdinti on tarkoitettu linja-autojen kayttoon.

|

Kuva 43 Perni()'n keskustassa sijaitseva pysédkdintialue sopisi hyvin myds
kimppakyytildisten kdyttéon. (Pohjakartta:Google Maps 2016)
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Kimppapysakdintida varten sopiva kohde voisi olla Pernién keskustassa sijaitseva,
kaupungin omistukseen kuuluva pysakdéintialue (kuva 43). Alue sijaitsee lahella
keskustan palveluja ja yhdistaa Ervelantien ja Lupajantien varrella olevat asuinalueet,
toimien nain hyvana kohtaamispaikkana kimppakyydin kannalta.

Myds Pernion keskustan osalta liityntapysakadintia tulee kehittaa suurilta osin
pyorailijoiden osalta, silla valtaosa asukkaista sijaitsee pydrailyetdisyyden paassa
linja-autoasemalta. Pydrapysakdinnin jarjestely on helpompi ratkaista, silla tilantarve
on huomattavasti autopysakdintia pienempi. Pyérapysakdinnin voi sijoittaa esimerkiksi
aseman yhteyteen runkolukittavilla kaaritelineilla.

Kimppakyydin jarjestamiseen ei ole olemassa erityista virallista ohjeistusta, vaan
pysakdintialue jarjestetaan sovitulle alueelle, josta tiedotetaan Iahiympariston
asukkaita. Pysakdintialueen koko kasittaa yleensa n. 5-10 pysakdintiruutua, joten
tilantarve alueelle ei ole kovin suurta. Kimppakyydin jarjestamispaikka tulee sijaita
lahellda suurempaa tieosuutta, jotta sijainti olisi kaikille tasapuolinen.
Pysakdintialueelle tulee jarjestaa pysakodintimahdollisuus myds pyorille
runkolukittavilla telineilla ja katoksilla.

5.1.1 Nykytilanne

Hajalan liityntapysakdintina toimii talla hetkelld yksityisomistuksessa olevalla piha-
alueella, n. 150 metrin paassa moottoritien rampista. Rampeilla ei ole olemassa
joukkoliikenteen pysakkeja, joten pysakodintialuetta kayttavat autoilijat kulkevat
matkansa kimppakyydilla. Kevaalla tehdyssa kuntalaiskyselyssa pysakointialue
osoittautui varsin tarpeelliseksi vastausten perusteella. Pysakdinnin tarvetta oli seka
polkupydrille etta henkildautoille. Nykyinen kaytdssa oleva tila toimii tilapaisena
paikoitusalueena, mutta olemassa oleva tila mahdollistaa pysdakoéinnin vain
muutamalle autolle. Kimppakyytia varten jarjestetylla paikoitusalueella pysakdintitilaa
tulee olla useammalle maaralle ajoneuvoja, jolloin tilantarve kasvaa.
Ajoneuvopaikoituksen lisaksi myds pydria varten olisi hyva jarjestaa
pysakdintitelineita, joissa on runkolukitusmahdollisuus. Sijainti moottoritiehen nahden
on hyva, alue sijaitsee heti Hajalan ramppien laheisyydessa.

Nykytilanne

Suomusjarventien varrella on valmiiksi rakennettu liityntapysakdintialue molemmin
puolin moottoritieta. Valtatien etelapuolella olevalla liityntapysakdintialueella on 8
pysakdintipaikkaa autoilijoille seka pydratelineet 10:lle pyoérailijalle. Opasteet alueelle



Salon liityntapysakointiselvitys 2016

on pystytetty seka Suomusjarventien varteen, etta myéhemmin alueelle johtavalle
sivutien risteykselle. Itse pysdkdintialue on asfaltoitu, josta johtaa kevyen liikenteen
vayla moottoritien rampille. Matkaa pysakille kertyy kavellen n. 2 minuuttia. Helsingin
suuntaan kulkeva pikavuoropysakki on katoksella seka lasiseinin varustettu pysakki,
jossa on penkki seka roska-astia. Linja-auto liiikenne ei kuitenkaan pysahdy
saanndllisesti rampin pysakille, vaan paasaantdisesti pysahtyminen tapahtuu
Muurlassa seka seuraavana Teboil Kivihovin pihalla.

Moottoritien pohjoispuolella oleva liityntapysakdintialue on pienempi sorapaallysteinen
alue, jossa on tilaa n. 6:lle henkildautolle. Polkupydrille on asennettu telineet
vastaavalla tavalla kuin vastapuolenkin alueella 10:lle pydéralle. Myds talla puolen
opastus Suomusjarventielta on jarjestetty perille asti, seka alueelta on olemassa
kevyen liikenteen vayla pikavuoropysdkille Kiikalan suuntaan. Valtatie 1:n rampille
suunnatessa tulee kavella tien vierta pitkin osa matkasta, jonka jalkeen paadsee
kevyen liikenteen vaylaa pitkin pysakille.

Pysakointialueen kehittaminen

Alueilla olevat polkupydératelineiden sijainti ei kuitenkaan ole optimaalisin ottaen
huomioon muilla kulkuneuvoilla alueelle pysakoivat ajoneuvot. Telineet on asennettu
pysakdintialueen keskelle, tien reunaan pysakdintiruudun paahan. Pydratelineet on
asennettu henkildautojen kanssa samaan tilaan vieden tilaa 2-3 pysakdintiruutua
(kuva 46). Nain ollen moottoritien etelapuoleisen pysakoéintialueen autojen
kapasiteetti pienenee viiteen pysakdintiruutuun seka pohjoispuolella kolmeen.
Pyoratelineet tulisi sijoittaa autopysakdintialueen reunalle niin, etta autoilijoille jaa
tilaa pysakointia varten.

S

Kuva 44. Suomusjarventien liityntdpysdkointialueella pydrételineet on sijoitettu samaan tilaan
ajoneuvopysédkdinnin kanssa. (Maastokéynti 7/2016)

Valtatie 1:n liittyma palvelee Suomusjarventielle kulkevaa autoliikennetta johtaen
Kiikalan suuntaan pohjoisessa seka Suomusjarven keskustaan etelan suuntaan
kuljettaessa. Talla hetkella pysakit eivat ole joukkoliikennelinjaston listatulla
pysakkireitilla. Vainion liikenteen reitti kulkee seututie 110 vartta Lohjanharjulle asti.
Pohjolan liikenne pysahtyy Muurlan tienhaaran seka tarvittaessa Suomusjarven
Kivihovin kohdalla. Onnibussin pysakit ovat Lohjalla Muijalan liittymdssa ja sen
jalkeen Saloon pain kuljettaessa Piihovin liittymassa. Talla hetkella
liityntapysakdintialue palvelee nain ollen ainoastaan kimppakyytildisia Turun ja
Helsingin suuntiin mennessa.
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Kuva 45. Suomusjarventien varrella olevat liityntépysdkdintialueet ovat kimppakyytildisten kdytédssa.
(Pohjakartta:Google Maps 2016)

5.3 Kruusilan pysakointialue

Kruusilan liittymaalueella ei ole nykyhetkellad olemassa olevaa jarjestelya liitynta- tai
kimppapysakointia varten. Pysakdintialueen rakentaminen kimppakyytia kayttaville
liittymaalueen lahiymparistédn on tarpeen ottaen huomioon vaestdon maara alueella.
Alueen lahiymparistéssa ei ole olemassa kaupungin maaomaisuutta, vaan alueet ovat
yksityisomistuksessa. Liittymaa vastapaata oleva aluetta on mahdollista hyédyntaa
pysakdintialuekaytdssa (kuva 46). Aluelle on mahdollista jarjestaa Kruusilan
liittymaan sopiva 10 auton pysakdintialue. Pysakdintialueen rakentaminen vaatii
lisaksi liittyman rakentamisen risteysalueelle opasteineen. Alueelle riittdisi
sorapintainen paallyste liittymayhteys mukaan lukien. Opastus tulee osoittaa
Kalkkilantien molemmista suunnista. Autopysakdinnin lisaksi alueelle voitaisiin
sijoittaa 3-5 pyodratelinettd, joissa on runkolukitusmahdollisuus.
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liittymaalueella pyséakéintialueen sopivin sijoittelu olisi Kalkkilantien risteyksen
kohdalla. (Pohjakartta:Google Maps 2016)

Kuva 46. Kruusilan

5.4 Salon keskustan alueet

Salon keskustan alueella on lukuisia pysakointialueita, jotka soveltuvat
kimppakyytildisten kayttéon. Pysakdintialueet vaihtelevat suuruusluokaltaan, mutta
mahdollistavat pitkaaikaisen pysakdinnin jattaen tilaa myds asiakaspysakointiin.
Sopivia kohteita kimppakyytipysakdintiin Salon keskustassa ovat esimerkiksi:

» Farmoksen tontti

» Rautatieaseman liityntapysakdintialue

» Urheilukentan pysakoéintialue

» Tahkonkadun pysakadintialue (jaahalli)
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Kuva 47. Salon keskusta-alueella on useita pysdkdintialueita, jotka sopivat myés kimppakyytildisten

kéyttéon. (Pohjakartta: Salon karttapalvelu)

6 HOITO JA YLLAPITO

6.1 Kunnossapito

Pysakdintialueiden kunnossapidon vastuualueet tulee maarittaa selkeasti, jotta kunkin
alueen kunnossapidosta tulee huolehdittua saanndllisesti. Pysakdintialueiden
kunnossapito voidaan hoitaa samalla kevyen liikenteen vaylien hoitamisen kanssa.
Aurauksen ja puhtaanapidon yhteydessa myos valaistus tulee pitda kunnossa.
Pydrapysakoéinnin kunnosta tulee kuitenkin huolehtia myés talvella, vaikka
kayttajamaara vaheneekin. Pydratelineiden kunnossapitoa helpottaa huomattavasti
pyorakatosten kayttéonotto. Myds telinemallin valinta vaikuttaa huomattavasti
kunnossapitoon; runkolukittavat kaaritelineet ovat yksinkertaisia seka helppoja
putsattavia.
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6.2 Tiedotus ja seuranta

Liitynta- ja kimppakyytildisille tarkoitettujen pysakdintialueiden toteuttamisen jalkeen
lahialueiden asukkaita tulee informoida uusista pysakointijarjestelyista, jotta
potentiaaliset kayttajat padasevat hydédyntamaan heille osoitettuja alueita. Kayttajia on
hyva informoida uusista pysakdinnin suunnitteluhankkeista jo etukateen, kuten tydn
ohessa tehtavdssa kyselyssa laadittiin paikallisten tiedotusvalineiden osalta.

Tiedotus voidaan jarjestaa esimerkiksi paikallismedian valitykselld, jolloin informaatio
tavoittaa myos ne, ketka eivat seuraa verkkojulkaisuja. Internetissa tiedotus on hyva
tehdd useamman verkkosivun kautta, esimerkiksi Salon kaupungin verkkosivuilla,
Matkahuollon verkkosivuilla seka paikallisten ja valtakunnallisten operaattoreiden
sivuilla. Sosiaalinen media on myo6s vahva informaatiovaline, joka tavoittaa suuren
maaran halutuista kayttajista.

Liitynta- ja kimppapysakdintia varten jarjestetyt alueet tulee myds olla nahtavilla
kaupungin verkkosivuilla seka Salon karttapalvelussa. Pysakdintialueiden sijainnit olisi
nain helposti kuntalaisten nahtavissa. Kohteen valitsemalla olisi lisdaksi mahdollisuus
saada lisatietoja pysakdintialueesta kuten pysakdintipaikkojen lukumaara,
pyorapysakodinnin lkm, katokset, jne.
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Kuva 48. Liitynta- ja kimppapysékointialueiet tulisi olla esilld myds Salon kawr“t'tapa/ve/u_ssa. (Pohjakartta:
Salon karttapalvelu)

Pysakdintiratkaisujen toimivuutta sekd kapasiteetin tayttymista tulee seurata
saanndllisin valiajoin, jotta kohteet sailyttavat kayttotarkoituksensa seka palvelevat
tarkoitustaan riittavasti. Alueiden tyytyvaisyytta voidaan mitata kyselyilla, jolloin
mahdolliset puutteet ja parannustoimenpiteet voidaan toteuttaa. Pysakdintipaikkojen
maaran riittavyytta tulee myds seurata tarkkaan, ja ottaa huomioon tarvittaessa
alueen laajentumismahdollisuudet.
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