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Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi salo ¥
JOHDANTO

Poikkeusoloista johtuen ehdotusvaiheeseen suunniteltu yleisdtilaisuus korvattiin esittelemalla alustava
kaavaehdotus videon avulla. Esittelyvideoon ja kaava-aineistoon oli mahdollisuus tutustua internetissa ja niista oli
mahdollisuus antaa palautetta 15.6.-14.8.2020. Palautteita saatiin nelja (4). Tassa esityksessa kaydaan lapi
palautteissa esiin nousseet asiat ja annetaan niihin vastineet.

Yleisenda huomiona kaikkia palautteita koskien

* Yleiskaava on nimensa mukaisesti yleispiirteinen maankayton suunnitelma, jonka tehtavana on
yhdyskunnan eri toimintojen, kuten asutuksen, palvelujen, ty6paikkojen ja virkistysalueiden sijoittamisen
yleispiirteinen ohjaaminen seka kyseisten toimintojen yhteensovittaminen.

-~

« Maakuntakaava ohjaa kuntakaavoitusta (MRL 32 § 1 mom). e C
<
» (Osa palautteissa esiin nousseista asioista on sellaisia, ettei

niita voida yleiskaavassa ratkaista. Tallaisia ovat esim.
ratalinjaus, Lahnajarven aseman osoittaminen seka

. . . . /i
meluselvitys ja meluesteiden suunnittelu. M
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saloy

1. Tekeilla oleva Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA ja sen tulokset
tulee huomioida kaavatydssa.

VASTAUS:

« Espoo-Salo-oikoradan ymparistévaikutusten arviointi (YVA) valmistui vuonna 2010 (WSP Finland Qy). Sen
perusteella valittiin ratalinjaus radan yleissuunnitteluun.

» Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA:ssa taydennetaan tarvittavin osin aiempia
selvityksia (esim. luonnon osalta) ja aiemmin tehtya Espoo-Salo-oikoradan YVA:a.

« Kaavatyota tehdaan tiiviissa yhteistydssa meneilldan olevan YVA:n ja radan yleissuunnittelun kanssa. Siten
YVA:n ja radan yleissuunnitelmien ajantasaiset tiedot ovat siten kdyt6ssa ja huomioidaan kaavatyQssa.

* Yleiskaavaprosessin pituus ja monivaiheisuus huomioiden kaavatyon ajoittaminen osallistumis- ja
arviointisuunnitelmassa esitetylla tavalla on valttamatdnta Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun sujuvan
etenemisen kannalta: oikoradan yleissuunnitelmaa ei voida hyvaksya, mikali oikeusvaikutteinen yleiskaava
el mahdollista radan toteuttamista.
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saloy

2. Kaava-alueen pitaisi kattaa Suomusjarven ja Lahnajarven ymparistot ja niiden rantojen asuin- ja
lomakiinteistdt, koska tuleva rata vaikuttaa voimakkaasti nyt esitettya kaava-aluetta laajemmalle
Kyseisten jarvien ymparistoon. Esim. radasta aiheutuva melu saattaa aiheuttaa vaatimuksia
esimerkiksi mahdollisten uusien loma-asuntojen rakentamiseen.

VASTAUS:

« Suomusjarven oikorataosayleiskaavan kaava-alue on rajattu koskemaan vain suunniteltua Espoo-Salo-oi-
korataa ja sen lahiymparist04, koska muualla voimassa olevan osayleiskaavan (Keskustan pohjoisosan-
moottoritien Lahnajarven osayleiskaava, KV 16.12.2004) ei ole rakentamispainetta eika siten myoskaan
kaavamuutostarvetta.

» Vaikutukset arvioidaan koko silta alueelta, johon ne ulottuvat radan poikittaissuunnassa kaava-alueen
kohdalla. Esim. melun osalta siis tutkitaan myG6s Lahnajarven ja Suomusjarven ymparistot.

« Kaava-alueen ulkopuolella melusta johtuvat vaatimukset rakentamiseen tutkitaan tapauskohtaisesti.
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saloy

3. Kaavakartalle merkityn paivaaikaisen 55 dB:n sijaan melusuojauksen tarve tulisi maaritella VN:n
loma-asunnoille antamien melutasojen (paiva 45 dB, y6 40 dB) mukaan.

VASTAUS:

« Kaavakartalle merkitdan piirustusteknisista syista vain paivaaikaisen tie- ja raideliikenteen yhteismelun 55
dB:n kayra (paivamelu 2050, radan meluesteet toteutettu). Muut yhteismelua koskevat kayrat ovat
nahtavissa kaavaselostuksen sivulla 38 olevasta melukartasta.

 Valtioneuvosto on paatoksessaan VNp 993/92 antanut melun keskidanitason ohjearvot, jotka ovat yleisesti
kaytossa.

» Impulssimaisen tai kapea-kaistainen danen (melutapahtumat) osalta ei ole olemassa ohjeistusta, jota
voitaisiin kayttaa liikennehankkeissa. Espoo-Salo-oikoradan melulaskennassa on kuitenkin huomioitu
tunnelien suuaukkojen melua lisdava vaikutus erillisend melunléahteena.

Valtioneuvoston paatds melutason ohjearvoista 993/1992
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Yhtelsmelu ennustetllanteessa vuonna 2050 suunnlteltu meluntorjunta
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Raldelukennemelu ennustetllanteessa vuonna 2050 suunmteltu meluntorjunta

AN )N N S g

HUOM! Radan varteen tehtavnla meIusuolaukSIIIa ei
v0|da su01ata ymparistoa moottorltlen meIuIta

Lannayan . eini

kv43,5m

(-_) "Al E\

IS, s
/ Meluselna

3 s ORI O .) / \-\ \\. : ;
Falsofafincrke .
i = \\ e & /'{\ - kv+1,5m
f ! “\__Meluseini 3
) Y NS (9 (e Melueste < kv+1;5m
~ Meluseini “‘Meluseini /| = useind sillallat1, 5m
; Meluseina kv+1,5m

7 kvd2m} s

SHoon
&

66

|\ Aineistot:
' Rakennus- ja huoneistorekisteri © Vaestorekisterikeskus 2019

Maastotietokanta @ Maanmittauslaitos 2019 \\ \
" Taustakartat: © Maanmittauslaitos 2019 =
M WA : | Ny /

(o
e

* TEEMAT

[\I \“P‘—

= \. s ~ Paiviajan keskidanitaso Rakennukset Suunnitteluaineisto -+’
. ¥, A
& 4 Laeq, 722 I Herkka kohde (koulu tai paivakot) = Asemapaikka ..
R — 45-50 dB I Asuin- ja lomarakennukset — Tunneii i
= 50-55 dB _ b
55.60 dB Laskenta-aineistot M ometrpaaly
60-65 dB —— Rataverkko melulaskennassa \
65-70 dB —— Tieverkko melulaskennassa \
en M 70-75 dB = Melueste \
Bl > 7548 @ Muu tocmenplde \

LT TN G

Kaavaehdotuksesta saatu palaute ja vastau kset




4. Melunsuojauksen tarvetta laskettaessa tulisi ottaa huomioon myags tavarajunaliikenne, joka
todenndakadisesti kuitenkin tulisi tapahtumaan ydaikaan.

VASTAUS:

« Lahtokohtana meluselvityksessa on, etta radalla tulee liikenndiméaan kolme eri junatyyppia:
= Pendolino, maksiminopeus 250 km/h
= Intercity, maksiminopeus 200 km/h
= tavarajuna, maksiminopeus 70 km/h

« Melulaskennassa junien nopeudet vaihtelevat valilla 30 km/h — 250 km/h. Riippuen siitd, missa kohtaa
rataa juna on menossa, kunkin junan nopeus ja sen tuottama melu vaihtelevat.

» Melulaskennassa on kullakin kohdalla rataa huomioitu eniten melua tuottava juna. Tarkastelu on tehty
seka paiva- etta yoaikaan.
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» Melulaskennassa on ollut laht6kohtana, etta henkilGliikenteen lisaksi yoaikaan kulkee myads tavarajunia.
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JUNAN TODELLISEN ENIMMAISNOPEUDEN 250 km/h MAARAYTYMINEN

» Espoo-Salo oikoradan suunnittelussa ratageometrian mitoitusnopeus on 300 km/h, mutta junan
enimmaisnopeus on 250 km/h, koska Suomessa ei ole télla hetkell& eik& tule l&hitulevaisuudessaan olemaan
junakalustoa, jolla voisi ajaa 300 km/h.

» Edellda mainitusta johtuen junan enimmaisnopeus 250 km/h on ollut I&ht6kohtana radan sahko- ja
turvalaitesuunnittelussa. N&in ollen junan todellinen enimmaisnopeus radalla on 250 km/h. Tata
enimmaisnopeutta on kaytetty myos lahtokohtana meluselvityksessa ja melusuojausten suunnittelussa.

« Jotta junan enimmaisnopeus voitaisiin joskus tulevaisuudessa nostaa ratageometrian mahdollistamaan 300
km/h, se edellyttdd sahko- ja turvalaitteiden uusimista sekd samalla myds melusuojausten paivittamista. Mutta
ensimmaisena edellytyksena on siis se, ettd Suomeen olisi ylipdatdan mahdollista saada joskus tulevaisuudessa

kayttoon junakalusto, jolla voidaan ajaa 300 km/h.
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5. Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskusten YVA-ohjelmasta antamien lausuntojen mukaan
tulisi huomioida myos meluhuiput, jotka ovat erittain haitallisia nukahtamisvaiheessa.

VASTAUS:

» Meluselvityksen ja meluntorjuntasuunnitelman laatiminen kuuluu Helsinki-Turku nopean junayhteyden
hankekokonaisuuden ymparistévaikutusten arvioinnin ja Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun tehtaviin.
YVA jayleissuunnittelu tuottavat lahtotiedon kaavahankkeeseen melunkin osalta.

» Kohdassa 3 on kayty lapi meluselvityksen ja meluntorjuntasuunnitelman laatimisen lahtokohdat:

= Valtioneuvosto on paatoksessaan VNp 993/92 antanut melun keskidanitason ohjearvot, jotka ovat
yleisesti kaytossa.

= Impulssimaisen tai kapea-kaistainen aédnen (melutapahtumat) osalta ei ole olemassa ohjeistusta, jota
voitaisiin kayttaa likennehankkeissa. Espoo-Salo-oikoradan melulaskennassa on kuitenkin huomioitu
tunnelien suuaukkojen melua lisdava vaikutus erillisend melunléahteena.

Lisatietoja meluselvityksesta ja meluntorjuntasuunnitelmasta: jari.nosiokangas@ramboll.fi
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6. Kaavassa tulisi nayttaa radan vaatima tila kaikkine laitteineen koko ratalinjalla. Sen tulisi sisaltaa
penkereet, melusuojarakenteet, suoja-aidat sekd huoltotiet. Tunneleihin tulisi merkita kaksi
tunnelikdytavaa. Kaavaselostuksessa tulisi olla havainnekuvia lahistolla liikkuvien nakokulmasta.

VASTAUS:

« Rata on merkitty kaavakartalle YM:n Yleiskaavamerkinnat ja -maaraykset -oppaan (s. 98) mukaisella
merkinnall&, jolla osoitetaan tarkeimmat kansainvalisen lilkkenteen rataosat, valtakunnan osakeskuksia ja
merkittadvimpida maakunta- ja kaupunkikeskuksia yhdistavat rataosat seka merkittavimpiin satamiin ja
tarkeimmille rajanylistyspaikoille johtavat radat. Uuden rataosan viivamerkinta on variltaan punainen.

* Yleiskaavan luonne, tarkkuus ja mittakaava huomioiden radan vaatiman tilan esittaminen kaavassa ei ole
tarkoituksenmukaista. Rata-alueen tarkka leveys méaaritelladn vasta ratasuunnittelussa. Kaavaselostuksen
sivulla 27 on radan ymparistopoikkileikkaus, joka havainnollistaa radan ja sen laitteiden vaatimaa tilaa.

« Tunnelit on merkitty YM:n oppaan (s. 96) mukaisesti. Tunnelit on merkitty kaavakartalle kuitenkin
ohjeellisina, koska niiden suunnitelmat tarkentuvat seuraavassa ratasuunnitteluvaineessa.

» Mikali Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun yhteydessa tuotetaan havainnekuvia Suomusjarven
oikorataosayleiskaavan kohdalta, niitd voidaan lisata kaavaselostukseen.
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6. Kaavassa tulisi nayttaa radan vaatima tila kaikkine laitteineen koko ratalinjalla. Sen tulisi sisaltaa
penkereet, melusuojarakenteet, suoja-aidat sekd huoltotiet. Tunneleihin tulisi merkita kaksi
tunnelikdytavaa. Kaavaselostuksessa tulisi olla havainnekuvia lahistolla liikkuvien nakokulmasta.

VASTAUS:

« Rata on merkitty kaavakartalle YM:n Yleiskaavamerkinnat ja -maaraykset -oppaan (s. 98) mukaisella
merkinnall&, jolla osoitetaan tarkeimmat kansainvalisen lilkkenteen rataosat, valtakunnan osakeskuksia ja
merkittadvimpida maakunta- ja kaupunkikeskuksia yhdistavat rataosat seka merkittavimpiin satamiin ja
tarkeimmille rajanylistyspaikoille johtavat radat. Uuden rataosan viivamerkinta on variltaan punainen.

* Yleiskaavan luonne, tarkkuus ja mittakaava huomioiden radan vaatiman tilan esittaminen kaavassa ei ole
tarkoituksenmukaista. Rata-alueen tarkka leveys méaaritelladn vasta ratasuunnittelussa. Kaavaselostuksen
sivulla 27 on radan ymparistopoikkileikkaus, joka havainnollistaa radan ja sen laitteiden vaatimaa tilaa.

« Tunnelit on merkitty YM:n oppaan (s. 96) mukaisesti. Tunnelit on merkitty kaavakartalle kuitenkin
ohjeellisina, koska niiden suunnitelmat tarkentuvat seuraavassa suunnitteluvaineessa - ratasuunnitelmassa.

» Mikali Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun yhteydessa tuotetaan havainnekuvia Suomusjarven
oikorataosayleiskaavan kohdalta, niitd voidaan lisata kaavaselostukseen.

Yleiskaavamerkinnat ja maaraykset, Opas 11, Ymparistoministerio
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7. Koska tavoitteena on parantaa mahdollisen paikallisjunaliikenteen toimintaedellytyksia, kaavassa
tulisi osoittaa asema Lahnajarvelle. Tama tukisi myos Suomen hallituksen tavoitetta kestavasta
liikenteestd. Vain riittavan tinea asemaverkosto seka paikallisjuna- ja tavarajunaliikenne yhdessa
ymparistda (luontoa, maisemaa, kulttuuriperintéda) mahdollisimman vahan vahingoittavan
linjauksen kanssa voivat edistaa ekologisesti, taloudellisesti ja sosiaalisesti kestavaa lilkennetta.

VASTAUS:

» Maakuntakaava ohjaa kuntakaavoitusta (MRL 32 § 1 mom). Varsinais-Suomen maakuntakaavassa ei ole
osoitettu asemapaikkaa Lahnajarvelle. Sen sijaan ratalinjaus on esitetty maakuntakaavassa.

 Salon kaupunki on kaikissa ratasuunnittelun vaiheissa korostanut, etta Lahnajarven asemapaikalle on
luotava tekniset edellytykset, mik& on myGds huomioitu Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelussa.

« Suomusjarven oikorataosayleiskaavassa on varauduttu asemapaikkaan osoittamalla kaava-alueelle vyohyke,
jonka maankaytto ratkaistaan erikseen rataliikenteen kehittdmisen yhteydessa.

» Lahnajarven asemapaikan ja sen ympariston tarkempi suunnittelu kytkeytyy maakuntakaavoitukseen ja
paikallisliikenteen kehittamiseen. Paikallisjunaliikenteen edellytyksena on riittava vaestépohja ja
matkustajapotentiaali aseman laheisyydessa.

« Ratasuunnittelun alkaessa kaupunki voi lahted tekemaan kehittamissuunnitelmaa Lahnajarven aseman
ymparille ja edistad alueen saamista maakuntakaavaan. Vasta sen jalkeen alueelle voidaan laatia yleiskaava.
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8. Lahella Perkoosuota karttakuvassa nakyvan tunnelin ymparilla on punaisella rasteroitua aluetta.
Se on todettu liito-oravan mahdolliseksi asuinalueeksi.

VASTAUS:

« Kyseinen liito-oranvan mahdollinen elinymparist6 on osoitettu kaavakartalla luo2-alueena:

Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkea alue. Alueen osa, jolla sijaitsee luonnonsuojelulain
perusteella suojeltuja mahdollisia liito-oravan lisdantymis- tai levahdyspaikkoja seka muita luontoarvoja.
Liito-oravan elinympariston ja lilkkkumisen kannalta tarpeellinen puusto tulee sailyttad. Numerotunnus
viittaa osayleiskaavaselostuksen liitteena olevaan luontoselvityksen kohdeluetteloon.
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9. Lapinsuon ympari kulkee kunto-virkistysreitti, josta pieni osa sijaitsee kaava-alueella. Kunto-
virkistysreitti pitaisi merkita Suomusjarven oikorataosayleiskaavaan, koska ko. metsatieta on
yleisesti kaytetty paikka- ja ulkokuntalaisten virkistys- ja kuntoilualueena lapi vuoden. Talvisin
sinne ajettu hiihtolatu, joka on alkanut Suomusjarven koululta, on ollut pitkdan kaytossa.

VASTAUS:

* Yleiskaava on nimensa mukaisesti yleispiirteinen maankayton suunnitelma, jonka tehtavana on
yhdyskunnan eri toimintojen, kuten asutuksen, palvelujen, ty6paikkojen ja virkistysalueiden sijoittamisen
yleispiirteinen ohjaaminen seka kyseisten toimintojen yhteensovittaminen. Yleiskaavaan sen mittakaava ja
luonne huomioiden merkitaan vain kevyen likkenteen ja virkistyksen paareitit, joiden yllapidosta vastaa
kaupunki tai muu julkinen taho. Sen sijaan yksityisille maille sijoittuvien ja yksityistahojen yllapitamia
alemman tason reitteja ei yleiskaavoihin merkita.

« Koska kunto-virkistysreitti ei kuulu kevyen lilkkenteen eika virkistyksen paéareitistoon eika se ole kaupungin
eikd muunkaan julkisen tahon yllapitama, ei sita osoiteta Suomusjarven oikorataosayleiskaavassa.

« Mielipiteessa esitetylla alueella ja siella kulkevalla metsatiella voi likkkua jokamiehenoikeudella, esimerkiksi
kavellen, hiihtden, pyoraillen ja ratsastamalla.
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10. Yhdessa palautteessa viitataan luonnosvaiheessa annettuun mielipiteeseen, johon annettu
vastine on vuorovaikutusraportissa sivuilla 48-49.

VASTAUS:

« Vuorovaikutusraportti [0ytyy Oikorataosayleiskaava Suomusjarven kaavahankkeen internet-sivulta
osoitteesta: https.//www.salo.fi/attachements/2020-06-15T12-26-37188.pdf.
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