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1. Tiivistelma kaavaprosessin kulusta

Kaavatyo kuulutettiin vireille 23.10.20109.

Kaikista merkittavista kaavatyon vaiheista on tiedotettu
Salon kaupungin verkkosivuilla ja kaupungin virallises-
sa ilmoituslehdessa Salon Seudun Sanomissa. Lisdksi
kaava-alueen maanomistajia on informoitu keskeisissa
suunnitteluvaiheissa henkilokohtaisilla kirjeilla. Tallaisia
keskeisia vaiheita ovat olleet luonnos- ja ehdotusvai-
heen asukastilaisuudet ja kuuleminen sekd kaavan hy-
vaksyminen.

Kaavahankkeen l|ahtokohtia, tavoitteita ja etenemis-
téd kuvaava osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS)
on pidetty MRL 62 §&:n ja 63 §:n mukaisesti nahtavilla
25.10.2019 alkaen kaavan laadinnan ajan Halikon vi-
rastotalolla ja Salon kaupungin verkkosivuilla. OAS:sta
pyydettiin erikseen kirjallista palautetta ajalla 25.10.—
25.11.2019. Palautteita saatiin yksi kappale.

Aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu (MRL 66 §) pidet-
tiin 30.10.2019.

Luonnosvaiheen asukastilaisuus pidettiin 7.1.2020. Suo-
musjarven koululla (Opintie 1, Suomusjarvi).

Kaupunkikehityslautakunta paatti asettaa kaavaluon-
noksen nahtaville kokouksessaan 25.2.2020 (§ 30). Kaa-
valuonnos oli nahtavilld 12.3.-15.4.2020 Halikon viras-
totalolla, Suomusjarven kirjastossa ja Salon kaupungin
verkkosivuilla (MRL 62 §, MRA 30 §). Luonnoksesta saa-
tiin yhteensa seitseman mielipidettd ja seitseman lau-
suntoa.

Saatujen palautteiden pohjalta laadittiin alustava kaa-
vaehdotus sekd video, jossa esiteltiin alustavaa kaava-
ehdotusta. Aineistoon oli mahdollista tutustua Salon
kaupungin verkkosivuilla ja siitd oli mahdollista antaa
palautetta 15.6.—14.8.2020. Alustavasta kaavaehdotuk-
sesta saatuihin palautteisiin (4 kpl) ja niissa esitettyihin
huomioihin on laadittu vastaukset, jotka ovat vuorovai-
kutusraportin liitteena. Lisaksi vastaukset ovat olleet
luettavissa kaavahankkeen verkkosivulla.

Salon  kaupunginhallitus  paati  kokouksessaan
26.10.2020 (§ 403) asettaa Oikorataosayleiskaava Suo-
musjarven kaavaehdotuksen maankaytto- ja rakennus-
asetuksen 19 §:n mukaisesti nahtaville 30 vuorokauden
ajaksi. Osayleiskaavaehdotus oli virallisesti nahtavilla
16.11.-15.12.2020 valisen ajan Halikon virastotalon 2.
kerroksen aulassa ja Salon kaupungin verkkosivulla.
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Vuorovaikutusraportti 22.1.2021
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Kaavaehdotuksesta saatiin yhteensa nelja muistutus-
taja 11 lausuntoa.

Salon kaupunginvaltuusto hyvaksyi Suomusjarven
oikorataosayleiskaavan XX.XX.2020 pitdmassaan ko-
kouksessa (XX §). Kaava-alueen maanomistajille lahe-
tettiin postitse tieto hyvaksymispadtoksesta.
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2. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS)

Suomusjarven oikorataosayleiskaavasta laadittu osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) laitettiin ndh-
taville 25.10.2019 (MRL 62 §, MRL 63 §). OAS pidetdan nahtavilla koko kaavaprosessin ajan. OAS:sta pyy-
dettiin erikseen kirjallista palautetta ajalla 25.10.—25.11.2019. OAS:sta saatiin yksi (1) palaute. Lausuntoja
ei saatu.

2.1 Luettelo palautteista

Saapunut palaute:

Palaute 1, yksityishenkil6 25.11.2019

2.2 OAS-vaiheen palautteet ja niihin laaditut vastineet

Tassa luvussa on kopio alkuperdisesta palautteesta, palautteen tiivistelma sekd palautteeseen laadittu
vastine.
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Kopio palautteesta 1

SALON KAUPUNKI
Saapunut 25.11.2019
3205/10.02.02./2019

Lihettéja: e
Lihetetty: 25. marraskuuta 2019 13:16

Vastaanottaja: Kaupunkisuunnittelu

Aihe: Palaute oikorataosayleiskaava Suomusjarvi -osallistumis- ja

arviointisuunnitelmasta

Palaute oikorataosayleiskaava Suomusjiirvi -osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta

Salon kaupunginhallituksen poytakirjasta tissa taustaksi muutama poiminta, jotka koskevat Suomusjarven asemaa.
§ 560, 05.09.2011

"Kaupunki tédhtda tasaiseen vakiluvun kasvuun. Salon keskustan lisdksi uuden ratayhteyden
vaikutuspiirissa kehityspotentiaalia on sekd Muurlassa ettd Suomusjarvelld, mika tulisi nakya selvasti
maakuntakaavamerkinngissa."

"Sucemusjarven sijainti Jarvien Salon keskella ja nopean moottoritieyhteyden paassa paakaupunkiseudulta
antavat tulevaisuudessa luonnollisen perustan taajaman harkitulle kasvulle osana E18 -kehitysvyohyketta.
Ratayhteyden tarjoamia mahdollisuuksia ei sen vuoksi tulisi tissa vaiheessa sulkea pois suunnitelmista."

"Kaupunki edellyttda lisaksi, ettd maakuntakaavassa Suomusjarven keskusta rajataan myos
"Raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen kehittdmisen kohdealue" -merkinnalla."

Viyldvirasto on Salon tahdon mukaan saanut Suomusjarvelle kaksi ratageometrialtaan asemapaikan edellytykset tayttavid
paikkaa. Aseman ja vikiluvun kasvun toteutuminen edellyttavat Vaylaviraston mukaan 11 000 vakituisen asukkaan
taajamaa 1,5 km-siteisen ympyrin sisille alle 55 dB:n danitason alueelle.

Uuteen osayleiskaavaan on otettava rakentamisalueetkin sellaisina kuin niiden nahdaan olevan kaavallisen suunnittelun
tavoitteita osayleiskaavan tarkkuudella. Nykyisessikin osayleiskaavassa on rakentamisalueita. Mikili Salo haluaa tosissaan
tavoitella kahta tai yhta oikoradan asemaa Suomusjirvelle, seurannee tisti, ettd myos titi palveleva rakentaminen tulisi
johdonmukaisuuden vuoksi osoittaa osayleiskaavalla.

Ystavillisin terveisin

Lahnajarven asemataajama-alue
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Tiivistelma palautteesta 1

Palautteessa todetaan, etta Vaylavirasto on Salon tahdon mukaan saanut Suomusjarvelle kaksi ratageo-
metrialtaan asemapaikan edellytykset tayttavaa paikkaa. Aseman ja vakiluvun kasvun toteutuminen edel-
lyttavat Vaylaviraston mukaan 11 000 vakituisen asukkaan taajamaa 1,5 km-sateisen ympyran sisélle alle
55 dB:n aanitason alueelle.

Palautteen antaja esittda, ettd uuteen osayleiskaavaan on otettava rakentamisalueet sellaisina kuin niiden
nahdaan olevan kaavallisen suunnittelun tavoitteita osayleiskaavan tarkkuudella, mikali Salo haluaa tosis-
saan tavoitella kahta tai yhta oikoradan asemaa Suomusjarvelle. Tatd nakemystd taustoitetaan ja perustel-
laan palautteessa mm. Salon kaupunginhallituksen poytakirjaan (05.09.2011 § 560) tehdyilla kirjauksilla
koskien Suomusjarven asemaa ja asemaseudun merkitsemista maakuntakaavaan Raideliikenteeseen tu-
keutuva taajamatoimintojen kehittdmisen kohdealue-merkinnalla.

Vastine palautteeseen 1

Espoo-Salo-oikorata kuuluu osana valtakunnallisesti merkittavaan Helsinki-Turku nopea junayhteys -hank-
keeseen, jonka suunnittelusta on paatetty valtionhallinnossa. On tdrkeda huomata, ettd radan suunnit-
telu ja yleiskaavoitus ovat erillisia prosesseja, vaikka niiden molempien taustalla onkin valtionhallinnossa
tehdyt paatokset ja linjaukset, joiden pohjalta ratalinja on merkitty voimassa oleviin Varsinais-Suomen ja
Uudenmaan maakuntakaavoihin.

Salon kaupungin alueella ratalinjaus on osoitettu voimassa olevassa Salo—Lohja-oikoradan vaihemaa-
kuntakaavassa, joka on vahvistettu 4.12.2012. Oikorataa suunnitellaan ko. maakuntakaavan mukaiseen
maastokadytavaan. Lisaksi maakuntakaava ohjaa yleiskaavoitusta. Maankaytto- ja rakennuslain mukaan vi-
ranomaisten on suunnitellessaan alueiden kayttoa koskevia toimenpiteita ja paattdessaan niiden toteut-
tamisesta otettava maakuntakaava huomioon, pyrittdva edistamaan kaavan toteuttamista ja katsottava,
ettei toimenpiteilld vaikeuteta kaavan toteuttamista (MRL 32 §). Suomusjarven oikorataosayleiskaavan
laatiminen edistda maakuntakaavan toteutumista MRL:n mukaisesti.

Lahnajarvelle on osoitettu asemavaraus ja raiteenvaihtopaikka Espoo—Salo-oikoradan yleissuunnitelmas-
sa. Kyseessa on asemavaraus pitkalle tulevaisuuteen kymmenien vuosien padhan. Sen toteutuminen riip-
puu radanvarren vaesto- ja muusta kehityksesta. Voimassa olevassa maakuntakaavassa kaava-alueelle on
osoitettu kyld (at), mutta ei uutta raideliikennepaikkaa (asemaa) eika taajamatoimintojen aluetta, joka
on edellytyksend alueen osoittamiseksi taajama-alueeksi yleiskaavassa. Tassa vaiheessa, ennen kuin asia
on tutkittu maakuntakaavatasolla, aseman ja sen ymparistdn osoittaminen tarkemmin yleiskaavassa ja
kaava-alueen laajentaminen sen takia ei ole vield ajankohtaista. Taman yleiskaavan tavoitteena on mah-
dollistaa radan toteuttaminen ja paivittdd voimassa oleva oikeusvaikutteinen yleiskaava maakuntakaavan
mukaisesti.
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3. Luonnosvaihe

sala

Oikorataosayleiskaava Suomusjarven kaavaluonnos oli nahtavilla 12.3.-15.4.2020. Kaavaluonnoksesta

saatiin seitseman (7) mielipidetta ja seitseman (7) lausuntoa.

3.1 Luettelo kirjallisesti saaduista mielipiteista ja lausunnoista

Saapuneet lausunnot:
Lausunto 1, Varsinais-Suomen Pelastuslaitos 20.3.2020
Lausunto 2, Vaylavirasto 7.4.2020
Lausunto 3, Varsinais-Suomen liitto 14.4.2020
Lausunto 4, Salon kaupungin rakennus- ja ymparistolautakunta 15.4.2020
Lausunto 5, Lohjan kaupungin vetovoimalautakunta 26.3.2020
Lausunto 6, Turun kaupungin museopalvelut 11.5.2020

Lausunto 7, Varsinais-Suomen ELY-keskus 2.6.2020

Saapuneet mielipiteet:
Mielipide 1, yksityishenkild 7.4.2020
Mielipide 2, yksityishenkild 8.4.2020
Mielipide 3, yksityishenkil614.4.2020
Mielipide 4, yksityishenkild 15.4.2020
Mielipide 5, yksityishenkilé 15.4.2020
Mielipide 6, yksityishenkilé 26.3.2020
Mielipide 7, yksityishenkild 9.3.2020

Seuraavissa luvuissa on kasitelty luonnosvaiheessa saadut lausunnot ja mielipiteet. Luku 3.2 (sivut 12—32)
sisaltaa kopiot alkuperaisista viranomaisten ja yhteisdjen lausunnoista, niiden tiivistelmat ja lausuntoihin
laaditut vastineet. Luvussa 3.3 (sivut 33—64) on kopiot alkuperaisistda mielipiteistd, niiden tiivistelmat ja

vastineet.
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3.2 Viranomaisten ja yhteis6jen lausunnot ja niihin laaditut vastineet

Kopio lausunnosta 1

12

LAUSUNTO 1(1)

Varsinais-Suomen

Pelastuslaitos
20.3.2020 Dno 2854-2020

Salon kaupunki
Kaupunkisuunnittelu
PL77

24101 Salo

Lausuntopyyntd sdhkopostilla 4.3.2020

Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi
Asianumero: 3205/10.02.02/2019

Varsinais- Suomen aluepelastuslaitos on tutustunut Suomusjarven oikora-
tayleiskaavaluonnokseen ja sen selostukseen, paivatty 14.2.2020, korjattu
24.2.2020.

Varsinais- Suomen aluepelastuslaitoksen pelastusviranomainen toteaa
lausunnossaan seuraavaa:

Uuden junaradan alikuluissa on huomioitava pelastuslaitoksen raskaan ka-
luston tilantarpeet V-S pelastuslaitoksen pelastustieohjeen (22.4.2015) mu-
kaisesti. Pelastusajoneuvojen ajoyhteydet rautatietunneleihin ja tieyhteydet
tunneleiden suuaukoille seka pelastuslaitoksen sammutusvesitarpeet tulee
ottaa huomioon kaavassa ja sen pohjalta tehtédvasséa tunnelisuunnittelussa.

Il ua~—

Aki Toivanen
johtava palotarkastaja

Turku Loimaa Parainen Salo Uusikaupunki
Eerikinkatu 35 Lamminkatu 48 Blésnésintie 7 Kaakelitehtaankatu 4 Liljalaaksonkatu 25
20100 Turku 32200 Loimaa 21600 Parainen 24260 Salo 23500 Uusikaupunki

Varsinais-Suomen aluepelastuslaitos  puh. 02 2633 111 e faksi 02 2633 1161 e pelastuslaitos@turku.fi  www.vspelastus.fi
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Tiivistelma lausunnosta 1
Varsinais-Suomen aluepelastuslaitoksen pelastusviranomainen toteaa lausunnossaan seuraavaa:

Uuden junaradan alikuluissa on huomioitava pelastuslaitoksen raskaan kaluston tilantarpeet Varsi-
nais-Suomen pelastuslaitoksen pelastustieohjeen (22.4.2015) mukaisesti. Pelastusajoneuvojen ajoyhtey-
det rautatietunneleihin ja tieyhteydet tunneleiden suuaukoille seka pelastuslaitoksen sammutusvesitar-
peet tulee ottaa huomioon kaavassa ja sen pohjalta tehtdvassa tunnelisuunnittelussa.

Vastine lausuntoon 1

Merkitaan tiedoksi.

Alikulkuihin ja tunneleihin liittyvat tekniset ratkaisut suunnitellaan radan suunnittelun yhteydessa.
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Kopio lausunnosta 2

\ ’ Lausunto 1(2)

\Tj” VAYLA/7347/03.01.02/2019

V A.V L A 7.4.2020

Salon kaupunki
Kaupunkisuunnittelu

kaupunkisuunnittelu@salo.fi

Viite: lausuntopyynté 4.3.2020 (3205/10.02.02/2019)

Lausunto Oikorataosayleiskaava Suomusjarven kaavaluonnoksesta

Vdyldvirasto on tutustunut yleiskaavaluonnokseen ja antaa lausuntonsa rautateiden
nakdkulmasta.

Yleiskaavan suunnittelualue sijaitsee  Suomusjarven  kirkonkyldn pohjois- ja
koillispuolella, noin 1,5 - 2 km padssa Suomusjdrven keskustasta. Salon keskustaan on
matkaa noin 30 km. Alue rajautuu pohjoisessa Helsingintiehen (seututie 110) ja
Lahnajdrven itdpuolella Varesjarvetiehen. Iddssé ja lannessd suunnittelualue rajoittuu
Keskustan pohjoisosan-moottoritien-Lahnajarven osayleiskaavan rajaan.
Suunnittelualueelle  sijoittuu  laadittavana olevan Espoo - Salo -oikoradan
yleissuunnitelman mukainen ratalinjaus. Osayleiskaavan tarkoituksena on pdivittdd
voimassa olevaa yleiskaavaa vastaamaan Varsinais-Suomen maakuntakaavaa Espoo —
Salo -oikoradan linjauksen osalta sekda mahdollistaa radan toteuttaminen. Kaavaty®
kuuluu oikoradan yleissuunnitelmavaiheessa tehtaviin kaavamuutoksiin.

Espoo — Salo -oikorata

Osayleiskaavaluonnoksessa on osoitettu Espoo — Salo -oikorata ja siihen liittyvat
ratkaisut padosin valmisteilla olevan radan yleissuunnitelman mukaisesti. Vayldvirasto
esittdd kaavaan vield tarkennuksia seuraavilta osin.

Osayleiskaavaluonnoksessa on osoitettu meluntorjuntatarve -merkinndlla ne alueet,
joihin radan yleissuunnitelmassa on melulaskentojen perusteella arvioitu tarvittavan
meluntorjuntaa. Yleissuunnitelman melulaskentojen osalta on hyva tiedostaa, ettd niissa
esitetyt meluesteen ovat suuntaan antavia ja Espoo — Salo -oikoradan yhteydessa
toteutettavan meluntorjunnan tarve sekda mitoitus tarkentuu vield radan seuraavissa
suunnitteluvaiheissa. Kaavaluonnoksessa osoitettua meluntorjuntatarve -merkintaa olisi
hyva selkeyttdd suunnittelumaardykselld, jossa todetaan meluntorjuntaratkaisujen
tarkentuvan radan jatkosuunnittelussa.

Osayleiskaavassa on osoitettu me-merkinndlla laskennallinen 55 dB(A):n pdivaaikainen
likennemelualue radan valmistuttua. Merkintda on osoitettu radan yleissuunnitelman
mukaisten meluselvitysten perusteella ja perustuu radan yleissuunnitelman mukaiseen

Viaylavirasto

PL 33, 00521 Helsinki Puhelin 0295 34 3000 etunimi.sukunimi@vayla.fi
Opastinsilta 12 A, 00520 Helsinki Faksi 0295 34 3700 kirjaamo@vayla.fi
www.vayla.fi
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Jakelu

Tiedoksi

Lausunto 2(2)

VAYLA/7347/03.01.02/2019
7.4.2020

tilanteeseen. Radan jatkosuunnittelussa suunnitelmaratkaisut (esimerkiksi radan
suunniteltu korkeusasema) voivat vield muuttua yleissuunnitelmaan nahden, milla voi
olla vaikutusta my6s yleissuunnitelmavaiheen laskennallisiin melualueisiin. Tamad
epdvarmuus melualueen ulottuvuudesta on hyva tiedostaa myds me-merkinndn osalta.

Osayleiskaavassa on osoitettu Espoo — Salo -oikoradan radan yleissuunnitelman
mukainen linjaus merkinndlld “Uusi rata” seka sille sijoittuvat uudet sillat ja tunnelit
merkinndilld “Liikennetunneli” ja "Ylikulku / alikulku”. Yleissuunnitelmassa osoitetut
ratkaisut tarkentuvat vield radan jatkosuunnittelun yhteydessd, jolloin voi tulla
muutoksia siltojen sijainteihin tai tunnelien pituuksiin. Yleiskaavassa sillat ja tunnelit
tulee osoittaa sijainniltaan ohjeellisella merkinnalla. Lisaksi uutta rautatien linjausta
koskeva merkinta voisi olla “radan” sijasta “rautatie”.

Kaavaluonnoksessa on osoitettu Espoo — Salo -radan linjaukseen kiinni erillispientalojen
alue (AO) Kekkosentien varrelle seka maatilan talouskeskuksen alue (AM)
Honkavuorentien varrelle. Radan sijainti tarkentuu vield jatkosuunnittelun yhteydessd,
jolloin se voi ulottua jossain madrin myos kaavaluonnoksessa osoitettujen AO- ja AM-
alueiden puolelle. AO- ja AM-alueet olisi tdten tarkoituksenmukaisempaa rajata
padttymddn radan puolelta luonnoksessa osoitettuun meluntorjuntatarve -merkintaan
(me) ja osoittaa maa- ja metsdtalousaluetta (M) kyseisten AO- ja AM-alueiden sekd
ratalinjauksen vdliselle alueelle.

Vdyldvirastolla ei ole muuta huomautettavaa kaavahankkeesta. Maanteiden osalta
lausunnon antaa toimivaltainen ELY-keskus.

Tdmd asiakirja on sdhkdisesti allekirjoitettu.
Asian on esitellyt asiantuntija, maankdytto Ville Vuokko ja ratkalissut osastonjohtaja
Péivi Nuutinen.

Salon kaupunki

Eero Liehu

Antero Kaukonen

Kaj Grongvist, RRM Oy

Heidi Maenpaa

Aimo Huhdanmaki

Jukka Peura

Varsinais-Suomen ELY-keskus, L-vastuualue
Varsinais-Suomen ELY-keskus, Y-vastuualue

Asiakirja on sahkoisesti allekirjoitettu
Asian VAYLA/7347/03.01.02/2019 asiakirja

Lista allekirjoittajista

Allekirjoittaja Todennus
Ville Vuokko Asianhallinta
07.04.2020 15:22:02 07.04.2020 15:22:01
Paivi Nuutinen Proxy

07.04.2020 15:22:59 07.04.2020 15:22:55
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Tiivistelma lausunnosta 2

Koska Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelman meluselvitykset ja suunnitteluratkaisut tulevat tarkentu-
maan jatkosuunnittelussa, Vaylavirasto esittdd lausunnossaan seuraavat tarkennukset:

¢ Meluntorjuntatarve-merkintaa tulee selkeyttdaa suunnittelumaarayksella, jossa todetaan melun tor-
juntaratkaisujen tarkentuvan radan jatkosuunnittelussa, mika tulee huomioida myds me-merkinto-
jen osalta.

e Sillat, tunnelit seka ali- ja ylikulut tulee osoittaa yleiskaavassa sijainniltaan ohjeellisina.

¢ Radan varteen sijoittuvat AO- ja AM-alueet tulee rajata meluntorjuntatarve-merkintdan ja osoittaa
maa- ja metsatalousaluetta (M) kyseisten AO- ja AM-alueiden seka ratalinjauksen valiselle alueelle

Lisaksi uutta rautatien linjausta koskeva merkinta voisi olla “radan” sijasta “rautatie”.

Vastine lausuntoon 2

Meluntorjuntatarve- ja me-merkintdjen maaraystekstit on korjattu:

aNnAnAnANNN - Ohjeellinen melueste.
Meluesteen sijainti ja tyyppi tarkentuvat radan jatkosuunnittelun yhteydessa.

| Meluntorjuntatarve.

_________ | Alueella on ymparistémelusta aiheutuva selvitystarve, joka on otettava huomioon yksityiskohtaisem-
massa maankaytdon suunnittelussa ja rakentamisen ohjauksessa. Laadittujen ennusteiden mukaan lii-
kenteen paivaaikainen melu ylittda alueella 55 dB(A) radan ja meluesteiden valmistuttua. Meluntorjun-
tatarve-alue tarkentuu radan jatkosuunnittelun yhteydessa.

Uusia tunneleita seka ali-ja ylikulkuja (siltoja) koskeviin maaraysteksteihin on lisatty, etta ko. rakenteiden
sijainti on ohjeellinen.

j: e :[ Ohjeellinen liikennetunneli.

j [ Ohjeellinen ylikulku / alikulku.

Uuden rautatien merkintda koskeva maardysteksti on muutettu:

—+—+——+—+—  Uusi rautatie.

Radan varteen sijoittuvat AO- ja AM-alueet on rajattu ohjeellinen melueste-merkintaan. Ko. alueiden ja
rautatien vélinen alue on osoitettu maa- ja metsatalousalueeksi (M).
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Kopio lausunnosta 3

N M-A/em

14.4.2020

Salon kaupunki

Suunnittelujohtajan lausunto Salon kaupungille Suomusjérven oikorataosayleiskaavaluonnoksesta (M31/4.3.2020)

VARSINAIS-SUOMEN LIITTO
EGENTLIGA FINLANDS FORBUND

Aarnionpera-Muurlan oikorataosayleiskaavaluonnos on voimassa olevien maakuntakaavojen tavoittei-
den mukainen ja kaavaluonnos edistéd& Salo-Lohja-ratalinjan vaihemaakuntakaavan tavoitetta varmistaa
nopean Turku-Helsinki-Pietari ratayhteyden ja paikallisjunaliikenteen kehitt&dmismahdollisuudet. Valtio-
neuvoston hyvaksymista valtakunnallisista alueidenkayttétavoitteista on tunnistettu useita tassé
osayleiskaavassa huomioitavia tavoitteita.

Maakuntakaava on ohjeena laadittaessa ja muutettaessa yleiskaavaa ja asemakaavaa seka ryhdytta-
essa muutoin toimenpiteisiin alueiden kéyton jérjestamiseksi. Viranomaisten on suunnitellessaan aluei-
den kayttoa koskevia toimenpiteita ja paattaessaan niiden toteuttamisesta otettava maakuntakaava huo-
mioon, pyrittavé edistdmaan kaavan toteuttamista ja katsottava, ettei toimenpiteilla vaikeuteta kaavan
toteuttamista. (MRL 32 §)

Ratayhteys on Varsinais-Suomen maakuntakaavassa valitun ja hyvaksytyn lainvoimaisen ja oikeusvai-
kutteisen ratalinjan, seka k&ynnissé olevan Espoo-Salo oikoradan yleissuunnitelman luonnoksen mukai-
nen.

Osayleiskaavaluonnoksen vaikutuksia on arvioitu huolellisesti.

Varsinais-Suomen liitto

Heikki Saarento
suunnittelujohtaja

Tiedoksi: Varsinais-Suomen ELY-keskus, ymparisto ja luonnonvarat -vastuualue

REGIONAL COUNCIL OF SOUTHWEST FINLAND

PL 273 (Ratapihankatu 36) | 20101 Turku
+358 2 2100 900 | kirjaamo@varsinais-suomi.fi
www.varsinais-suomi.fi| Y — 0922305-9

sala
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Tiivistelma lausunnosta 3

Varsinais-Suomen liitto on todennut lausunnossaan, etta oikorataosayleiskaavaluonnos on voimassa ole-
vien maakuntakaavojen tavoitteiden mukainen ja kaavaluonnos edistda Salo—Lohja-ratalinjan vaihemaa-
kuntakaavan tavoitetta varmistaa nopean Turku—Helsinki—Pietari-ratayhteyden ja paikallisjunaliikenteen
kehittamismahdollisuudet.

Vastine lausuntoon 3

Merkitaan tiedoksi.
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Kopio lausunnosta 4

Salon kaupunki

Rakennus- ja ymparistlautakunta § 66 15.04.2020

Lausunto osayleiskaavan muutoksesta, Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi
3205/10.02.02/2019

Rakennus- ja ympéristélautakunta 15.04.2020 § 66

Valmistelija: rakennus- ja ymparistévalvonnan johtaja Janne Ranki,
janne.ranki@salo.fi, 02 778 2300, ymparistonsuojelupaallikké Heidi Veck,
heidi.veck@salo.fi, 02 778 7800, ymparistéterveyspaallikké Riitta Suutari,
riitta.suutari@salo.fi, puh. (02) 778 4601.

Salon kaupunkikehityslautakunta hyvaksyi kokouksessaan 25.2.2020
Suomusjarven oikorataosayleiskaavaluonnoksen asetettavaksi nahtaville
valmisteluvaiheen kuulemista varten (MRA 30 §). Kaava-aineisto on
nahtavilla 12.3.-15.4.2020 valisena aikana.

Kaupunkisuunnittelu pyytaa rakennus- ja ymparistélautakunnan lausuntoa
kaavaluonnoksesta 15.4.2020 mennessa. Kaava-aineisto on nahtavilla
internetissa http://www.salo fi/yleiskaavat.

Kokouksen oheismateriaalina on kaavaluonnos ja kaavaseloste.
Rakennusvalvonnan kannanotto:

Rakennusvalvonta on tutustunut kaavaselostukseen ja
kaavaluonnoskarttaan. Rakennusvalvonnalla ei ole lausuttavaa
kaavaluonnoksesta.

Ymparistdnsuojelun kannanotto:

Ei lausuttavaa.

Ymparistoterveydenhuollon kannanotto:

Osayleiskaavan muutoksesta (oikorata) ei saa aiheutua terveyshaittaa tai
sen mahdollisuutta I&hialueen asukkaille (melu, tarind, talousveden laatu).
Liikenteen aiheuttama melu ei saa ylittda I&himmissa hairiintyvissa
kohteissa asumisterveysasetuksessa 545/2015 mainittuja sisdmelun
toimenpiderajoja. Sisdmelun toimenpiderajojen oletetaan pysyvan
sallituissa rajoissa, mikali ulkomelutaso ei ylitd VNp:n 993/1992 mukaisia
ohjearvoja. Osayleiskaavan muutos ei saa vaarantaa kiinteistéjen
talousvesikaytdssa olevien kaivojen vedenlaatua.

Mikali junien nopeus pyritdan nostamaan yleissuunnitelman mukaiseen
300 km/h:ssa, tulee tdméa huomioida meluntorjunnassa.

Rakennus- ja ymparistévalvonnan johtaja:

Rakennus- ja ymparistélautakunta p&attaa antaa valmistelun mukaiset
kannanotot Suomusjarven oikorataosayleiskaavaluonnoksesta.

Paatos:

Rakennus- ja ymparistdlautakunta hyvaksyi esittelijan pdatdsehdotuksen.
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Tiivistelma lausunnosta 4

Salon kaupungin rakennus- ja ymparistélautakunnan lausunto muodostuu rakennusvalvonnan ja ympa-
ristoterveydenhuollon kannanotoista.

Rakennusvalvonnalla ei ole lausuttavaa kaavaluonnoksesta.

Ympéristoterveydenhuolto toteaa kannanotossaan, ettd osayleiskaavan muutoksesta (oikorata) ei saa
aiheutua terveyshaittaa tai sen mahdollisuutta ldhialueen asukkaille (melu, tarind, talousveden laatu).
Liikenteen aiheuttama melu ei saa ylittda lahimmissa hairiintyvissa kohteissa asumisterveysasetuksessa
545/2015 mainittuja sisamelun toimenpiderajoja. Sisamelun toimenpiderajojen oletetaan pysyvan salli-
tuissa rajoissa, mikali ulkomelutaso ei ylita VNp:n 993/1992 mukaisia ohjearvoja. Osayleiskaavan muu-
tos ei saa vaarantaa kiinteistdjen talousvesikdytdssa olevien kaivojen vedenlaatua. Lisaksi ympadristoter-
veydenhuolto toteaa, ettd mikali junien nopeus pyritadn nostamaan yleissuunnitelman mukaiseen 300
km/h:ssa, tulee tdma huomioida meluntorjunnassa.

Vastine lausuntoon 4
Merkitaan tiedoksi suunnittelua varten.

Espoo-Salo-oikoradan suunnittelun tavoitteena on, ettei radasta, sen rakentamisesta eika radalle suunni-
telllusta junaliikenteestd aiheudu terveyshaittaa tai sen mahdollisuutta lahialueen asukkaille. Hankkeen
vaikutuksia arvioidaan Helsinki—Turkun nopean junayhteyden ymparistovaikutusten arvioinnissa, jonka
tuloksia hyddynnetaan myos osayleiskaavoituksessa.

Espoo-Salo oikoradan suunnittelussa ratageometrian mitoitusnopeus on 300 km/h, mutta junan enim-
maisnopeus on 250 km/h, koska Suomessa ei ole eika ldhitulevaisuudessaan tule olemaan junakalustoa,
jolla voisi ajaa 300 km/h. Edella mainitusta johtuen junan enimmaisnopeus 250 km/h on ollut |ahtokoh-
tana radan sahko- ja turvalaitesuunnittelussa, minka perusteella junan todelliseksi enimmaisnopeudeksi
radalla on maaraytynyt 250 km/h. Nain ollen tata todellista enimmaisnopeutta on kadytetty myos lahto-
kohtana meluselvityksessa ja meluesteiden suunnittelussa. Mikali Suomeen saadaan joskus tulevaisuu-
dessa junakalusto, jonka enimmaisnopeus on ratageometrian mahdollistama 300 km/h, sen kdyttoonotto
edellyttaa oikoradan sahko- ja turvalaitteiden uusimista seka samalla myos uusia meluselvityksia ja me-
luesteiden paivittamista.
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LOHJA

Vetovoimalautakunta

sala
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Lausunto Oikorataosayleiskaava Suomusjarven luonnoksesta
Salon kaupungille

111/08.00.00/2020

VEVO 26.03.2020 § 49

Lisatiedot

Oheismateriaali

Esitys
Elinvoimajohtaja

Paatos

Salon kaupungin kaupunkisuunnittelu on pyytanyt Lohjan kaupungilta
lausuntoa Oikorataosayleiskaava Suomusjarven kaavaluonnoksesta
15.4.2020 mennesséa.

Kaavaluonnoksessa on esitetty Espoo-Salo -oikoradan yleissuunnitelman
mukainen ratalinjaus lahiymparistdineen. Kaavaluonnoksen alue ei ulotu
Lohjan rajaan saakka, eika luonnos ole ristiriidassa Lohjan puolella vireilla
olevan Y8 Sammatin pohjoisosien osayleiskaavan muutoksen tavoitteiden
kanssa.

yleiskaavoittaja Teija Liuska-Eloranta, teija.liuska-eloranta@lohja.fi
- Lausuntopyynté 4.3.2020

- Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi, kaavaluonnos 24.2.2020
- Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi, selostus 24.2.2020

Vetovoimalautakunta paattaa esittda lausuntonaan, ettei silla ole
huomautettavaa Oikorataosayleiskaava Suomusjarven 24.2.2020
paivattyyn luonnokseen.

Hyvaksyttiin.

Otteen oikeaksi todistaa Lohjalla 1.4.2020

@}@L&uo&m

Paivi Kesala
poytakirjanpitaja
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Tiivistelma lausunnosta 5

Lohjan kaupunki toteaa lausunnossaan seuraavaa:

Lohjan kaupungin vetovoimalautakunnalla ei ole huomautettavaa 24.2.2020 paivattyyn luonnokseen.
Vastine lausuntoon 5

Merkitaan tiedoksi.
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Tiedoksi 1

Dnro 2854-2020
Vapaa-aikatoimiala, museopalvelut 11.5.2020 (11 05 02)

Sara Tamsaari

Lausunto oikorataosayleiskaavan luonnoksesta Suomusjarvi

Viite: Asianumero: 3205/10.02.02/2019

Valmistelija: Kokoelmat ja kulttuuriperintdyksikké/tutkijat Elina
Saloranta ja Sara Tamsaari

Salon kaupunki pyytaa Varsinais-Suomen alueelliselta
vastuumuseolta lausuntoa oikorataosayleiskaavan luonnoksesta
Suomusjarvi.

Kaavan tavoitteena on saattaa yleiskaava vastaamaan
maakuntakaavaa ja Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelmaa, tehda
oikoratasuunnitelman edellyttamat muutokset maankayttéon ja
huomioida mahdollinen tulevaisuudessa toteutettava Lahnajarven
asemapaikka. Luonnoksessa osoitetaan radan linjaus, sillat ja tunnelit,
melusuojausta vaativat kohdat seka tiejarjestelyt valmisteilla olevan
yleissuunnitelman mukaisesti.

Kaava-alue on paaasiassa maa- ja metsatalousaluetta, keskiosissa on
jonkin verran peltoalueita. Kaavan keskivaiheilla kulkee historiallisesti
arvokas Kekkosentie. Alueella on erillispientaloja, loma-asuntoja ja
maatilan talouskeskuksia. Alueella sijaitsee myds nykyisin
asuinkaytdssa oleva vanha koulurakennus, joka on Varsinais-Suomen
maakuntamuseon inventoinnissa arvotettu paikallisesti arvokkaaksi.
Koulu, samoin kuin muutama muu rakennus, olisi jaamassa uuden
ratalinjauksen ja moottoritien valiin, johon ei melun vuoksi ole tarkoitus
osoittaa pientaloasumisen aluevarausta. Selostuksessa tulee
perustella, miksi linjaus on tarpeellista toteuttaa siten, etta
rakennukset jaavat melualueelle tien ja radan valiin.

Historiallisesti arvokas Kekkosentie on osa keskiaikaista Viipurista
Turkuun johtanutta maantietd. Rata leikkaa Kekkosentien, ja siksi
selostuksessa on syyta avata tarkemmin radan vaikutuksia
Kekkosentiehen. Tien ominaispiirteiden sailyttdmiseksi sille tulee
osoittaa esimerkiksi seuraava maarays: s/historiallinen tielinja: Tien
linjaus ja suhde ymparistoon tulee sailyttda. Tavanomaiset tien hoito-
ja kunnostusty6t ovat sallittuja. Suuremmista tien linjausta ja sen
rakenteiden muuttamista koskevista suunnitelmista tulee neuvotella

Varsinais-Suomen alueellisen vastuumuseon kanssa.

Suunnittelualueella ei sijaitse muinaismuistolain (295/63) rauhoittamia
kiinteitd muinaisjaannoksia. Alueella sijaitsee yksi ns. muu
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kulttuuriperintokohde: kiviaita, Ylipruki (tunnus
muinaisjaannosrekisterissa 1000020389). Kohdetta ei ole merkitty
osayleiskaavaluonnokseen. Se tulee lisata karttaan kohdemerkinnalla,
johon liitetddn s. Kaavamaarayksen kohteelle tulee olla seuraava:
Muu kulttuuriperintdkohde. Alueella oleva historiallinen rakenne on
sailytettava. Suuremmista kohdetta koskevista suunnitelmista tulee
neuvotella Varsinais-Suomen alueellisen vastuumuseon kanssa.

Alueelta on olemassa rakennusinventointitietoja, mutta niiden avulla ei
ole mahdollista muodostaa kattavaa ja ajantasaista kuvaa alueen
rakennuskannasta ja arvioida mahdollisia suojelutarpeita.
Vastuumuseo esittaa, ettd inventointietoja paivitetaan ja
taydennetaan. Inventointi voidaan toteuttaa uusimman
rakennuskannan osalta yleispiirteisena, vanhemman osalta
kiinteistokohtaisena. Alueellisen vastuumuseon MIP-tietokanta on
kaytettavissa inventointitiedon tallentamiseen, ja sielta 16ytyvat tyon
pohjaksi aiemmat inventoinnit.

Maakuntakaavan uutta rautatietéd koskevan kaavamerkinnan mukaan
alueella on voimassa maankaytto- ja rakennuslain 33 §:n mukainen
ehdollinen rakentamisrajoitus. Merkintda koskee suunnittelumaarays,
jonka mukaan radan ja ratalinjaan kohdistuvien teknisten ratkaisujen
suunnittelussa tulee huolehtia muun muassa maiseman ja
kulttuuriperinnén arvojen huomioon ottamisesta. Myds osayleiskaavan
maarayksiin tulee tuoda tdman suuntainen maarays, joka ohjaisi
esimerkiksi meluaitojen ja muiden maisemaa muuttavien rakenteiden
toteutusta.

Varsinais-Suomen alueellinen vastuumuseo

museopalvelujohtaja

Olli Immonen

Kokoelmat ja kulttuuriperintdyksikk®

intendentti

Tiedoksi:
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Tiivistelma lausunnosta 6
Varsinais-Suomen alueellinen vastuumuseo toteaa lausunnossaan seuraavaa:

a) Kaava-alueella sijaitsee nykyisin asuinkdytossa oleva vanha koulurakennus, joka on Varsinais-Suomen
maakuntamuseon inventoinnissa arvotettu paikallisesti arvokkaaksi. Koulu, samoin kuin muutama muu
rakennus, olisi jaamassa uuden ratalinjauksen ja moottoritien valiin, johon ei melun vuoksi ole tarkoitus
osoittaa pientaloasumisen aluevarausta. Selostuksessa tulee perustella, miksi ratalinjaus on tarpeellista
toteuttaa siten, ettd rakennukset jaavat melualueelle tien ja radan valiin.

b) Historiallisesti arvokas Kekkosentie on osa keskiaikaista Viipurista Turkuun johtanutta maantietd. Rata
leikkaa Kekkosentien, ja siksi selostuksessa on syyta avata tarkemmin radan vaikutuksia Kekkosentiehen.
Tien ominaispiirteiden sailyttamiseksi sille tulee osoittaa esimerkiksi seuraava maarays: s/historiallinen
tielinja: Tien linjaus ja suhde ymparistdon tulee sailyttad. Tavanomaiset tien hoito- ja kunnostustyot ovat
sallittuja. Suuremmista tien linjausta ja sen rakenteiden muuttamista koskevista suunnitelmista tulee neu-
votella Varsinais-Suomen alueellisen vastuumuseon kanssa.

c) Kaava-alueella sijaitseva ns. muu kulttuuriperintokohde (kiviaita, Ylipruki (1000020389)) tulisi merkita
kaavakarttaan kohdemerkinnalld s. Merkintaa koskevan kaavamaarayksen tulee olla seuraava: Muu kult-
tuuriperintokohde. Alueella oleva historiallinen rakenne on sdilytettdavad. Suuremmista kohdetta koskevista
suunnitelmista tulee neuvotella Varsinais-Suomen alueellisen vastuumuseon kanssa.

d) Vastuumuseo esittaa, etta alueen rakennusinventointitietoja pdivitetdaan ja tdydennetaan. Inventointi
voidaan toteuttaa uusimman rakennuskannan osalta yleispiirteisend, vanhemman osalta kiinteistokohtai-
sena.

e) Maakuntakaavan uutta rautatietd koskevan kaavamerkinnan mukaan alueella on voimassa maankayt-
to- ja rakennuslain 33 §:n mukainen ehdollinen rakentamisrajoitus. Merkintda koskee suunnittelumaa-
rays, jonka mukaan radan ja ratalinjaan kohdistuvien teknisten ratkaisujen suunnittelussa tulee huolehtia
muun muassa maiseman ja kulttuuriperinndn arvojen huomioon ottamisesta. Myds osayleiskaavan maa-
rayksiin tulee tuoda tdméan suuntainen maarays, joka ohjaisi esimerkiksi meluaitojen ja muiden maisemaa
muuttavien rakenteiden toteutusta.

Vastine lausuntoon 6
a) Yleiskaavassa on esitetty radan yleissuunnittelussa esitetty radan sijainti.

b) Kekkosentie on osoitettu kaavakartalla merkinnalld “Historiallisesti arvokas tieosuus”. Merkintdaén on
lisatty seuraava madrays: “Tien linjaus ja suhde ymparistoon tulee sailyttda. Tavanomaiset tien hoito- ja
kunnostustydt ovat sallittuja. Suuremmista tien linjausta ja sen rakenteiden muuttamista koskevista suun-
nitelmista tulee neuvotella Varsinais-Suomen alueellisen vastuumuseon kanssa.”

¢) Muu kulttuuriperintdkohde sijaitsee osayleiskaavassa maa- ja metsatalousalueen ja asuinpientalojen
alueen rajalla ja sen sijainti on esitetty kaavaselostuksessa. Osayleiskaavassa ei esitetd muutosta nykyi-
seen maankayttoon eikd muuta kulttuuriperintdkohdetta ole siksi tarpeen esittda kaavakartalla.

d) Kaavaselostukseen tdydennetdan tietoja kaava-alueen rakennuskannasta.

e) Kaavan yleisiin maarayksiin on lisatty seuraava madrdys: “Radan meluaitojen ja muiden maisemaa
muuttavien rakenteiden yksityiskohtaisessa suunnittelussa tulee huolehtia alueen maiseman ja kulttuuri-
perinnodn arvojen huomioon ottamisesta.”
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Lausunto 1(4)

. Elinkeino-, likenne- ja VARELY/5222/2019
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Salon kaupunki
PL 77
24101 SALO

Lausunto kaavan valmisteluaineistosta, Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi,
keskustan pohjoisosan-moottoritien-Lahnajarven osayleiskaavan muutos
Suomusjarven kohdalla

Salon kaupungin kaupunkisuunnittelu on pyytanyt Varsinais-Suomen
elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen (ELY-keskus) lausuntoa
14.2.2020 paivatysta Suomusjarvi, keskustan pohjoisosan-moottoritien-
Lahnajarven oikorataosayleiskaavan luonnoksesta.

Osayleiskaavan tarkoituksena on paivittda voimassa olevaa yleiskaavaa
vastaamaan Varsinais-Suomen maakuntakaavaa Espoo-Salo-oikoradan
linjauksen osalta sekd mahdollistaa radan toteuttaminen. Kaavaty6 kuuluu
oikoradan yleissuunnitelmavaiheessa tehtaviin kaavamuutoksiin.
Kaavatydssa on hyddynnetty Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun ja
Helsinki-Turku nopean junayhteys -hankkeen ymparistovaikutusten
arvioinnissa tehtyja selvityksia, jotka vastaavat tarkkuudeltaan
yleiskaavatasoa.

MRL 66 § mukainen aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu pidettiin
30.10.2019. Neuvotteluun osallistuivat Salon kaupungin ja konsultin
edustajien lisdksi Varsinais-Suomen ELY-keskuksen, Varsinais-Suomen
liiton, Varsinais-Suomen maakuntamuseon ja Vaylaviraston edustajat.
Neuvottelusta on laadittu muistio.

Kaavassa esitetty ratalinjaus perustuu maakuntakaavaan ja radan
yleissuunnitelmaan.

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen lausunto

Koskenalasen jarven rannan rakennuspaikat

ELY-keskus kiinnittdd huomiota, ettd voimassa olevan yleiskaavan
mukaan Koskenalanen-jarven rannalle on merkitty kaksi olemassa olevaa
saunaa. Kaavaluonnoksessa paikat on muutettu lomarakennuspaikoiksi
ilman asianmukaisia perusteluita.
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ELY-keskus katsoo, ettad yleiskaavaan ei voi lisata uusia Natura-
alueelle sijoittuvia rakennuspaikkoja ilman Natura-vaikutusten
arviointia, vaikka kyseisilla paikoilla on ennestaan rakennuksia.

Mikali kaavaluonnos etenee kuvatun kaltaisena ehdotusvaiheeseen, tulee
ko. vaiheessa olla riittavalla tavalla arvioitu rakennuspaikkojen seka niiden
ja ratalinjan ylityksen yhteisvaikutukset Natura-verkoston kohteen
suojeluperusteisiin. Kaavaluonnoksessa esitetty kaavaratkaisu
rakennuspaikkojen lisddmisen osalta edellyttad, ettei vaikutuksen
arvioinnin perusteella niistd synny merkittavia heikentavia vaikutuksia
Natura-kohteen suojeluperusteisiin.

Suomusjarven kaavaluonnoksen selostuksessa todetaan Natura- ja
luonnonsuojelualueet -luvussa: "Kaavaan on merkitty suunnittelualueella
sijaitseva osa Kiskonjoen latvavedet -Natura-alueesta seké siihen liittyvé
luonnonsuojelualue. Natura-alueen kohdalle on osoitettu ratavaraus ja
silta, jota pitkin rata ylittdd Natura-alueen. Natura-alueen etela- ja
lansipuolelle on osoitettu loma-asunnon rakennuspaikat (RA-2)
nykyisten lomarakennusten kohdalle. Toinen RA-2-alue ulottuu osin
Natura-alueelle. Kaavan yleisissd maarayksissa on todettu: "RA-2-alueilla
rakentaminen tulee sijoittaa Natura-alueen ulkopuolelle siten, etta
rakennusten etdisyys keskivedenkorkeuden mukaisesta rantaviivasta on
véhintdan 30 metrid. Enintddn 25 k-m? suuruisen rantasaunan tai muun
talousrakennuksen saa sijoittaa kuitenkin véhintdén 15 m pdéhén
keskivedenkorkeuden mukaisesta rantaviivasta. Rannan ja rakennusten
vélisséa tulee séilyttaa riittdva suojapuusto, jota on tarvittaessa
tdydennettévé istutuksin.... RA-2-alueiden osoittaminen ei muuta nykyista
maankdayttbd. Kaavan mukaisella maankaytéllé ei ole merkittévééa
vaikutusta Natura-alueeseen tai luonnonsuojelualueeseen."

Ratalinjan vaikutukset luonnonoloihin

Kaavaselostukseen tulee lisata, etta ratalinjan ylittamisesta on laadittu
Natura-vaikutusten arviointi, jonka mukaan ratalinjauksesta ei koidu
merkittavia heikentavia vaikutuksia Natura-alueen suojeluperusteisiin.
Ratalinjausta on hieman muutettu ko. arvioinnin aikaisesta linjauksesta,
mutta tasta ei koidu heikentavia vaikutuksia, vaan pohjoisemmaksi
siirtyneen ratalinjan vaikutukset suojeluperusteisiin on arvioitu
todennédkoisesti aiempaa linjausta vahaisemmiksi.

Kaavaluonnoksen selostuksessa todetaan: "Koskenalanen-jarven alueelta
on havaittu luontoselvityksessé viitasammakoita. Jarvi on osoitettu
kaavassa Natura-alueena. Jarven pohjoispuolelle on osoitettu ratavaraus
ja silta, jota pitkin rata ylittdd Natura-alueen. Rakentamisessa on otettava
huomioon viitasammakon elinympérists. Kaavalla ei ole merkittdvaéa
vaikutusta viitasammakkoon."

Vaikutuksissa viitasammakkoon kaavaselostuksessa on siis

samanaikaisesti todettu, etta rakentamisessa on otettava huomioon
viitasammakon elinymparisto ja ettd kaavalla ei ole merkittdvaa vaikutusta
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viitasammakkoon. Jalkimmaista lausetta ei ole perusteltu riittavalla tavalla.
Mikali ratalinjaus ja esim. sillan rakentaminen voisi rakennusaikana
heikentaa viitasammakon elinymparistéa, se tulee huomioida kaavassa
kaavamerkinndin ja maarayksin, joilla heikentavat vaikutukset voidaan
estdd. Tama voidaan tehda esim. luo-merkinnan avulla. Tata varten tulee
viitasammakon lisdantymis- ja levahdyspaikkojen sijainti olla yleiskaavan
tarkkuuteen nahden riittavalla tavalla selvitetty ja ko. paikat huomioitu
kaavassa kaavamerkinndin ja suojaavin kaavamaarayksin.

Luonnonsuojelua koskevat kaavamerkinnat

Kaavaselostuksen mukaan arvokkaat luontokohteet on esitetty luonnon
monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeina alueina (luo-1 ja luo-2).
Lisaksi kaavakartalla on esitetty viheryhteystarpeita. Viheryhteystarpeiden
osalta ei kaavaselostuksessa ole kuvattu, mihin kaavassa esitetyt
viheryhteystarvenuolet perustuvat. Selostusta tulee taydentaa
viheryhteystarpeiden osalta kuvauksella siitd, onko viheryhteystarpeita
muokattu tai lisatty, ja mihin kaavassa esitetty viheryhteystarpeiden arvio
perustuu.

Kaavamerkintéjen Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen
tarkea alue (luo-1) ja (luo-2) selitteet: Molemmissa on mainittu
kaavamerkinnan selitteessa, ettd numerotunnus viittaa
osayleiskaavaselostuksen liitteena olevaan luontoselvityksen
kohdeluetteloon. Kohdeluettelossa ei ole vastaavaa numerointia.
Numerointi tulee tdydentaa kohdeluetteloon.

Luonnonsuojelualueiden osalta on ongelmallista, ettd ne kuuluvat
kaavamuutokseen vain osittain. Parempi vaihtoehto olisi ollut rajata nyt
laadittava yleiskaava siten, ettd luonnonsuojelualueet olisivat tuulleet
mukaan kokonaisuudessaan kaavaan.

Vahittdiskauppaa koskevat kaavamerkinnat

Osayleiskaavaa on syyta ajanmukaistaa vahittaiskauppaa koskevien
merkintdjen osalta. Voimaan tulleessa MRL:n muutoksessa
vahittaiskaupan suuryksikdksi katsotaan yli 4000 k-m2 suuruiset kaupan
yksikét. Maakuntakaava ei mahdollista alueelle seudullisesti merkittavia
kaupan yksikdita, joiden raja on maakuntakaavan mukaan 4000 k-m2.
Osayleiskaavan KM-alueet voidaan muutoksessa osoittaa esim. P-
alueiksi.

Maantieliikenne
Oikoratahankkeen toteutuessa kaava-alueen maantieverkko sailyy

nykyisellddn. Maanteiden toiminnallinen luokitus tulisi esittdd myos
kaavakartalla.
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Tiedoksi

Koska maantien kevyen liikenteen vayla on osa maantietd, voisi olla
selkeampaa sisallyttdd maantien 110 ajoradan pohjoispuolella sijaitseva
kevyen liikenteen vaylajakso kaavamuutosalueeseen ja osoittaa se
palloviivamerkinndin. Tulevaisuudessa saattaa olla myods tarpeen laajentaa
kaava-alueen kevyen liikenteen vaylaverkostoa.

Vaikutusten arviointi

Helsinki—-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuudesta on
kaynnistetty YVA-menettely, johon myds Espoo-Salo rataosuus sisaltyy.

ELY-keskus esittaa, etta kaavaehdotuksen vaikutusten arviointia
tdydennetdan radan osalta YVA-selostuksessa esille nousevilla seikoilla ja
kaavaehdotus viedaan hyvaksymiskasittelyyn vasta, kun perusteltu
paatelma YVA-menettelysta on kaytettavissa.

Lausunto on laadittu yhteistydssa luonnonsuojeluyksikdn ja ELY-
keskuksen liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualueen kanssa.

yksikdnpaallikkd Risto Rauhala

ylitarkastaja Emilia Horttanainen

Merkintd sahkoisesta hyviaksymisesta on asiakirjan lopussa.

Varsinais-Suomen liitto
Varsinais-Suomen alueellinen vastuumuseo
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godkants elektroniskt

Ratkaisija Rauhala Risto 02.06.2020 14:53

Esittelija Horttanainen Emilia 02.06.2020 15:05
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Tiivistelma lausunnosta 7
Varsinais-Suomen ELY-keskus toteaa lausunnossaan seuraavaa:

a) ELY-keskus kiinnittdd huomiota, ettd voimassa olevan yleiskaavan mukaan Koskenalanen-jarven rannal-
le on merkitty kaksi olemassa olevaa saunaa. Kaavaluonnoksessa paikat on muutettu lomarakennuspai-
koiksi ilman asianmukaisia perusteluita.

ELY-keskus katsoo, ettd yleiskaavaan ei voi lisdta uusia Natura-alueelle sijoittuvia rakennuspaikkoja ilman
Natura-vaikutusten arviointia, vaikka kyseisilla paikoilla on ennestdaan rakennuksia. Mikali kaavaluonnos
etenee kuvatun kaltaisena ehdotusvaiheeseen, tulee ko. vaiheessa olla riittavalla tavalla arvioitu raken-
nuspaikkojen seka niiden ja ratalinjan ylityksen yhteisvaikutukset Natura-verkoston kohteen suojelupe-
rusteisiin. Kaavaluonnoksessa esitetty kaavaratkaisu rakennuspaikkojen lisdadmisen osalta edellyttds, ettei
vaikutuksen arvioinnin perusteella niistd synny merkittavia heikentavia vaikutuksia Natura-kohteen suo-
jeluperusteisiin.

b) Kaavaselostukseen tulee lisdtd, ettad ratalinjan ylittdmisesta on laadittu Natura-vaikutusten arviointi,
jonka mukaan ratalinjauksesta ei koidu merkittdvida heikentavia vaikutuksia Natura-alueen suojeluperus-
teisiin.

c) Kaavaselostuksessa ei ole perusteltu sita, miksi on arvioitu, ettd kaavalla ei ole merkittdvaa vaikutusta
viitasammakkoon. Mikéli ratalinjaus ja esim. sillan rakentaminen voisi rakennusaikana heikentad viitasam-
makon elinymparistod, se tulee huomioida kaavassa kaavamerkinnoéin ja maarayksin, joilla heikentavat
vaikutukset voidaan estda. Tama voidaan tehda esim. luo-merkinnan avulla. Tatad varten tulee viitasam-
makon lisddntymis- ja levahdyspaikkojen sijainti olla yleiskaavan tarkkuuteen nahden riittavalla tavalla
selvitetty ja ko. paikat huomioitu kaavassa kaavamerkinndin ja suojaavin kaavamaarayksin.

d) Selostusta tulee taydentad viheryhteystarpeiden osalta kuvauksella siitd, onko viheryhteystarpeita
muokattu tai lisatty, ja mihin kaavassa esitetty viheryhteystarpeiden arvio perustuu.

e) Luo-kohteiden numerointi tulee tdydentda kaavaselostuksen liitteena olevaan kohdeluetteloon.

f) Osayleiskaavaa on syytd ajanmukaistaa vahittdiskauppaa koskevien merkintdjen osalta. Voimaan tul-
leessa MRL:n muutoksessa vahittaiskaupan suuryksikoksi katsotaan yli 4000 k-m? suuruiset kaupan yk-
sikdt. Maakuntakaava ei mahdollista alueelle seudullisesti merkittdvia kaupan yksikoita, joiden raja on
maakuntakaavan mukaan 4000 k-m?. Osayleiskaavan KM-alueet voidaan muutoksessa osoittaa esim.
P-alueiksi.

g) Oikoratahankkeen toteutuessa kaava-alueen maantieverkko sailyy nykyiselladn. Maanteiden toimin-
nallinen luokitus tulisi esittda myos kaavakartalla. Koska maantien kevyen liikenteen vayla on osa maan-
tietd, voisi olla selkeampaa sisallyttaa maantien 110 ajoradan pohjoispuolella sijaitseva kevyen liikenteen
vayldjakso kaavamuutosalueeseen ja osoittaa se palloviivamerkinnoin. Tulevaisuudessa saattaa olla myos
tarpeen laajentaa kaava-alueen kevyen liikenteen vaylaverkostoa.

h) ELY-keskus esittad, ettd kaavaehdotuksen vaikutusten arviointia tdydennetaan radan osalta YVA-selos-
tuksessa esille nousevilla seikoilla ja kaavaehdotus viedaan hyvaksymiskasittelyyn vasta, kun perusteltu
paatelmad YVA-menettelystd on kaytettavissa.
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Vastine lausuntoon 7

a) Voimassa olevassa yleiskaavassa (776 161204844) Koskenalanen-lammen rannalle on merkitty kaksi
olemassa olevaa saunaa. Kaavaluonnoksessa kyseiset paikat on osoitettu lomarakennuspaikkoina, koska
ne ovat loma-asuntokaytossa. RA-rakennuspaikalle saa rakentaa enintdaan 80 k-m? (loma-asunto 40 k-m?,
talousrakennus 15 k-m? ja sauna 25 k-m?). Méaarays mahdollistaa siis pienimuotoisen lisdrakentamisen.

e Koskenalasen eteldrannalla oleva vuonna 1967 valmistunut rakennus (Kekkosentie 275 25410 Suo-
musjarvi) on merkitty rakennusrekisteriin erilliseksi vapaa-ajan asunnoksi. Vapaa-ajan asunnon kerrosala
on 40 k-m?,

e Koskenalasen lansirannalla on rakennusrekisterin mukaan vuonna 1983 valmistunut sauna ja vuonna
1979 valmistuntu talousrakennus (Karjalohjantie 59, 25410 Suomusjarvi). Saunan kerrosala on 35 k-m? ja
talousrakennuksen kerrosala 10 k-m?2.

Saunojen osoittaminen loma-asunnoiksi ei muuta todellista tilannetta eli rakennusten kayttéa loma-asun-
toina. Taman ei voida katsoa heikentdvan Natura-alueen arvoja ja suojeluperusteita. Mydskaan radan ja
rakennuspaikkojen yhteisvaikutukset eivat muutu. Silla, ettd voimassa olevassa yleiskaavassa osoitetut
saunat osoitetaan nyt laadittavana olevassa kaavassa lomarakennuspaikkoina, on positiivisia vaikutuksia
Natura-alueeseen ja sen arvoihin, koska loma-asunnot saadaan jatevesilainsaadannon piiriin.

b) Lisataan kaavaselostukseen, etta ratalinjan ylittdmisestd on laadittu Natura-vaikutusten arviointi, jonka
mukaan ratalinjauksesta ei koidu merkittavia heikentavia vaikutuksia Natura-alueen suojeluperusteisiin.

c) Kaavaselostukseen taydennetadn Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelman selvitysten pohjalta tiedot
viitasammakosta. Viitasammakon elinymparisto sijoittuu Natura-alueelle. Koska Natura-alueen suojelus-
tatus on vahvempi kuin luo-aluemerkinnan, luo-alueen osoittaminen Natura-alueen sisdlla on nahty tar-
peettomaksi.

d) Taydennetdan kaavaselostukseen kuvaus siitd, mihin viheryhteystarpeiden arvio perustuu.
e) Tarkistetaan kohdeluettelon numerointi.
f) Osoitetaan KM-alue TP-alueena (Tyopaikka-alue.)

g) Taydennetdan kaavakartalle siita puuttuvat yt/kk ja mo-merkinnat. Voimassa olevassa yleiskaavassa
on osoitettu maantien 110 pohjoispuolelle kevyen liikenteen vayla. Osayleiskaava-alue rajautuu maan-
tiehen 110, joten tien pohjoispuolella oleva nykyisen kaavan kevyen liikenteen vaylaa koskeva merkinta
jaa voimaan. Osayleiskaavoituksessa ei ole tunnistettu tarvetta laajentaa kaava-alueen kevyen liikenteen
vaylaverkostoa.

h) Osayleiskaava perustuu Espoo-Salo oikoradan yleissuunnitelmaan, joka on laadittu vuonna 2010 val-
mistuneen Espoo-Salo-oikoradan ymparistdvaikutusten arvioinnin pohjalta. Yleissuunnittelun yhteydessa
ymparistovaikutusten arviointia on tarkennettu ja sen tulokset ovat kdytdssa niin kaavatyota kuin myos
Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden ymparistovaikutusten arviointia varten. Es-
poo-Salo-oikoradan osuudella laadittava ymparistdvaikutusten arviointi perustuu jo tehtyihin selvityksiin
ja arviointeihin.

Kaavatyon aikataulu on suunniteltu siten, ettd mahdolliset YVA:n uudet tulokset ovat huomioitavissa
kaavatydssa. Lisdksi kaavatydn etenemisessd on huomioitava oikoradan hyvaksymiskdasittelyn aikataulu:
Yleissuunnitelman hyvaksyminen edellyttaa, ettd yleiskaavamuutos on hyvaksytty. Ei ole perusteltua ly-
kata yleissuunnitelman hyvaksymista viivyttamalla yleiskaavoitusta, joten tavoitteena on, etta oikorata-
osayleiskaava viedaan hyvaksymiskdsittelyyn vuodenvaihteessa 2020-2021.
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Kopio mielipiteesta 1
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Tiivistelma mielipiteesta 1

Mielipiteessa kerrotaan, etta Lapinsuon ympari kulkee kunto-virkistysreitti, josta pieni osa sijaitsee kaa-
va-alueella. Mielipiteen esittdjan nakemyksen mukaan kunto-virkistysreitti pitaisi merkita kevyen liiken-
teen reitti-merkinnalld Suomusjarven oikorataosayleiskaavaan, koska ko. metsatietd on yleisesti kaytetty
paikka- ja ulkokuntalaisten virkistys- ja kuntoilualueena koko vuoden. Talvisin sinne ajettu hiihtolatu, joka
on alkanut Suomusjarven koululta, on ollut pitkdan kaytossa.

Vastine mielipiteeseen 1

Yleiskaava on nimensa mukaisesti yleispiirteinen maankayton suunnitelma, jonka tehtavana on yhdys-
kunnan eri toimintojen, kuten asutuksen, palvelujen, tyopaikkojen ja virkistysalueiden sijoittamisen yleis-
piirteinen ohjaaminen sekd kyseisten toimintojen yhteensovittaminen. Yleiskaavaan sen mittakaava ja
luonne huomioiden merkitdaan vain kevyen liikenteen ja virkistyksen pdareitit, joiden yllapidosta vastaa
kaupunki tai muu julkinen taho. Sen sijaan yksityisille maille sijoittuvien ja yksityistahojen yllapitamia
alemman tason reitteja ei yleiskaavoihin merkita.

Koska mielipiteessa esitetty kunto-virkistysreitti ei kuulu kevyen liikenteen eikéd virkistyksen paareitistoon
eika se ole kaupungin eikd muunkaan julkisen tahon yllapitama, ei sitd osoiteta Suomusjarven oikorata-
osayleiskaavassa.

Mielipiteessa esitetylla alueella ja siella kulkevalla metsatiella voi liikkua jokamiehenoikeudella, esimer-
kiksi kdvellen, hiihtden, pyordillen ja ratsastamalla. Useimmiten hiihtolatuja pidetaan ylla latukoneella tai
moottorikelkalla. Niiden kaytto vaatii maa-alueella maanomistajan luvan.
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Kopio mielipiteesta 2

Salon kaupunki
Kaupunkisuunnittelu
PL 77, 24101 Salo

kaupunkisuunnittelu@salo.fi

Micelipide koskien Suomusjarven osayleiskaavaa

Salon kaupunki on aloittanut Suomusjarven osayleiskaavan laatimisen tarkoituksena mahdollistaa Helsinki -
Turku oikoradan suunnittelu ja rakentaminen. Ty on aloitettu vaikka Espoo - Salo oikoradan yleissuunnittelu
on vield keskenerdinen ja valmistunee vasta vuoden 2020 aikana kisittelyé varten.

Myos kyseiseen hankkeeseen liittyva ympéristovaikutusten arviointi on kesken. Koska nama edelld esitetyt
projektit vaikuttavat oleellisesti kisilld olevaan Suomusjédrven osayleiskaavaan, tulisi sen laatimisessa odottaa
kyseisten selvitysten ja yleissuunnitelman valmistumista. Nyt esitetyn suunnitelman lahtékohdat ovat siis jo
ainakin osittain vanhentuneita. Mitkddn seikat eivit puolla Suomusjarven kohdan osayleiskaavan laatimista jo
tdsséd vaiheessa.

Yleiskaavan kaava-alue on Suomusjérven ja Lahnajiarven viliselld kannaksella rajattu hyvin kapeaksi.
Kuitenkin tuleva rata vaikuttaa voimakkaasti kyseisten jarvien ympéristoon ja niiden rannoilla oleviin asuin- ja
lomakiinteist6ihin. Esimerkiksi tehtdessd nyt voimassa olevaa moottoritien rakentamisen yhteydessa laadittua
yleiskaavaa, on molempien jdrvien ymparistot otettu mukaan kaava-alueeseen. Siksi my6s nyt laadittavan

kaavan pitdisi kattaa edelld mainitut alueet.

Rata tulee vaikuttamaan voimakkaasti ymparistoonsd. Se vaikuttaa maisemaan, ympariston estetiikkaan ja
vithtyisyyteen.

Maankédytto- ja rakennuslain 39 § mukaan yleiskaavan sisiltovaatimuksiin kuuluvat mm.

- mahdollisuudet turvalliseen, terveelliseen ja eri vaestéryhmien kannalta tasapainoiseen elinympéristoon
- ympéristohaittojen viheneminen

- rakennetun ympiristén, maiseman ja luonnonarvojen vaaliminen.

Jotta my6s edelld mainitut asiat voitaisiin ottaa huomioon esilld olevassa yleiskaavassa, tulisi siind esittad
selkedsti toimenpiteet, joita tarvitaan radan haittojen vahentamiseksi ja poistamiseksi.

Meluvaikutukset

Yleissuunnitelmaehdotuksessa on merkitty vain ne alueet joissa laskennallinen keskidanitaso on yli 55 dB.
Kuitenkin valtioneuvoston ohjeiden mukaan tulee esimerkiksi loma-asuntojen osalta keskidénitason olla alle
45 dB péivilld ja yolld 40 dB. Nama rajat tulisi esittdd kaavasuunnitelmassa.
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Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskusten YVA-ohjelmasta antamien lausuntojen mukaan tulee
melusuojaukseen kiinnittaa erityista huomiota samoin kuin niiden esteettiseen vaikutukseen ymparistoon. Siina
todetaan mm. (ks. liite s. 12 ja s. 13):

"Suurilla nopeuksilla operoiva junaliikenne tulee aiheuttamaan radan ympéristéén korkeita
enimmaiséanitasoja. Vaikka melutapahtumia olisikin maarallisesti suhteellisen vahan, ne voivat aiheuttaa
melulle altistuvissa rakennuksissa asuville merkittévié haittoja etenkin yéaikaan. On todennékdistd, ettd osa
junista liikkuu unensaannin tai sen keskeytymisen kannalta merkittéviné aikoina alkuydéstéa klo 22-24 ja
aamuydsta klo 5-7, heikentden altistujien unen laatua ja mahdollisesti kestoa. Unen laadun heikkenemisellad on
merkittavié terveydellisié vaikutuksia”.

" Melukartoissa tulee esittaa raideliikenteen melut (LAeq ja LAmax) seké raideliikenteen fa tieliikenteen
yhteismelu (LAeq). Kaikki melulaskennat tulee tehdé seké péivé- ettd ybajalle ja esittdd ndin myés
meluntorjuntaa kuvaavissa kartoissa."”

Asiantuntijat ovat lausunnossa perustellusti esittineet muitakin seikkoja. jotka tulee ottaa huomioon melun
vaikutuksia arvioitaessa.

Sama koskee myos meluntorjuntarakenteiden ulkonakoa ja ymparistoon sopivuutta. Tarvittavat
melusuojaukset on esitettava selkedsti yleiskaavan piirustuksissa niin, ettd myos niiden ulkonako on
arvioitavissa. Melusuojarakenteet tulee mééritelld kaavaselostuksessa velvoittavina tehtdviksi.

Radan vaikutusta ymparistondkymiin tulee paremmin havainnollistaa, kuten edelld mainitusta YVA-
ohjelmasta annetuissa EL'Y-keskusten lausunnoissa on edellytetty.

Kaava-alue on tunnettu Suomessa kauniista ymparistostdan ja pitkdstd historiastaan. Siksi radan ympéristoon
sopeuttamiseen tulee panostaa ja ohjeistaa kaavaselostuksessa.

Parhaillaan laadittavassa Y VA- menettelyssid on tuotu esiin runsaasti muitakin asioita, jotka tulee ottaa
huomioon radan yleissuunnitelmaa ja siten myos yleiskaavaa laadittaessa. Siksi on vilttamatonta odottaa seka
ko. selvityksen ettd oikoradan yleissuunnittelun valmistumista, jotta kaava valmistuessaan olisi ne
huomioiden laadittu ja siten ajan tasalla.

8.4.2020

Salo

p.
e-mail:

Liite :

LAUSUNTO YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIOHJELMASTA,
HELSINKI-TURKU NOPEAN JUNAYHTEYDEN YVA
https://www.ymparisto.fi/download/noname/%7BDEE44781-FCA2-41E0-B922-
8BEB75327CC6%7D/156027
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Tiivistelma mielipiteesta 2

a.

Mielipiteessa 2 esitetaan, etta Suomusjarven oikorataosayleiskaavan laatimisessa tulisi odottaa Es-
poo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun ja hankkeeseen liittyvdan ymparistovaikutusten arvioinnin val-
mistumista, koska ne vaikuttavat oleellisesti kaavatyohon. Mielipiteen esittdjan nakemyksen mukaan
nyt esitetyn suunnitelman (osayleiskaavaluonnos) lahtokohdat ovat jo ainakin osittain vanhentunei-
ta. Hanen mielestdaan mitkaan seikat eivat puolla Suomusjarven kohdan osayleiskaavan laatimista jo
tdssa vaiheessa.

. Mielipiteen esittajan nakemyksen mukaan kaava-alueen pitdisi kattaa Suomusjarven ja Lahnajarven

ympadristot ja niiden rantojen asuin- ja lomakiinteistot, koska tuleva rata vaikuttaa voimakkaasti nyt
esitettya kaava-aluetta laajemmalle kyseisten jarvien ymparistoon.

. Mielipiteessa todetaan, ettd rata tulee vaikuttamaan voimakkaasti ympéristoon — maisemaan, ym-

pariston estetiikkaan ja viihtyisyyteen. Mielipiteen esittajan mielesta yleiskaavassa tulisi esittaa sel-
kedsti toimenpiteet, joita tarvitaan radan haittojen vahentamiseksi ja poistamiseksi, jotta yleiskaava
tayttaisi maankaytto- ja rakennuslain 39 §:n esitetyt sisaltovaatimukset. Erityisesti hdn nostaa sisal-
tovaatimusten kohdat 5, 7 ja 8.

. Mielipiteen esittajan nakemyksen mukaan kaavassa tulisi esittda 55 dB:n laskennallisen keskidanita-

son kayran lisdksi myos loma-asuntoja koskevat 45 dB:n ja 40 dB:n kayrat.

. Mielipiteen esittdjan mielesta Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskusten asiantuntijat ovat pe-

rustellusti esittdneet YVA-ohjelmasta antamissa lausunnoissaan melun osalta seikkoja, jotka tulee
ottaa huomioon meluvaikutuksia arvioitaessa. Varsinaisen melun torjunnan lisdksi tulee kiinnittaa
huomiota meluesteiden ulkonakddn ja siihen, miten ne sopivat ymparistoon. Mielipiteen esittaja
katsookin, ettd tarvittavat melusuojaukset on esitettava selkeasti yleiskaavassa niin, ettd myos nii-
den ulkondko on arvioitavissa. Melusuojarakenteet tulee méaaritella kaavaselostuksessa velvoittavina
tehtaviksi.

Mielipiteen esittdjan mielestd radan vaikutusta maisemaan tulee havainnollistaa paremmin. Radan
ymparistéon sopeuttamiseen tulee panostaa ja ohjeistaa kaavaselostuksessa. Lisaksi hanen mieles-
tdan myos muuta asiat, jotka on nostettu esiin parhaillaan laadittavana olevassa YVA- menettelysss,
tulee huomioida radan yleissuunnitelmaa ja yleiskaavaa laadittaessa.

Vastine mielipiteeseen 2

a. Kaavaa laaditaan tiiviissa yhteistyossa Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun ja Helsinki-Turku no-

pea junayhtes-hankkeen ymparistdvaikutusten arvioinnin kanssa. Yleiskaavaprosessin pituus ja mo-
nivaiheisuus huomioiden kaavatyon ajoittaminen osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa esitetylla
tavalla on valttdmatdnta Espoo—Salo-oikoradan yleissuunnittelun kannalta: oikoradan yleissuunnitel-
maa ei voida hyvaksya, mikali oikeusvaikutteinen yleiskaava ei mahdollista radan toteuttamista.

. Suomusjarven oikorataosayleiskaavan kaava-alue on rajattu koskemaan suunniteltua Espoo—Salo-oi-

korataa ja sen lahiymparistdd, koska muualla voimassa olevan osayleiskaavan (Keskustan pohjois-
osan-moottoritienLahnajarven osayleiskaava, KV 16.12.2004) ei ole kaavamuutostarpeita.

. Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi on laadittu siten, etta se tayttaa MRL 39 §:n sisaltdvaatimukset.

Kaavaselostuksessa esitetdadan toimenpiteet radan haittojen minimoimiseksi. Toimenpiteet perustu-
vat laadittaviin Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelmaan ja Helsinki-Turku nopean junayhteyden
ymparistovaikutusten arviointiin.

. Kaavakartalle merkitdan vain 55 dB: kdyra (pdivdmelu 2050, meluesteet toteutettu). Muut kdyrat

ovat nahtavissa kaavaselostuksen sivuilla 41-43 olevasta melukartasta.
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e. Yleiskaava on nimensa mukaisesti yleispiirteinen maankdytdn suunnitelma, jonka tehtdva-

na on yhdyskunnan eri toimintojen, kuten asutuksen, palvelujen, tydpaikkojen ja virkistys-
alueiden sijoittamisen yleispiirteinen ohjaaminen sekd kyseisten toimintojen yhteensovit-
taminen. Yleiskaavan tehtdavdna ei ole suunnitella meluesteiden ulkondkéa eika muitakaan
rataan liittyvia rakenteita. Kaavan yleisiin madarayksiin on kuitenkin lisdtty seuraava maarays:
“Radan meluaitojen ja muiden maisemaa muuttavien rakenteiden yksityiskohtaisessa suunnittelussa
tulee huolehtia alueen maiseman ja kulttuuriperinndn arvojen huomioon ottamisesta.”

. Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi laaditaan oikeusvaikutteisena. Meluesteiden toteuttamisvelvoite

syntyy, kun ne on merkitty oikeusvaikutteiseen yleiskaavaan ja kaava saa lainvoiman. Kaavaehdotuk-
sessa on korvattu Meluntorjuntatarve-merkinta Ohjeellinen melueste-merkinnalla. Merkintaa kos-
kee maardys, jonka mukaan meluesteen sijainti ja tyyppi tarkentuvat jatkosuunnittelun yhteydessa.

. Lisataan kaavaselostukseen kuva radan virtuaalimallista, jossa on havainnollistettu radan sopimista

maastoon.

Koska kaavaprosessi nivoutuu Espoo—Salo-oikoradan yleissuunnittelun ja Helsinki—Turku nopean ju-
nayhteyden ymparistovaikutusten arvioinnin aikatauluihin, kaavatydhon pohjaksi saadaan ajankoh-
tainen tieto suunnitelmista ja vaikutusten arvioinnista.
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Kopio mielipiteesta 3

Lihettdja:

Ldhetetty: 14. huhtikuutata 2020 10:43

Vastaanottaja: Kaupunkisuunnittelu <kaupunkisuunnittelu@salo.fi>
Aihe: Mielipide Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi

Tervehdys,

liittyen Suomusjirven oikorataosayleiskaavaluonnokseen toisin esille Syvilammenmetsin tilan osalta, ettd
ratalinja halkaisee hankalasti alueen kahtia. Kun ottaa lisdksi huomioon, etti korkeuserot ovat kyseiselld
kohteella suuria, jyrkkdreunaisia kallioita ja suonotkelmia vieri vieressd, tulee metséinhoito hankaloitumaan
lisiten kustannuksia. Esimerkiksi mainitsen yliméériisen koneiden siirtimistarpeen puolelta toiselle. Edelld
mainitut korkeuserot my06s ylipdétdin radan pohjoispuoliskolla hankaloittavat kulkua. On siis huomioitava,
cttd modernilla konekalustolla pystyy liikkumaan koko tilan alueella.

Tilan osalta esittdisin huolen, joka liittyy Koskenalasen lammen cteldrannalla sijaitsevaan
lomamékkiin. Sen vetovoima perustuu paljolti ympériston luontoarvoihin. Liheltd kulkeva rata niitd
vaarantaa esimerkiksi maisemanmuutoksen ja melun johdosta.

Terveisin

Tiivistelma mielipiteesta 3

Yksityishenkil®d tuo esille, etta ratalinja halkaisee hankalasti tilan kahtia. Alueen maasto-olot huomioiden
metsdnhoito hankaloituuu ja kustannukset lisantyvat. Suunnittelussa tulisi huomioida, ettd modernilla
konekalustolla pystyy liikkumaan koko tilan alueella. Lisdksi yksityishenkild on huolissaan Koskenalasen
lammen rannalla sijaitsevan lomamokin vetovoimasta, joka vaarantuu ldhella kulkevan radan takia.

Vastine mielipiteeseen 3

Yleiskaavassa on esitetty radan yleissuunnittelussa esitetyt yli- ja alikulut. Kaavassa on esitetty Ohjeellinen
melueste-merkinta Koskenalanen-lammen kohdalle. Meluesteen sijainti ja tyyppi tarkentuvat jatkosuun-
nittelun yhteydessa. Meluesteelld lievennetaan radasta aiheutuvaa meluhaittaa, jolloin loma-asutusta
koskevat melutason ohjearvot eivat ylity.
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MIELIPIDE

14.04.2020

Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi
Vuorovaikutusraportti 22.1.2021

OIKORATAOSAYLEISKAAVA SUOMUSJARVI - KAAVALUONNOS

Yhdyn n 8.4.2020 paivattyyn mielipiteeseen.

Liséksi esitan, etta

1. osayleiskaavaa laajennetaan niin, etta voidaan kéynnistadd asemataajaman kehittaminen
Lahnajarven asemavarauksen ymparille, jos se ylipaataan on mahdollista,
2. moottoritien laheiseltd tunneliosuudelta jatketaan ekokaytavaa vihersillalla moottoritien

yii,

3. ruvetaan miettimaéan realistiselta pohjalta ekologisesti, taloudellisesti, sosiaalisesti ja
kulttuurisesti kestavan liikenteen rataa ja ratalinjausta nykyisen suurnopeusradan ja

Salon osuudelle valitun linjauksen sijaan.

1. Lahnajarven aseman toteutumiseksi osayleiskaava-aluetta laajennettava

Salo on edellyttanyt maakuntakaavaan ja ratasuunnitelmaan asemapaikkaa Suomusjarvelle.
Kaavaselostuksessa mainitaan osayleiskaavan tavoitteet ja mukana on "tulevaisuudessa

toteutettava Lahnajarven asemapaikka.”

3.4

Osayleiskaavan tavoitteet

Salon kaupungin tavoitteena on paivittaa voimassa oleva oikeusvaikutteinen yleiskaava vastaa-
maan maakuntakaavaa. Osayleiskaavassa osoitetaan ratalinja Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitel-
man mukaiseen paikkaan. Lisaksi tehdaan oikoratasuunnitelman edellyttamat muutokset maan-
kayttoon. Kaavassa huomioidaan myos mahdollinen tulevaisuudessa toteutettava Lahnajarven ase-
mapaikka. Tarkoituksena ei ole tehda muita merkittavia muutoksia suunnittelualueella.

Suomusjarvi

¥ Suomusjarvi
asemavaraus

Kuva 2.14 Varsinais-Suomen vahvistettujen ja hyvéksyttyjen maakuntakaavojen yhdistelmd. Kaava-
alueen raja on merkitty karttaan violetilla.

Vaylavirasto on 16ytanyt asemalle ratageometrialta sopivan paikan Lahna- ja Siitoonjarven
vélissa. Osayleiskaava-aluetta on laajennettava niin, ettd asemavarauksen ympaérille voidaan
edes teoriassa kaavoittaa Vaylaviraston edellyttamaa asutusta aseman toteutumiseksi.
Mainitaanhan tavoitteena "parantaa mahdollisen paikallisjunaliikenteen toimintaedellytyksia.”
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Mutta asemavarauksen ympérille ei 1,5 km sateen ympyran sisélle saada sovitettua
Vaylaviraston vaatimaa 11 000 asukkaan taajamaa - myés melurajat huomioon ottaen.

e Joko Vaylaviraston on muutettava asemataajamavaatimuksiaan tai

e Salon ajettava muutosta ratalinjaukseen niin, etta linjaus kulkee moottoritien pohjoispuolitse,
ja paikallisjuna-asema saadaan Kitulan pohjoispuolelle l1&helle Kiikala-Kisko —
poikittaisvaylédn moottoritieliittymaa.

2. Ekokaytavit, liito-oravat ja suojeltavat tai luontodirektiivin liitteiden lajit

Valtakunnallisiin alueidenkayttétavoitteisiin lukeutuu

Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparisté seka luonnonvarat

e Edistetdaan luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja ekologisten
yhteyksien sailymista.

¢ Huolehditaan viheralueverkoston jatkuvuudesta.

Suomusjérven l&nsipuolella on perinteisia ekokaytavia, jotka moottoritie on katkaissut. Alueella
on myos liito-oravan elinymparistda ja erityisesti suojeltavia tai luontodirektiivin liitteiden lajeja.
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Tama kaavakarttaan piirretty S:n muotoinen ekologinen yhteys ei tule toimimaan. Hirvet eivat
mene moottoritien alikulkuun.

Léhes neliSnmuotoisen suojelualueosan vasemman alakulman kohdalla on harmaalla merkitty
moottoritien alikulku. Alikulkua kayttavat pienemmat nisdkk&at mutta eivat hirvet. Ne jaavat
talvella moottoritien eteldpuolelle risteilemaén, aiheuttavat likenteessa vaaratilanteita ja
taimikoissa tuhoja. Tata tilannetta vahvistavat liitteina olevat kuvat useammalta vuodelta.

Radalle on suunniteltu lyhyt tunneliosuus kohtaan, jossa rata kulkee lahellda moottoritieta.

Yhdessa Tieyhtio Ykk&stie Oy:n kanssa on syyta arvioida mahdollisuuksia toteuttaa vihersilta
tunnelin kohdalta yli moottoritien kallioleikkauksen, kuten vuoden 2010 YVA-selostuksessa luki:
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sijoittaa yhteyksia rata-alueen poikki samoille kohdille, E18 tien lapi Muurla-Lohja valil-
le suunnitellut viheryhteydet (sillat ja alikulutyon esitetty liitteessa 3. Paikoissa, joissa
rata kqugee [dhimpéna moottoritieta, voidaan”harkita uusia, molemmat vaylat ylittavig, v

ihe I'I:oja-'Viheryhteyksiéi voidaan toteuttaa paikkoihin, joissa l&hekkain kulkevat tje
Ja rrati‘on suunniteltu tunneleihin tai nostettu sillalle.

Vuoden 2020 kestavassa tutkimuksessa Vaylavirasto seuraa eldinten kulkua kymmenella
vihersillalla Etela-Suomessa. Naista kaksi on Valtatie 1:11a eli Sammatin ja Lohjanharjun
vihersillat. Vaylaviraston seurantahankkeella saadaan lisaa tietoa siitd, minka tyyppisiin
paikkoihin ja millaisiksi vihersillat kannattaisi suunnitella, ja mitd el&imia ja miten niilla liikkuu.
Téassa yksi syy lisda odottaa ennen kuin edetéén osayleiskaavan kanssa.

3. Kestavan liikenteen vaihtoehto

Mietittavaksi linjausajatus, jota Péyryn Kari Fagerholm piti mielenkiintoisena: rata kulkemaan
moottoritien ja 110-tien valissa (110-tietd kapeassa kohdassa siirrettdva vahan
pohjoisemmaksi), tunnelissa Syvalammenmaen alta, Nahvonjarven eteldpuolitse kohti Kiikala-
Kisko —poikittaistien moottoritieliittymaa ja jatkumaan M + Mp-linjauksena kohti Piihovia.

Paikallisjuna-asema saataisiin nykyisen taajaman léhelle, asema monesta suunnasta hyvin
saavutettava, asemaakin palvelisi Kivihovi, tunneli s&astdisi luonnon ydinalueet, Natura-alueet
ja ekoyhteydet, saéstyy potentiaalisia muinaisjadanndsalueita, vaylien haittavaikutukset
keskitetty yhteen. Taloudellista sdastéa: Syvdlammenmaen tunneli korvaisi Mk-linjauksen kaksi
tunnelia ja Lapinsuon ylityksen, s&ast6d moottoritien rakentamiseksi jo tehdyista
kiinteistdlunastuksista, huoltotietarve vahenee, suojaukset palvelisivat moottoritieté ja rataa
yhdessé mm. melula, jne.

Ystavallisin terveisin

Liitteet 1, 2, 3 ja 4: kuvia moottoritien alikulusta ja hirvien liikkumisesta
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Tiivistelma mielipiteesta 4
Mielipiteen esittaja kertoo yhtyvansa mielipiteeseen 2. Lisaksi han esittaa seuraavaa:

a. Osayleiskaavaa tulee laajentaa niin, ettd Lahnajarven asemavarauksen ymparille voidaan kaynnistaa
Vayldviraston vaatiman 11 000 asukaan asemataajaman kehittaminen. Mielipiteen esittdja katsoo,
ettei ko. asemataajama ole mahdollinen 1,5 kilometrin sateellda asemavarauksesta, kun melurajat
otetaan huomioon. Hanen mielestadn talloin jaa kaksi vaihtoehtoa: joko Vaylaviraston on muutettava
asemataajamaa koskevia vaatimuksiaan tai sitten ratalinjaus tulee siirtda moottoritien pohjoispuo-
lelle, jolloin paikallisjuna-asema tulisi Kitulan pohjoispuolelle Iahelle Kiikala-Kisko-poikittaisvaylan
moottoritieliittymaa.

b. Moottoritien ldheiselta tunneliosuudelta tulee jatkaa ekokaytavaa vihersillalla moottoritien yli. Suo-
musjarven lansipuolella on perinteisid ekokaytavia, jotka moottoritie on katkaissut. Kaavaluonnok-
seen on piirretty S:n muotoinen ekologinen, jonka toimivuuteen mielipiteen esittdja ei usko hirvien
osalta, koska ne eivat mene moottoritien alikulkuun. Sen sijaan hirvia pienemmat nisakkaat kayttavat
moottoritien alikulkua hirvien jdadessa moottoritien eteldpuolelle harhailemaan aiheuttaen vaara-
tilanteita liikenteessa ja tuhoja taimikoissa. Mielipiteen antaja esittaakin, ettd radalle suunnitellun
tunneliosuuden kohdalle tutkittaisiin mahdollisuutta toteuttaa vihersilta yli moottoritien kallioleikka-
uksen. Lisdksi hanen mielestdan osayleiskaavoituksen tulisi odottaa Vaylaviraston eldinten liikkumis-
ta koskevan seurantahankkeen tuloksia.

c. Mielipiteen esittajan mielestd nykyisen suurnopeusradan ja Salon osuudelle valitun linjauksen sijaan
taytyy alkaa miettimaan realistiselta pohjalta ekologisesti, taloudellisesti, sosiaalisesti ja kulttuurisesti
kestavan liikenteen rataa ja ratalinjausta. Han esittaa mietittavaksi ratalinjausta, joka kulkisi mootto-
ritien ja 110-tien valissa (110-tietd kapeassa kohdassa siirrettava vahan pohjoisemmaksi), tunnelissa
Syvalammenmaen alta, Nahvonjarven eteldapuolitse kohti Kiikala-Kisko-poikittaistien moottoritieliit-
tymaa ja siitd edelleen kohti Piihovia. Talla vaihtoehdolla hdan ndkee olevan monia hyotyja.

Vastine mielipiteeseen 4

Espoo—Salo-oikorata kuuluu osana valtakunnallisesti merkittavaan Helsinki—Turku nopea junayhteys
-hankkeeseen, jonka suunnittelusta on paatetty valtionhallinnossa. Ratalinja on merkitty voimassa oleviin
Varsinais-Suomen ja Uudenmaan maakuntakaavoihin.

Salon kaupungin alueella ratalinjaus on osoitettu voimassa olevassa Salo—Lohja-oikoradan vaihemaa-
kuntakaavassa, joka on vahvistettu 4.12.2012. Oikorataa suunnitellaan ko. maakuntakaavan mukaiseen
maastokdytavaan. Lisdksi maakuntakaava ohjaa yleiskaavoitusta. Maankayttd- ja rakennuslain mukaan
viranomaisten on suunnitellessaan alueiden kayttoa koskevia toimenpiteitd ja paattdessaan niiden to-
teuttamisesta otettava maakuntakaava huomioon, pyrittdva edistdamaan kaavan toteuttamista ja katsot-
tava, ettei toimenpiteilld vaikeuteta kaavan toteuttamista (MRL 32 §). Oikorataosayleiskaavan laatiminen
edistdd maakuntakaavan toteutumista MRL:n mukaisesti.

Suomusjarven oikorataosayleiskaavan tavoitteena on mahdollistaa radan toteuttaminen ja paivittaa voi-
massa oleva oikeusvaikutteinen yleiskaava maakuntakaavan mukaisesti, jotta oikoradan yleissuunnitelma
voidaan hyvaksya. Ratalaissa (10 §) sdadetdan maankdyton suunnittelun ja radan suunnittelun hierarkia.
Yleissuunnitelmaa tai ratasuunnitelmaa ei saa hyvaksya vastoin maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista
yleiskaavaa.

a. Osayleiskaava-aluetta ei ole syyta laajentaa, koska voimassa olevassa maakuntakaavassa ei ole osoi-
tettu raideliikennepaikkaa (asemaa) eika siihen liittyvda taajamatoimintojen aluetta tai taajamatoi-
mintojen kehittdmisen kohdealuetta Lahnajarvelle. Varsinais-Suomen vahvistettujen ja hyvaksytty-
jen maakuntakaavojen yhdistelmassa suunnittelualueelle on osoitettu maa- ja metsatalousvaltainen
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alue (M), rautatie, kyla (at), suojeluryhma/-kohde (sl), Natura-alue, moottoritie, eritasoliittyma seka
venevayla/kanoottireitti (sininen palloviiva). Vaikka Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelmassa Lah-
najarvelle on osoitettu pitkalle tulevaisuuteen tahtdadava asemavaraus, asemavarauksen ja sitd ym-
pardivan taajaman osoittaminen yleiskaavassa ei ole vield mahdollista, koska asiaa ei ole tutkittu ja
osoitettu maakuntakaavassa.

b. Yleiskaavassa on esitetty radan yleissuunnittelussa esitetyt radan yli- ja alikulut. Radan yleissuunnit-
telun yhteydessa on tarkasteltu myos ekologisia kadytavia.

Yleiskaavoituksen aikataulun osalta todettakoon, ettd yleiskaavatyd nivoutuu tiiviisti Espoo—Salo-oi-
koradan yleissuunnittelun ja Helsinki-Turku nopean junayhteyden ymparistdvaikutusten arvioinnin
aikatauluihin.

c. Yleiskaavassa on esitetty radan yleissuunnittelussa esitetty radan sijainti.
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Kopio mielipiteesta 5 1/5

Salon kaupunki
Kaupunkisuunnittelu

PL 77, 24101 Salo
kaupunkisuunnittelu@salo.fi

ASIA: Mielipide koskien Suomusjédrven oikorataosayleiskaavaa
Viite 1: 2020-03-03T14-37-11188_kaavaselostus

Viite 2: Kaupunkikehityslautakunta 25.2.2020 § 30, ndhtavilla mielipidetta varten 12.3.-15.4.2020

1. Kaavaselostuksessa kerrotaan

A. Suunnittelualueella on voimassa oikeusvaikutteinen Suomusjdrven
kunnanvaltuuston 16.12.2004 hyvaksyma (§44) Keskustan pohjoisosan-moottoritien-
Lahnajarven osayleiskaava. Uutta rautatietd koskevan kaavamerkinnan mukaan
alueella on voimassa maankdytto- ja rakennuslain 33 §:n mukainen ehdollinen
rakentamisrajoitus.

B. Osayleiskaavan tarkoituksena on pdivittda voimassa olevaa yleiskaavaa vastaamaan
Varsinais- Suomen maakuntakaavaa Espoo-Salo-oikoradan linjauksen osalta seka
mahdollistaa radan toteuttaminen. Kaavatyo kuuluu oikoradan
yleissuunnitelmavaiheessa tehtaviin kaavamuutoksiin.

C. Suomusjarven osayleiskaavan tavoitteena on paivittdd voimassa oleva
oikeusvaikutteinen yleiskaava vastaamaan maakuntakaavaa. Osayleiskaavassa
osoitetaan ratalinja Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelman mukaiseen paikkaan.
Lisdksi tehdddn oikoratasuunnitelman edellyttdmat muutokset maankayttdon.
Kaavassa huomioidaan myds mahdollinen tulevaisuudessa toteutettava Lahnajdrven
asemapaikka. Tarkoituksena ei ole tehdd muita merkittdvid muutoksia
suunnittelualueella.

D. Tehokas liikennejérjestelma

e Edistetdan valtakunnallisen liikennejarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta
kehittdmalld ensisijaisesti olemassa olevia liikkenneyhteyksia ja verkostoja seka
varmistamalla edellytykset eri likennemuotojen ja -palvelujen yhteiskdayttoon
perustuville matka- ja kuljetusketjuille seka tavara- ja henkiloliikenteen solmukohtien
toimivuudelle.

e Edistetddn palvelujen, tydpaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvda saavutettavuutta
eri vdestdryhmien kannalta. Edistetdan kavelyd, pyorailya ja joukkoliikennettd seka
viestinta-, liikkumista kuljetuspalveluiden kehittamista.

e Lisaksi tavoitteena on parantaa mahdollisen paikallisjunaliikenteen
toimintaedellytyksia.

51



Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi

’ Vuorovaikutusraportti 22.1.2021
salo

52

2 /5

2. Huomioita kaavaehdotuksesta

Lukijan huomio kiinnittyy oikoratayleiskaavan karttaesitykseen, josta selvidd alueen outo
rajaus. Kaavarajaus noudattaa ratalinjausta niin, ettd huomioimalla raidekdytdvaan
sijoittuva rakentamisrajoitus sekd melun levinneisyys radan molemmin puolin, ei alueella
ole muuta kayttoa kuin toimia junaliikenteen ratapenkkana seka suurnopeusjunan
ratageometrian vaatimana molemmin puolin kulkevina huoltoteiden alustana. Mitdan
asutusta alueelle ei tule kaavoittaa. Kaksiraiteisen radan vaatima vdylaleveys on 60 metrid.

Kun oikorataosayleiskaavan karttaa tarkastellaan mahdollisten asemavarauspaikkojen
suhteen Lahnajirven ja Suomusjdrven kohdalla, havaitaan merkittdva outous. Suomusjirven
asemapaikkavaraus jaa tyystin kaavan ulkopuolelle, ja toisaalla Lahnajarven
asemapaikkavarauksen kohdalla kaava on sijoitettu keskelle liikkennevaylia. Kaavassa ei oteta
lainkaan kantaa itse asemapaikkoihin eikd kantaa asemataajamaan Lahnajérven aseman
ympérilld (1,5 km sateiseen asemaympyraan kaavoitetaan 11.000 asukkaan taajama).
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Kuva 2.14 Varsingfs-Suomen vahvistettujen ja hyvaksyttyjen maakuntakaavojen yhdistelmd. Kaava-
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Selostuksessa sanotaan: “Kaavassa huomioidaan myds mahdollinen tulevaisuudessa
toteutettava Lahnajdrven asemapaikka.” Kaavassa tavoitteena on “parantaa mahdollisen
paikallisjunaliikenteen toimintaedellytyksida”. Lukija ei 16yda selostuksesta sanaakaan,
kuinka Lahnajdrven asemapaikka huomioidaan kaavassa tai kuinka kaava parantaa
paikallisjunaliikenteen toimintaedellytyksid. Miksi kaupataan lauseita vailla sisdlt6a?

Kaavan tarkoitus on jokin muu kuin edesauttaa paikallisasemien perustamista Suomujarven
tai Lahnajarven kohdalle. Kun kaava aikanaan tulee vahvistetuksi ja oikeusasteet kaydyiksi,
on oikorataosayleiskaava-alue lukittu eika kaavoja tulla availemaan kuvitteellisten
paikallisasemien vuoksi, ei nyt - eikd koskaan. Kaavoittaja tietdd hyvin maastolliset haasteet
kaavoittaa kaksi suurta taajamaa Suomusjarven alueelle, joten tama osayleiskaava on kateva
tyokalu jattda asemavaraukset vain mielikuvaharjoitusten tasolle.

3. Melun maara

Jos jotain peruuttamatonta ja asukkaita hairitsevadd on tulossa, on se junan ohitusmelu.
Melun maaraa on alustavassa YVA-selostuksessa arvioitu ja jatkosuunnitelmassa melua on
tarkennettu edelleen. Junamelu on hetkellinen ja nopea tapahtuma mutta
hairitsevyydeltdan rasittava. Hiljaisten alueiden kohdalla ohitusmelun kontrasti voi olla
pohjakohinaan nahden kohtuuton. Lukijan huomio kiinnittyy melun aliarvostukseen
laskennallisin keinoin.

Espoo-Salo-oikoradan ratageometrian suunnittelussa lahtokohtana on ollut, etta nopeus
Lohja-Salo-valilla voidaan tulevaisuudessa nostaa nopeudelle 300 km/h.

Junaliikenteen meluennuste 2 e o "
nopeudelle 250 km/h asti k 1 AN Sy

Selostuksessa sanotaan: “Melulaskennassa suurnopeusjunan enimmaisnopeudeksi on
arvioitu kaava-alueen kohdalla noin 250 km/h. Laskennassa on huomioitu tunnelin
suuaukkojen melua lisdava vaikutus erillisend melunldhteena.”

Vayldviraston tekemissa liikennodintiajan laskelmissa téssa kohdin ajetaan 300 km/h, eika
mitddn alemman tason nopeusrajoitusta ole kerrottu olevan. Nopeudella on sikali
merkitysta, ettd ohitusmelun maard nousee merkittavasti nopeuden kasvaessa, jopa
nopeuden neliéssa. Talldin junan nopeudella on ratkaiseva merkitys melun maaraan.
Mallinnus ei siis huomioi, ettd alueen halki ajetaan tulevaisuudessa 300 km/h.
Tunnelipamahdusten vaikutus ndkyy melukartassa huonosti. Tunnelista ulostulon kohdalla
ei ole kerrottu melumallinnuksen parametreja eikd pamahduskaavaa.
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Osayleiskaavan ratakartoissa melualtistus oli maaritetty 15 tunnin keskiddnitasona
LAeq,15h. Melutason levinneisyys maastoon on havainnollistettu eri vareilla 5 dB:n portain.
Hairitsevyyden kannalta vain junan ohitus on hairig, ei taukojen aikana vallitseva hiljaisuus.
Siina mielessa keskidanitasot eivat kuvaa meluhairion vakavuutta. On laskennallista kikkailua
venyttdad laskenta 15 tuntiin, kun tuona aikana tapahtuu vain 15 h x 4 junaohitusta tunnissa,
joiden kesto olisi noin 1 % minuuttia/ohitus. Yhteenlaskettuna saadaan 4 ohitusta * 15
tuntia * 1 % minuuttia = 90 minuuttia (1% tuntia) yhtajaksoista ohitusmelua.
Keskidanilaskenta loiventaa mallinnustuloksen aikojen suhteessa 1%h / 15h-osaan, josta
saadaan 1/10-osa todellisesta melumaarasta! Logaritmisuus huomioiden tulisi karttaan
piirrettyjen melukayrien olla vahintaan +10 dB suurempia ja melun levinneisyys mastoon
vastaavalla porrastuksella laajemmalti levittyvia.

Sivuuttamalla junan ohitusmelu L peak ja pitaytymalld keskidanitason mallinnuksessa,
voidaan rata sijoittaa hyvinkin lahelle asutusta ”laillisesti”. On alyllista eparehellisyytta
tarjota asukkaille vaillinaisia melukarttoja, kun tiedetaan ohitusmelun olevan oleellinen
hairidtekija. Kylla tdstd mallinnuksesta tulee vield sanomista. On valitettavaa, ettd
virkamieskunta heikentda omaa uskottavuuttaan asukkaiden silmissa tarjoamalla asukkaille
puutteellista tietoa. Valtioneuvosto on painottanut, etta kaiken tiedon tulee olla avointa ja
rehellista.

On lisdksi tuotava esille sekin puute, ettd vaikka mallinnus on tehty pohjoismaisen
raideliikennemelun laskentamallia kdyttdaen, on mallinnus jaanyt ajasta jalkeen, kun vuonna
2002 painetusta ohjeesta puuttuu suurnopeusjunan parametrit. Tassa alla linkki tuohon
laskentamallin suomenkieliseen ohjeeseen:

https://helda.helsinki.fi/bitstream/handle/10138/41691/Ymp%E4rist%F6opas 97.pdf?sequence=1

Julkaisun sivulla 13 esitetdan, kuinka metrin pituisen raideosan danitehotaso muodostetaan
arvioitaessa aanitehotasoa keskidanitason laskennassa tunnetulle junapituudelle ja junan
lilkenndintimaaralle vuorokaudessa:

oo —algl —=]+101gll,, )+ b, 102 W, ‘
L, =a IE‘\.]BO.}J 101g(l,, )+ b, dBre 1072 W (1)
missa

ajab ovatjunatyypistd riippuvia vakioita (kohta 3.6)

L, junatyypin kokonaispituus vuorokaudessa, m

v junatyypin nopeus, km/h.

Ohjeessa on myds sivulla 14 laskentakaava, kuinka danitehotaso muodostetaan arvioitaessa
junan ohituksen aikaisia hetkellisid melutasoja.
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'

Ly, =a L( 150] +101g(v)+ 438+ b, dBre 102 W,

/
missa

ajab ovatjunatyypistd riippuvia vakioita (kohta 3.5 ja liite A)
v junatyypin nopeus, km/h.

Perehtymalla kaavoihin (1) ja (2) sekd junaparametreihin (taulukko 4) havaitaan
ohitusmelun (2) olevan reilusti suurempi kuin junamelu keskidanitehon (1) laskennassa. Eroa
on jopa yli 20 dB. Kaavoihin perustuen voidaan sanoa, etta junamelun arviointi vain
keskidanitehon perusteella on asukkaita raskaasti sortava ja ettd Suomusjarven
osayleiskaavan kohdalla melu on myos ldhiasukkaiden (vakituinen asunto tai virkistyskayttd)
terveyttd kuormittava. Melun ohjearvot ylittyvat, jos ohitusmelu huomioidaan.

Melukartat ovat epdhavainnollisia ja osin harhauttavia. Virhe pitda korjata julkaisemalla
melun padstokartat L peak arvojen mukaisesti. Virhe on alun perinkin radan Mk-
linjausvalinta E18-moottoritien eteldpuolella. Radan asemointi ei siitd parane, vaikka
osayleiskaavaa kuinka vahvistetaan.

4. Loppusanat

Salon kaupungin asukkailta on pyydetty mielipidetta Suomusjarven oikorata-osayleiskaavasta.
Allekirjoittanut on pyyntd6n suostunut ja esittanyt edelld kerrotusti oman arvionsa kaavan
sisdllosta. Kaavan kdyttdé Suomusjarven paikallisasemien (Lahnajérven asemavaraus tai
Suomusjarven asemavaraus) edistdmiseen ei toteudu kaavassa lainkaan.

Kaavaselostus antaa virheellisen kuvan, ettd kaava tukisi tehokasta liikennejarjestelmaa
Suomusjarven kohdalla. Heraa kysymys, mihin tata kaavaa tarvitaan? Kaavan kayttdarvo on
vain raidekdytavan merkintd maakuntakaavaan metsataipaleen ldpi Suomusjarvelld.

Allekirjoittanut esittda mielipiteendan, ettd kaava hylataan esitetyssda muodossa ja palautetaan
uuteen valmisteluun niin, ettd edelld kerrotut puutteet tdydennetdan ja kaava-aluetta
laajennetaan seka virheet korjataan.

Muurlassa 15.4.2020
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Aikalaskentaa LITE - sivu 1

Ajonpeus {200 km/h 150 km/h  200km/h  250km/h  300km/h |

Keskissnimelun maara [ 79,7 81,5 83,7 85,8 876 | dB

Ohistusmelun méaars [ 103,8 107,3 110,7 113,8 164 | dB

[ 240 -25,8 -27,0 -28,0 288 | dB  erotus

Kaavakartassa keskidganimelun dBA maaran levinneisyys on esitetty 5 dB:n portain eri vareilld esitettyna.

Vertailuarvio ohitusaikaan perustuvasta piikkimelun ja keskidinitehon suhteista

4 junaa tunnissa
15 tuntia / keskiddnitehon tarkasteluaika / tyopaiva

ohitusta 15 tunnin tarkastelujaksolla

ohitusaika /sekuntia melua /tunti  ohitusaika suhteessa tarkastelujaksoon LOG /dB

10 0,17 0,01 19,5
15 0,25 0,02 -17,8
30 0,5 0,03 -14,8
45 0,75 0,05 -13,0
60 1 0,07 11,8
75 1,25 0,08 -10,8
90 1,5 0,10 -10,0
105 1,75 0,12 -9,3
120 2 0,13 -8,8
2,25 0,15 -8,2

2,5 0,17 -7.8

2,75 0,18 7.4

3 0,20 -7,0

3,25 0,22 -6,6

3,5 0,23 6,3

Aikalaskentaa LIITE - sivu 2

Ohitusaika sekuntia / tarkastelujakso 15 h / -dB

60 90 120 150

=—@==Sarjal
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Aikalaskentaa

Melun keskiaanitehon laskenta-aika on 15 tuntia. Tarkastelujakso huomici junan melumaaran seka hiljaisuuden 15 tunnin aikana.

Junien parametreista mukaan on otettu IC-junan ja Pendoliino-junan taajuuspainotetut parametrit sekd ajonopeus. Talld sivulla luvut liittyvat Pendolino-junan parametreihin,
Keskiaaniteho tarkastelee junien kokonaispituutta metreissa mitattuna 15 tunnin aikana. Mallinnuksen kaava antaa dB meluarvon tietylla etaisyydella lahella junaa.

M: idmisen osalta ka an geometrisen vaimennuksen kaavoja, jolloin dBA-tasot voidaan esittdd kartalla eri vireissa.

Melun ohitus&ini laskenta j jaj yypin taajuspail uihn parar
Laskentakaavat on esitetty toisella sivulla. Haivannollisuuden vuoksi melun leviamiskartoissa tulisi ndyttaa myés ohitusmelun levinneisyys.

Téssd Excel-lask vertaillaan P
Taulukkoon on otettu mukaan liikenndintinopeudet 100 km/h ..... 300 km/h.
Laskennan mukaan ohitusmelu on yli 20 dB korkeampaa kuin keskidaniteho. Ohitusmelu on 300 km/h nopeudella liki 30 dB kerkeampi kuin keskid#nitehon laskenta antaa.

huomiocimalla taajuuspainotetut kaistat.

Allekirjoittaneen mielipiteessd ohitusmelun arvio tehtiin aikaan perustuen, kun tarkastelujakso on 15 tuntia ja ohitusmelun kesto hyvin lyhyt. Arvio 90 sekunnin ohitusajasta on hyvin varovainen,

mutta osoittaa suhteellisen keski itehon aliarvostuksen ohitusdanitehon piikkimeluun verrattuna. Jos ohitusaika lyhenee edelleen (nopeampi juna meluaa lyhemman ajan), korostuu aliarvostus selkeasti.
Valistunut arvaus on, ettd melun huipun kesto olisi noin 10 - 30 sekuntia. Graafista havaitaan, ettd suhteellinen ero lihestyy -20 dB arvoa, kun ohitusaika lyhenee.

Mielipif a esitetty tark lukulma ei ole ristiriidassa mallinnuskaavojen antamiin tuloksiin.

Voidaan persutellusti sanoa, ettd chitusmelun méérd on tasoltaan luotettavasti 10 dB korkeammalla tasolla kuin keskidanitehon m: mutta uskottavalla varmuudella jopa 20 dB suurempaa.
Tata ohitusmelun korkeaa tasoa ei voidaan sivuuttaa ja jattdd vaille huomiota. Raideliikennemelun mallinnukseen tulee saada mukaan ohitusmelu ja melun levidminen tulee osoittaa karttakuvissa.

Mallinnus on tehty pohjoismaisen raideliikennemelun laskentamallia kdyttden, linkki malliin:

Kaavalaskentaa

(vaihda 0/1 haluttuun junaan)

Meluarvo kesk tehon mukaan laskettuna SR Pen Meluarvo chitusdédnitehon mukaan laskettuna
0 1
taajuus [100km/h 150km/h_ 200km/h 250km/h 300 km/h x taajuus [100km/h_ 150km/h 200km/h 250 km/h  300km/h
[Hz] a b [Hz)
63 67.8 704 723 737 749 15 28 63 918 962 99,3 1017 103,7
125 66,8 69,6 716 31 74,4 16 27 125 90,8 95,4 98,6 1011 103,.2
250 748 723 706 69,2 68,1 -14 35 250 98,8 98,1 97,6 97,2 96,9
500 728 717 70 704 69,9 -6 33 500 96,8 975 98,0 984 9,7
1000 708 734 753 7,7 779 15 3 1000 94,8 992 1023 104,7 106,7
2000 8 76,9 80,5 833 856 29 32 2000 95,8 102,7 1075 113 1144
4000 638 725 751 7.1 788 21 29 4000 92,8 98,3 102,1 1051 107.6
Total power ‘ 79,7 81,5 83,7 85,8 87,6 dB Total power ‘ 103,8 107,3 110,7 113,8 1164 |dB
Ly, =alg ['—) +101g(L,)+b. L,=a lg(LJ +101g(v)+438+b,
=\100 2 100
ajab fwal iuna.t_v_vpistﬁri.ipPuvia\‘aRioita (kohta 3.6) junia tunnissa 4 vuoros ajab  ovatjunatyypisti riippuvia vakioita (kohta 3.5 ja liite A)
i junatyypin kokonaispituus vuorokaudessa, m junan pituus 183 smatnd & P i .
52 = B : joaika 15 tuntia v junatyypin nopeus, knvh.
v junatyypin nopeus, kmvh. LL
Junatyyppi Sr Pen Junatyyppi Sr Pen
Luokka m m Cjuna SR 416 meuis/ 1S vaunua Luokka m m
IC juna SR 265 metria / 10 vaunua
Teholihde 5 s IC juna SR 106 metria / 4 vaunua Teholihde s o
Ratapélkyt bet bet, puu Pendolino SM3 158  metris / 6 vaunua Ratapé lkyt bet bet, puu
Vakio a b a b Vakio a b a b
Taajuus Taajuus
(Hz) (Hz)
63 4 29 15 28 63 4 29 15 28
125 29 16 27 125 6 29 16 27
250 11 32 -14 35 250 11 32 -14 35
500 22 36 -6 33 500 22 36 -6 33
1000 27 36 15 N 1000 27 36 15 3N
2000 27 35 29 32 2000 27 35 29 32
4000 24 29 21 29 4000 24 29 21 29

LIITE - sivu 4

sala

LIITE - sivu 3
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Kaavat melun mairille LITE - sivu 5

3.2.1 Vuorokauden keskidanitaso 3.2.2 Enimmadistaso

Junatyypin, j F ja junan pi istelma, joka tuottaa korkei

immi L y ¥ Rata-

&

fitdd junan aiheutt; ista raideosa: eele csalla sasnnollisest likenndivat junat tulee oftaa huomioon, Yksittgisen junan ohi-
tyyppi, nopeus ja lik - i s R e 4: Endmmi
daankaavasta sovoidaan ilnaistajoko junan pil

Ly ~a E[Tloa] +10 Ig(4,,)+ b, dBre10nw,

i iakeskiarvona (L) @i
uksella F (L,,,,).

missd
ajab ovatjunatyypisti tiippuvia vakioita (kohta 3.6)
{5 junatyypin kokonaispituus vuorokaudessa, m
v junatyypin nopeus, kmvh.
Muiden junaty yppien tedot voidaan lisata malkin, kun rittivi madra mittauksia on

tehty jat y inen, katso liite B.

3.3.1 Geometrinen levidminen, AL,

Kutakin viivalih
i P koko junan
PP F B onitusaka

AL, =-101g(dwr) ¢B,

A
missd
r = idnilihteen ja tarkastelupisteenvilinen etiisyys, m.

3.3.2 llmakehdn aiheuttama absorptio, L,
AL, kasvaa taaj k it ina negatiivinen. Korjaus ottaa huomicon ilma-

hdvidit, ja ;ae ma.’i:ineﬂxn‘]’ausekkeesna'

AL, =-a,rdB, @ o i Kl fetelaan, et kakin jurian pi

tuottaa jenergian. Tamé danen siteily
missd kohti (L,, )saadaan kaavasta

P

r= il j i i ien pituus, m.

L e ot o : L.,,>atg(ﬁ]+1013(vl—43.8—b.darem“w

cn arvorii ilman i i i jaldmpary missd
ok L e A 5 feseta jalaanpot: ajab  ovat junatyypista riippuvia vakioita (kohta 35 ja liite A)
RH =70% jalampdtilaa 15°C kuten iseni ineen vaikutus v junatyypin nopeus, kmh.
voidaan jat ti ottamatta huomicon.

Taulukkol. Yaimennuskerroin .
Oktaavikaista (Hz) 63

o, ([dB/m) 0,000

Parametritajab LIITE - sivu 6

3.6 Suomessa kdytéssd olevien junien junatyyppi-
vakioita a jab

Kaavojen (1) ja (2) mukaiset junatyypistd riippuvat vakiota jab on mairitetty Suo-

messa kdytossa oleville junille viitteiden [36, 37 ja 38] mittausten perusteella. Tauluk-

koon 4 on koottu laskennassa tarvittavia Suomessa kaytossé olevien junatyyppien ju-
natyyppivakioiden aja barvoja.

Suomessa kaytossd olevatjunatyypit onjaettu seuraaviin ry hmiin:

jabarvojaj

*Sm1/2 = Sml jaSm2 paikallisliikenteen sihkomoottorijunat

® 5r = Srl-tai 5r2- veturin vetamat henkildliikenteen junat (siniset, punaiset tai
vksikerroksiset IC-vaunut)

#Pen = Pendolino (Sm3)

*Smd = Sm4 sihkémoottorijuna

*IC2 = Sr2-veturin vetdmat kaksikerroksisista IC-vaunuista koostuvat iunat

tavaraliikenteen junat

* F-TaJu = uomalai ista tavaravaunuista koostuvat tavaraju nat
* R-Taju = venaldisistd tavaravaunuistakoostuvattavarajunat.
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Tiivistelma mielipiteesta 5

a. Mielipiteen esittdja pitaa kaavarajausta outona. Kaavassa ei oteta lainkaan kantaa Suomusjarven ja
Lahnajarven asemapaikkoihin eikd asemataajamaan Lahnajarven aseman ymparilld (1,5 km satei-
seen asemaympyrdan kaavoitetaan 11.000 asukkaan taajama). Selostuksessa sanotaan: “Kaavassa
huomioidaan myos mahdollinen tulevaisuudessa toteutettava Lahnajarven asemapaikka.” Kaavassa
tavoitteena on ”"parantaa mahdollisen paikallisjunaliikenteen toimintaedellytyksid”. Mielipiteen esit-
tajan mukaan kaavassa ei ole kuitenkaan huomioitu Lahnajarven asemapaikkaa eika siita kay ilmi,
miten kaava parantaa paikallisliikenteen toimintaedellytyksia.

b. Mielipiteen esittdjan kasityksen mukaan melumallinnus ei huomioi, ettd alueen halki ajetaan tule-
vaisuudessa 300 km/h. Kaavaselostuksessa sanotaan, ettd melulaskennassa suurnopeusjunan enim-
maisnopeudeksi on arvioitu kaava-alueen kohdalla noin 250 km/h, mutta mielipiteen esittajan mu-
kaan Vaylaviraston tekemissa liikennointiajan laskelmissa tassa kohdin ajetaan 300 km/h, eikd mitaan
alemman tason nopeusrajoitusta ole kerrottu olevan.

c. Mielipiteen esittdjan nakemyksen mukaan melumallinnuksessa on myds muita puutteita. Tunneli-
pamahdusten vaikutus nakyy melukartassa huonosti eika tunnelista ulostulon kohdalla ole kerrottu
melumallinnuksen parametreja eikd pamahduskaavaa. Lisdksi keskiddnitason kayttdminen meluhai-
rion kuvaamisessa ei kuvaa meluhdirion vakavuutta. Junan ohitusmelun sivuuttaminen ja pitayty-
minen keskidanitason mallinnuksessa eivat anna oikeaa kuvaa melusta. Puutteena on myds se, etta
vaikka mallinnus on tehty pohjoismaisen raideliikennemelun laskentamallia kdyttden, on mallinnus
jaanyt ajasta jalkeen, koska vuonna 2002 painetusta ohjeesta puuttuu suurnopeusjunan parametrit.
Han pitdaa melukarttoja epahavainnollistavina ja osin harhauttavina. Virhe pitaa korjata julkaisemalla
melun padastokartat L peak (junan ohitusmelu)-arvojen mukaisesti.

d. Mielipiteen esittdja kysyy, mihin kaavaa tarvitaan, ja toteaa, etta kaavan kdyttdarvo on vain raidekay-
tavan merkintd maakuntakaavaan metsataipaleen lapi Suomusjarvella.

e. Mielipiteen esittdja esittda, ettd kaava hylatdan esitetyssa muodossa ja palautetaan uuteen valmis-
teluun niin, ettd edelld kerrotut puutteet tdydennetdan ja kaava-aluetta laajennetaan sekd virheet
korjataan.

Vastine mielipiteeseen 5

a. Kaava-alue on rajattu koskemaan vain sitd voimassa olevan oikeusvaikutteisen yleiskaavan osaa, jon-
ka paivittaminen on tarpeen maakuntakaavan mukaisen ratalinjauksen osoittamiseksi yleiskaavassa.
Suomusjarven mukaan ottaminen kaavahankkeeseen ei ole ajankohtaista, koska Suomusjarvella ei
ole voimassa oikeusvaikutteista yleiskaavaa, jonka muuttaminen olisi tarpeen radan toteuttamisen
mahdollistamiseksi. Toisaalta Suomusjarvelle ei ole osoitettu myodskaan raideliikennepaikkaa (ase-
maa) maakuntakaavassa. Myoskdan Lahnajarvelle ei ole osoitettu raideliikennepaikkaa (asemaa)
eika siihen liittyvda taajamatoimintojen aluetta tai taajamatoimintojen kehittamisen kohdealuetta
maakuntakaavassa. Asemavarauksen ja sitd ymparoivan taajaman osoittaminen yleiskaavassa ei ole
vield mahdollista, koska asiaa ei ole tutkittu ja osoitettu maakuntakaavassa.

Kaavassa on huomioitu mahdollinen tulevaisuudessa toteutettava Lahnajarven asemapaikka osoitta-
malla kaava-alueelle selvitysalue, jonka maankayttd ratkaistaan erikseen rataliikenteen kehittdmisen
yhteydessa (se). Selvitysalueeseen kuuluu se osa kaava-alueesta, jonka etdisyys on enintdan 2 km
oikoradan yleissuunnitelmassa esitetysta asemapaikkavarauksesta.

Maakuntakaavoituksen yhtena tavoitteena on ollut parantaa mahdollisen paikallisjunaliikenteen toi-
mintaedellytyksia (kaavaselostus, sivu 24, luku 3.2 Maakunnalliset tavoitteet). Tama tavoite on tay-
tetty osoittamalla Salo-Lohja-ratalinjaus maakuntakaavaan. Kun yleiskaava pdivitetdan vastaamaan
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voimassa olevaa maakuntakaavaa ja yleiskaavaan merkitdan Espoo-Salo-oikoradan linjaus, valittyy
maakuntakaavan tavoite paikallisjunaliikenteen toimintaedellytysten parantamisesta myos yleiskaa-
vaan.

. Espoo-Salo oikoradan suunnittelussa ratageometrian mitoitusnopeus on 300 km/h, mutta junan

enimmaisnopeus on 250 km/h, koska Suomessa ei ole eikd ldhitulevaisuudessaan tule olemaan ju-
nakalustoa, jolla voisi ajaa 300 km/h. Edelld mainitusta johtuen junan enimmaisnopeus 250 km/h
on ollut lahtokohtana radan sahko- ja turvalaitesuunnittelussa, minka perusteella junan todelliseksi
enimmaisnopeudeksi radalla on maaraytynyt 250 km/h. Nain ollen tata todellista enimmaisnopeutta
on kaytetty myos lahtokohtana meluselvityksessd ja meluesteiden suunnittelussa. Mikdli Suomeen
saadaan joskus tulevaisuudessa junakalusto, jonka enimmaisnopeus on ratageometrian mahdollista-
ma 300 km/h, sen kayttoonotto edellyttad oikoradan sahko- ja turvalaitteiden uusimista sekd samalla
myds uusia meluselvityksia ja meluesteiden paivittamista.

. Suomusjarven oikorataosayleiskaavan lahtékohtana on Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelma

ja Helsinki-Turku nopean junayhteyden ymparistovaikutusten arviointi (YVA), joista saadaan myds
melua koskeva ajantasainen lahtotieto osayleiskaavatyota varten. Valtioneuvosto on paatoksessaan
VNp 993/92 antanut melun keskidanitason ohjearvot, jotka ovat yleisesti kdytdssa. Impulssimaisen
tai kapeakaistaisen danen osalta ei ole olemassa vastaavaa ohjeistusta, jota voitaisiin kayttaa liiken-
nehankkeissa. Oikoradan melulaskennassa on kuitenkin huomioitu tunnelin suuaukkojen melua li-
sadva vaikutus erillisend melunldhteena.

. Suomusjarven oikorataosayleiskaavan tavoite on kerrottu mm. kaavaselostuksen sivulla 25 luvussa

3.4 Osayleiskaavan tavoitteet:

Salon kaupungin tavoitteena on paivittda voimassa oleva oikeusvaikutteinen yleiskaava vastaamaan
maakuntakaavaa. Osayleiskaavassa osoitetaan ratalinja Espoo-Salo-oikoradan vyleissuunnitelman
mukaiseen paikkaan. Lisaksi tehdaan oikoratasuunnitelman edellyttamat muutokset maankadyttoon.
Kaavassa huomioidaan myds mahdollinen tulevaisuudessa toteutettava Lahnajarven asemapaikka.
Tarkoituksena ei ole tehda muita merkittavia muutoksia suunnittelualueella.

. Tassa vaiheessa, kun kaavaprosessi on kesken ja oikorataosayleiskaava on ollut ndhtéavilla vasta luon-

noksena, seuraavana vaiheena on kaavaehdotuksen laadinta. Ehdotusta laadittaessa otetaan huo-
mioon luonnosvaiheessa saatu palaute mahdollisuuksien mukaan.
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Kopio mielipiteesta 6

SALON KAUPUNKI
Saapunut 26.3.2020
3205/10.02.02/2019

Lahetetty: 26. maaliskuutata 2020 11:38
Vastaanottaja: Kaupunkisuunnittelu

Aihe: oikorata

Hei,

Sain jokin aika sitten postia oikorataosayleiskaavasta Suomusjarvella.

Valitettavasti tuohon kirjeeseen liitetty kartta ei ulotu alueeseen, joka koskettaa meidan kesamokkiamme eli
haluaisin tietoa, miten tuo oikorata vaikuttaa Kukuttimen jarven alueella. Mokkimme on sen lammen rannalla ja
haluaisin kommentoida siihen liittyvia suunnitelmia.

Asun Jyvaskyldssa, joten mahdollisuutta kaavan tarkasteluun Salossa ei ole, ei varsinkaan néin korona-aikana.

Ystavallisin terveisin
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Tiivistelma mielipiteesta 6

Mielipiteessa kysytaan, miten oikorata vaikuttaa Kukuttimen jarven rannalla.

Vastine mielipiteeseen 6

Kukutin-jarvi sijaitsee noin 630 metrin etdisyydelld osayleiskaava-alueesta. Osayleiskaavalla ei ole vaiku-
tusta Kukutin-jarven alueeseen.

Radan yleissuunnittelussa osoitettu ratalinja sijaitsee noin 240 metrin etdisyydelld Kukutin-jarvesta. Yleis-
suunnittelun yhteydessa laaditun meluselvityksen perusteella paivdajan melu jarven alueella on noin 45-
55 dB.

Radan yleissuunnittelun yhteydessa laadittuihin aineistoihin, kuten melukarttojen luonnoksiin on mah-
dollista tutustua Vaylaviraston sivuilla osoitteessa https://vayla.fi/kaikki-hankkeet/espoo-salo-oikorata/
hankkeen-materiaalit
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Kopio mielipiteesta 7

SALON KAUPUNKI
Saapunut 9.3.2020
3205/10.02.02/2019

Lahettdja:

Léhetetty: 9. maaliskuuta 2020 14:53
Vastaanottaja: Kaupunkisuunnittelu

Aihe: Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi
Heil

Luimme kaavaluonnoksesta netissa olleen materiaalin 1api ja huomiomme kiinnittyi kaavaselostuksen kohtiin 2.3.3.
ja 7.4 / Hiihtoreitti: Vaha-Ruona — Syvalampi - Suomusjarvi. Varsinaiseen kaavaluonnokseen huomiomme ei siis
liittynyt vaan ajoittain kuulopuheissa esiin tulevaan virheelliseen tietoon, mille joku saattaisi I16ytaa vahvistusta
kaavaselostuksen em. kohdista.

Olemme ostaneet metsakiinteistot ja Vaha-Ruonan pohjoispuolelta noin 10 viime
vuoden aikana eika kummankaan kiinteistétiedoissa ole rasitetta tai muutakaan mainintaa ns. latu-urasta, johon
noissa kahdessa kohdassa mahdollisesti viitataan. Meiltd ei mydskaan ole kysytty erikseen lupaa téllaiseen
toimintaan, emmeka tana aikana latuja ole alueella havainneetkaan.

Talla havainnolla emme mitenkdan halua kieltda tai rajoittaa alueen normaalia virkistyskaytt6d, mutta emme
my6skaan halua varata metsatietdmme talviajaksi latukdytt66n. Haluamme pitaa itsellamme tayden oikeuden
metsateidemme metsatalouskadyttoon talviolosuhteista riippumatta. Tilat ovat siis ndista rasitteista vapaita ja niita
on kasiteltdva kuten normaalejakin metsia lilkkkumisvapauksineen, konekulkemisineen yms..

Toivoisimme siis, etta kaavaselostuksessa ei viitattaisi muuttuviin hiihtoreitteihin tai alueella kulkeviin
hiihtoreitistoihin, kun alueemme ei mitenkdan poikkea muistakaan mahdollisista hiihtoreiteista. Nain kukaan ei
my6skaan saisi helposti vaarin ymmarrettavaa tietoa.

Ystavallisin terveisin,
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Tiivistelma mielipiteesta 7

Mielipiteessa todetaan, ettd metsakiinteistojen 734-722-0003-0023 ja 734-722-0003-84 kiinteistotie-
doissa ei ole rasitetta tai muutakaan mainintaa ns. latu-urasta, johon kaavaselostuksen kohdissa 2.3.3. ja
7.4 (Hiihtoreitti: Vaha-Ruona — Syvdlampi — Suomusjarvi) mahdollisesti viitataan. Kiinteistdon omistajilta ei
myoskaan ole kysytty lupaa toimintaan, eivatka he ole havainneet latuja alueella.

Vastine mielipiteeseen 7
Kaavaselostuksen luku 2.3.3 on paéivitetty seuraavasti:

Kaava-alueen metsia kaytetdan jokamiehenoikeudella ulkoiluun (mm. suunnistus, hiihto), metsastykseen,
sienestykseen ja marjastukseen.

Kaava-alueen ulkopuolella sijaitsevien jarvien ymparistdt ovat virkistyskdytossa: jarvien ymparilla on run-
saasti loma-asutusta. Jarvien rannoilla on lisaksi virkistyskohteita: kaava-alueen etelapuolella, Vaha-Ruo-
nan rannalla sijaitsee Suomusjarven Sisun harjoitus-, kokoontumis- ja virkistyspaikka Sisumaja, jossa
jasenet voivat kidyda saunassa ja uimassa avannossa. Lisdksi kaava-alueen pohjoispuolella Syvdalammen
rannassa sijaitsee laavu, jota kayttavat erityisesti koululaiset ja metsastajat.

Kaavaselostuksen luku 7.4 on paivitetty seuraavasti:

Kaavassa osoitetulla maankaytolla on vaikutuksia ihmisten elinoloihin ja elinymparistdéon ratavarauksen
laheisyydessa Kekkosentien kohdalla. Ratavarauksen valittdmaan laheisyyteen jaa hieman alle 10 asuinra-
kennusta. Radan melu- ja estevaikutus heikentaa ihmisten elinoloja ratavarauksen laheisyydessa.

Kaava heikentda ratavarauksen ja moottoritien valiin jaavien rakennusten yllapitamisen edellytyksia, kos-
ka kaavassa ei ole osoitettu asumista kyseiselle alueelle. Yllapitdmisen edellytyksien heikkeneminen ai-
heuttaa huolta asukkaille.

Kaavassa osoitettu ratavaraus aiheuttaa huolta radan melun vaikutuksista loma-asuntojen asuinviihtyvyy-
teen.

Radan estevaikutus voi muuttaa ulkoilumahdollisuuksia Vahad-Ruonan ja Syvalammen valilla, mikad huoles-
tuttaa asukkaita.
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4. Ehdotusvaihe

Oikorataosayleiskaava Suomusjarven kaavaehdotus oli nahtavilla 16.11.—15.12.2020. Kaavaehdotuksesta
saatiin nelja (4) muistutusta ja 11 lausuntoa.

4.1 Luettelo muistutuksista ja lausunnoista

Saapuneet lausunnot:
Lausunto 1, Caruna Oy, 17.11.2020
Lausunto 2, Varsinais-Suomen Pelastuslaitos, 16.11.2020
Lausunto 3, Varsinais-Suomen liitto, 16.11.2020
Lausunto 4, Salon kaupunki, rakennus- ja ymparistolautakunta, 9.12.2020
Lausunto 5, Vaylavirasto, 11.12.2020
Lausunto 6, Lohjan kaupunki, 15.12.2020
Lausunto 7, Salon Yrittajat ry, 15.12.2020
Lausunto 8, Metsakeskus, 18.12.2020
Lausunto 9, Turun kaupungin museopalvelut, 18.12.2020
Lausunto 10, Varsinais-Suomen ELY-keskus, 17.12.2020

Lausunto 11, Kiikalan-Suomusjarven-Kiskon yrittajat, 22.12.2020

Saapuneet muistutukset:
Muistutus 1, yksityishenkil®, 13.12.2020
Muistutus 2, yksityishenkil®, 15.12.2020
Muistutus 3, 2 yksityishenkildd, 15.12.2020
Muistutus 4, yksityishenkild, 15.12.2020

Seuraavissa luvuissa on kasitelty ehdotusvaiheessa saadut lausunnot ja muistutukset. Luku 4.2 (sivut
66—107) sisdltda kopiot alkuperdisista viranomaisten ja yhteisdjen lausunnoista, niiden tiivistelmat ja lau-
suntoihin laaditut vastineet. Luvussa 4.3 (sivut 108—126) on kopiot alkuperaisista muistutuksista, joista on
poistettu henkildtiedot, muistutusten tiivistelmat ja muistutuksiin laaditut vastineet.
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4.2 Viranomaisten ja yhteis6jen lausunnot ja niihin laaditut vastineet

Kopio lausunnosta 1

Salon kaupunki
Saapunut 17.11.2020

carunag Lausunto 3205/10.02.02/2019 1 (1)

17.11.2020
Salon kaupunki
PL 77
24101 Salo
kirjaamo@salo.fi

Lausuntopyynto 4.11.2020
Lausunto, Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi

Nykyinen suurjinnitteinen jakeluverkko

Kaava-alueella ei sijaitse Caruna Oy:n suurjannitteistd jakeluverkkoa. 20 kV jakelu-
verkon osalta sdhkojohtojen ja jakelumuuntamoiden sijoituksia kasitellddn tarkem-
min asemakaavatasolla.

Muuta huomautettavaa

Caruna Oy:l14 ei ole muuta huomautettavaa.

Kunnioittavasti
Caruna Oy
Sahkoverkot

Jani Stenroos

Verkostoanalyytikko

Puh. +358 40 7293920

Sahkoposti: jani.stenroos@caruna.fi

Caruna Oy PL1 Upseerinkatu 2 020 52020 Y-tunnus 1618314-7
00068 CARUNA Espoo www.caruna.fi ALV-NRO FI20595881
kaavoitus@caruna.fi Kotipaikka Espoo
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Tiivistelma lausunnosta 1

Caruna Oy:n lausunnossa todetaan, etta kaava-alueella ei sijaitse Caruna Oy:n suurjannitteista jakeluverk-
koa. 20 kV jakeluverkon osalta sdhkojohtojen ja jakelumuuntamoiden sijoituksia kasitellaan tarkemmin
asemakaavatasolla. Caruna Oy:llad ei ole muuta huomautettavaa.

Vastine lausuntoon 1

Merkitaan tiedoksi.
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Kopio lausunnosta 2

Salon kaupunki

G Varsinais-Suomen LAUSUNTO Saapunut 18.11.2020

Pelastuslaitos 3205/10.02.02/2019
Riskienhallinta 16.11.2020 2854-2020

Salon kaupunki
kaupunginhallitus
kirjaamo@salo.fi

Lausuntopyyntd 4.11.2020
Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi

Varsinais- Suomen aluepelastuslaitoksen pelastusviranomaisella on ollut
kaytdssa kaava- aineisto (osayleiskaavan selostus ja osayleiskaavakartta,
paivatty 31.8.2020), jonka perusteella lausunto annetaan.

Varsinais- Suomen aluepelastuslaitoksen pelastusviranomainen toteaa
lausunnossaan:

Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen strategian paallimmainen tavoite on yl-
lapitaa ja kehittad maakunnan turvallisuutta kaikissa olosuhteissa, niin hai-
ridtilanteissa kuin poikkeusoloissa, yhdesséa muiden toimijoiden kanssa.
Strategiassa korostuu toiminnan riskiperusteisuus, pelastustoimen hyva
valmius, yhteistyd, palvelujen laatu ja yhdenmukaisuus seka aktiivinen vies-
tinta ja kehittdminen.

Pelastustoiminta tulee olla mahdollista kaava-alueella tulipalon tai muun on-
nettomuuden sattuessa. V-S pelastuslaitoksen ajoneuvojen ominaisuudet ja
vaatimukset ajoreiteiltd on selvitetty pelastustieohjeessa

(http://www.vspelastus.fisites/default/files/atoms/files//pelastustieohje 22.4.

2015.pdf).

Kaavoituksen pohjalta suoritettavassa kunnallistekniikan suunnittelussa ja
toteutuksessa on huomioitava pelastuslaitoksen edellyttdmét vesitarpeet.
Sammutusvesitarpeesta on laadittu sammutusvesisuunnitelma yhteistyossa
alueen kuntien ja vesihuoltolaitosten kanssa. Suunnittelualue mahdollistaa
my&s luonnonvesildhteiden toteuttamisen, miké tarkoittaa aluevarausta
kaavaan.

Pelastuslaitos on antanut lausunnon aiemmin 20.3.2020.
Lausunnossa sovelletut lait ja sé&ddokset:

Pelastuslaki 379/2011

e | B B o
Kalle Rantanen
johtava palotarkastaja

TURKU LOIMAA PARAINEN SALO UUSIKAUPUNKI
Eerikinkatu 35 Lamminkatu 48 Bldsnésintie 7 Kaakelitehtaankatu 4 Liljalaaksonkatu 25
20100 Turku 32200 Loimaa 21600 Parainen 24260 Salo 23500 Uusikaupunki

Varsinais-Suomen aluepelastuslaitos ® puh. 022633111 o faksi 02 2633 1161 pelastuslaitos@turku.fi ®  www.vspelastus.fi
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Tiivistelma lausunnosta 2

Pelastuslaitos toteaa lausunnossaan, etta pelastustoiminnan tulee olla mahdollista kaava-alueella tuli-
palon tai muun onnettomuuden sattuessa. Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen ajoneuvojen ominaisuu-
den ja vaatimukset on selvitetty pelastustieohjeessa (http://www.vspelastus.fi/sites/default/files/atoms/
files//pelastustieohje_22.4.2015.pdf). Lisdksi kaavoituksen pohjalta suoritettavassa kunnallistekniikan
suunnittelussa ja toteutuksessa on huomioitava pelastuslaitoksen edellyttdmat vesitarpeet. Sammutus-
vesitarpeesta on laadittu sammutusvesisuunnitelma yhteistydssa alueen kuntien ja vesihuoltolaitosten
kanssa. Suunnittelualue mahdollistaa myds luonnonvesilahteiden toteuttamisen, mika tarkoittaa alueva-
rausta kaavaan.

Vastine lausuntoon 2

Merkitaan tiedoksi tarkempaa suunnittelua varten.
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Kopio lausunnosta 3

Salon kaupunki, Saapunut 19.11.2020
3205/10.02.02/2019
KUNTIEN VARSINAIS-SUOMEN LIITOLLE OSOITTAMAT LAUSUNTOPYYNNOT JA HYVAKSYTYISTA KAAVOISTA
TIEDOTTAMINEN

Asia Kuntien Varsinais-Suomen liitolle toimittamissa lausuntopyynndissa ja hyvaksytyistd kaavoista tiedottami-
sessa on jo vuosien ajan ollut monia kirjavia kaytant6ja. Osa kunnista tiedottaa paperiliitteineen lahes kai-
kista kaavamuutoksista, ja joidenkin kanssa on paadytty kaytantéon, etta liitto vireillepano- tai osallistumis-
ja arviointisuunnitelmavaiheessa erikseen iimoittaa, haluaako seurata kaavaprosessia ja sen edetessa an-
taa lausunnon.

Kaytanté on johtanut muun muassa siihen, ettd maankayttéjaoston kokousten asiakohta lausuntopyynnéis-
ta, joissa ei ole aihetta liiton lausuntoon, venyy tarpeettoman pitkéksi. Kaytanté myds tarpeettomasti kuor-
mittaa liiton kirjaamoa ja asiakirjahallintoa.

Digitalisaatio mahdollistaa taysin paperittoman toiminnan myds kaava-asioissa. Lausuntovaiheen kaava-
asiakirjat 16ytyvat kaikkien kuntin www-sivuilta vahintadan linkkina kaavakonsultin palvelimelle. Tarvetta pa-
peristen lausuntopyyntdjen ja kaava-asiakirjojen [ahettdmiselle ei enda ole.

Asiaa kasiteltiin Varsinais-Suomen alueidenkaytdn yhteistyéryhmén 17.6.2020 kokouksessa, jossa sovittiin
seuraavasta kaytanndsté ja kuntien ohjeistuksesta:

Lausuntopyynnét ja kutsut viranomaisneuvotteluihin
o Yleiskaavat ja asemakaavat, joita ohjaa maakuntakaava - ei ohjaavaa oikeusvaikutteista yleiskaavaa
tai asemakaavan tavoitteet poikkeavat oikeusvaikutteisesta yleiskaavasta:
e OAS ja myéhemmin luonnos- ja ehdotusvaiheissa lausuntopyyntd sahkdisena Varsinais-Suomen
liiton kirjaamoon.
e  Kutsu viranomaisneuvotteluun.
e Yleiskaavojen mukaiset asemakaavat:
e OAS sahkoisend liiton kirjaamon kautta kommenteille/lausunnolle, jolloin liitto voi arvioi-
da mahdollisen mydhemman lausunto ja viranomaisneuvottelutarpeen.

Hyvéksytyt kaavat

e Yleiskaavat ja asemakaavat (MRA 95 §)
¢ Tieto voimaan tulleesta kaavasta sahkéisena liiton kirjaamoon, linkki paatékseen ja aineistoihin.
o Eiliitteita.

Valmistelija HS/em

Ehdotus Maankayttdjaosto paattdd merkitd tiedoksi kunnille toimitettavan ohjeistuksen Varsinais-Suomen liittoon
osoitettavista lausuntopyynndista ja hyvaksytyista kaavoista tiedottamisesta.

Paatds Ehdotus hyvaksyttiin.

Lisatietoja suunnittelujohtaja Heikki Saarento, puh. 040 720 3056, etunimi.sukunimi@varsinais-suomi.fi
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! Varsinais-Suomen liitto
Egentliga Finlands férbund
Regional Council of Southwest Finland

sala

POYTAKIRJANOTE

Maankéyttdjaosto Sivu 1

§71 16.11.2020

§ 71 LAUSUNTO SALON KAUPUNGIN KAUPUNGINHALITUKSELLE SUOMUSJARVEN

Asia

OIKORATAYLEISKAAVASTA (M154/4.11.2020)

Salon kaupunginhallitus pyytda Varsinais-Suomen liitolta lausuntoa Suomusjarven oikoratayleiskaavasta
22.12.2020 mennessa.

Kaavaehdotus on nahtavilla 16.11.-15.12.2020.

Suomusjarven oikoratayleiskaavan tarkoituksena on péivittda kaupungin oikeusvaikutteinen

yleiskaava maakuntakaavan mukaiseksi. Sen liséksi, ettd maankaytto- ja rakennuslaki (MRL 32 § 2 mom.)
velvoittaa kuntia edistimaan maakuntakaavan toteutumista, yleiskaavojen tarkistukset ovat edellytyksena
Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelman hyvaksymiselle (Ratalaki 10 §). Kaavassa huomioidaan myds
mahdollinen tulevaisuudessa toteutettava Lahnajérven asemapaikka.

Suunnittelualue muodostuu Espoo-Salo-oikoradan ratalinjauksesta ja sen lahiympéristdistd. Kaava-alue
sijaitsee Suomusjarven kirkonkylan pohjois- ja koillispuolella, noin 1,5-2 km Suomusjarven

keskustasta. Salon keskustaan on matkaa noin 30 km. Alue rajautuu pohjoisessa Helsingintiehen (seututie
110) ja Lahnajarven itapuolella Varesjérventiehen. Idassa ja lannessa suunnittelualue rajoittuu keskustan
pohjoisosan-moottoritien-Lahnajérven osayleiskaavan rajaan.

Alueella on voimassa Salon seudun maakuntakaava (YM 12.11.2008). Kokonaiskaavaa on tdydennetty
teemasiséltoisilld Salo-Lohja-oikoradan (YM 4.12.2012), tuulivoiman (YM 9.9.2014) sekd taajamien maan-
kayton, palveluiden ja likenteen vaihemaakuntakaavoilla (MV 11.6.2018). Maakuntakaavojen yhdistelméas-
sa suunnittelualueelle on osoitettu maa- ja metsatalousvaltainen alue (M), rautatie, kyla (at), suojeluryhma/-
kohde (sl), Natura-alue, moottoritie, eritasoliittyma seka venevayléd/kanoottireitti.

Suunnittelualueella on voimassa oikeusvaikutteinen Suomusjarven kunnanvaltuuston 16.12.2004
hyvaksyma (§ 44) Keskustan pohjoisosan-moottoritien-Lahnajérven osayleiskaava. Valtaosa suunnittelu-
alueesta on asemakaavoittamatonta. Lahnajérven eritasoliittyman pohjoispuolella on voimassa Suomusjéar-
ven kunnanvaltuuston 9.12.2008 hyvéksyma Lahnajarven asemakaava.

Maankayttdjaosto/suunnittelujohtaja on 14.4.2020 antanut Suomusjarven oikoratayleiskaavaluonnoksesta
seuraavan lausunnon

Suomusjarven oikorataosayleiskaavaluonnos on voimassa olevien maakuntakaavojen tavoitteiden
mukainen ja kaavaluonnos edistdd Salo-Lohja-ratalinjan vaihemaakuntakaavan tavoitetta varmis-
taa nopean Turku-Helsinki-Pietari ratayhteyden ja paikallisjunaliikenteen kehittdmismahdollisuudet.
Valtioneuvoston hyvaksymista valtakunnallisista alueidenkayttétavoitteista on tunnistettu useita
tassa osayleiskaavassa huomioitavia tavoitteita.

Maakuntakaava on ohjeena laadittaessa ja muutettaessa yleiskaavaa ja asemakaavaa seka ryh-
dyttdessd muutoin toimenpiteisiin alueiden kayton jarjestamiseksi. Viranomaisten on suunnitelles-
saan alueiden kaytt6a koskevia toimenpiteita ja paattdessaan niiden toteuttamisesta otettava maa-
kuntakaava huomioon, pyrittava edistdmaén kaavan toteuttamista ja katsottava, ettei toimenpiteilld
vaikeuteta kaavan toteuttamista. (MRL 32 §)

Ratayhteys on Varsinais-Suomen maakuntakaavassa valitun ja hyvaksytyn lainvoimaisen ja oi-
keusvaikut-teisen ratalinjan, seka k&ynniss& olevan Espoo-Salo oikoradan yleissuunnitelman luon-
noksen mukainen.

Poytakirjaotteen oikeaksi todistaa:

Turussa

19.11.2020 Poytakirjanpitaja Heli M&kynen
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Varsinais-Suomen liitto
Egentliga Finlands forbund
Regional Council of Southwest Finland

POYTAKIRJANOTE
Maankéyttdjaosto Sivu 2
§71 16.11.2020

Osayleiskaavaluonnoksen vaikutuksia on arvioitu huolellisesti.
Kaava-alueen sijainti Esrin karttapalvelussa: https:/bit.ly/3kgibTS
Valmistelija HS/hm

Ehdotus Maankayttdjaosto uusii Suomusjarven oikorataosayleiskaavasta luonnosvaiheessa antamansa lausunnon ja
puoltaa yleiskaavaehdotuksen hyvéksymistd mahdollisimman nopealla aikataululla.

Lausunto l&hetetdan: Salon kaupunki, kaupunginhallitus
Tiedoksi: Varsinais-Suomen ELY-keskus, ymparistd ja luonnonvarat -vastuualue

Paatos Ehdotus hyvaksyttiin.

Lisatietoja suunnittelujohtaja Heikki Saarento, p. 040 720 3056, etunimi.sukunimi@varsinais-suomi.fi

Péytakirjaotteen oikeaksi todistaa:

Turussa 19.11.2020 Poytakirjanpitaja Heli Makynen
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Tiivistelma lausunnosta 3

Varsinais-Suomen liiton maankayttdjaosto uusii Suomusjarven oikorataosayleiskaavasta luonnosvaihees-
sa 14.4.2020 antamansa lausunnon ja puoltaa yleiskaavaehdotuksen hyvdksymistda mahdollisimman no-
pealla aikataululla.

Vastine lausuntoon 3

Merkitaan tiedoksi.
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Kopio lausunnosta 4

Salon kaupunki

Kaupunkikehityslautakunta § 30 25.02.2020
Kaupunkikehityslautakunta § 174 29.09.2020
Kaupunginhallitus § 403 26.10.2020
Rakennus- ja ympéristdlautakunta § 165 09.12.2020

74

Lausunto Suomusjarven oikorataosayleiskaavaehdotuksesta
3205/10.02.02/2019

Kaupunkikehityslautakunta 25.02.2020 § 30

Valmistelija: kaavasuunnittelija Marjo Saukkonen,
marjo.saukkonen@salo.fi, p. 044 778 5100, kaavoitusinsindéri Timo
Alhoke, timo.alhoke@salo.fi, p. 044 7785113

Asiaan liittyva oheisaineisto
Kaavakartta- ja selostusluonnos ovat esityslistan liitteena.
Kaavatyon lahtokohdat

Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi kuuluu Espoo-Salo-oikorataan liittyviin
yleiskaavatdihin. Kaavahanke on mukana vuoden 2019 ja 2020
kaavoitusohjelmissa.

Espoo-Salo-oikoradan vaylakaytava on osoitettu voimassa olevassa
Varsinais-Suomen maakuntakaavassa. Oikorataan liittyvien
osayleiskaavahankkeiden tarkoituksena on paivittd&d kaupungin
oikeusvaikutteiset yleiskaavat maakuntakaavan mukaisiksi. Sen lisaksi,
ettd maankayttd- ja rakennuslaki (MRL 32 § 2 mom.) velvoittaa kuntia
edistdmaan maakuntakaavan toteutumista, yleiskaavojen tarkistukset ovat
edellytyksend Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelman hyvaksymiselle
(Ratalaki 10 §).

Kaava-alue sijaitsee Suomusjarven kirkonkylén pohjois- ja koillispuolella,
noin 1,5-2 km Suomusjarven keskustasta. Salon keskustaan on matkaa
noin 30 km. Alue rajautuu pohjoisessa Helsingintiehen (seututie 110) ja
Lahnajarven itdpuolella Varesjarventichen. Iddssa ja l&nnessa
suunnittelualue rajoittuu keskustan pohjoisosan-moottoritien-Lahnajérven
osayleiskaavan rajaan. Alueen pinta-ala on noin 425,8 ha.

Kaava-alue on maa- ja metsatalousmaata. Aluetta halkoo ita-lansi-
suunnassa Turku-Helsinki-moottoritie (valtatie 1). Alueella on haja-
asutusta, joka sijoittuu kaava-alueen keskiosaan Kekkosentien varrelle ja
Turku-Helsinki-moottoritien pohjoispuolelle. Kaava-alueen l&nsiosassa on
pieni jarvi, Koskenalainen, joka kuuluu Natura-alueeseen.

Kaavaluonnos

Kaavaluonnoksessa on osoitettu Espoo-Salo-oikoradan linjaus, radan sillat
ja tunnelit seka tiejarjestelyt valmisteilla olevan yleissuunnitelman
mukaisesti. Lisdksi kaavakartalle on merkitty laskennallinen 55 dB(A):n
paivaaikainen liikennemelualue (ennustetilanne 2050) radan ja siihen
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Salon kaupunki

Kaupunkikehityslautakunta
Kaupunkikehityslautakunta
Kaupunginhallitus

Rakennus- ja ympéristélautakunta

§ 30 25.02.2020
§ 174 29.09.2020
§ 403 26.10.2020
§ 165 09.12.2020
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littyvien meluesteiden valmistuttua sek& kohdat, joissa on radan
yleissuunnitelmassa todettu melusuojaustarve. Turku-Helsinki-moottoritie
on osoitettu yleisen tien alueena (LT).

Paadosa kaava-alueesta on maa- ja metsatalousaluetta (M). Keskiosassa
historiallisesti arvokkaan Kekkosentien ja Honkavuorentien varsilla on
erillispientalojen alueita (AO) seké kaksi maatilan talouskeskuksen aluetta
(AM). Kaavakartalle on osoitettu myds kolme olemassa olevaa loma-
asuntoaluetta (RA-1 ja RA-2). RA-1- ja RA-2-alueet poikkeavat toisistaan
enimmaisrakennusoikeuden osalta. Olemassa olevat loma-asuntojen
rakennuspaikat on merkitty mustalla ympyrélla ja sauna mustalla kolmiolla.
Lahnajarven eritasoliittyman luoteispuolelle on osoitettu kaupallisten
palveluiden alue (KM). Kaava-alueen itdosa on osoitettu osa-
aluemerkinnalld selvitysalueena (se), jonka maankaytté ratkaistaan
erikseen rataliikenteen kehittdmisen yhteydessa.

Luonnonsuojelualueet on osoitettu SL-merkinnalla. Koskenalaisen Natura-
alue on esitetty harmaalla palloviivalla. Muut arvokkaat luontokohteet on
osoitettu luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeiksi alueiksi
(luo-1 ja luo-2). Kaava-alueen pohjoisosassa sijaitseva Rotoméanty on
luonnonmuistomerkki (sl). Viheryhteystarpeet on esitetty kaavakartalla
vihreilld katkoviivanuolilla.

Liséksi kaava-alueelle on osoitettu rantavyéhykkeita (rv), jotka pohjautuvat
Keskustan pohjoisosan-moottoritien-Lahnajérven osayleiskaavaan.
Rantavydhykkeiden asumisen rakennusoikeus on osoitettu pelkastaén
kiinteistdn rantaviivan perusteella.

Kaavatydn vaihe

Kaavan vireille tulosta kuulutettiin 23.10.2019 Salon Seudun Sanomissa ja
kaupungin sahkoisella iimoitustaululla. Oikorataosayleiskaavaa koskien
laadittin MRL 63 §:n mukainen osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS),
joka on nahtavilld 25.10.2019 alkaen kaupunkisuunnittelussa Halikon
virastotalolla, Homintie 2-4, koko kaavatydn ajan. Aloitusvaiheen
viranomaisneuvottelu (MRL 66 §) pidettiin 30.10.2019. Kaavaluonnos on
valmis asetettavaksi nghtaville.

Kaupunkikehitysjohtaja:

Kaupunkikehityslautakunta paattéda asettaa Oikorataosayleiskaava
Suomusjarven kaavaluonnoksen nahtaville maankaytto- ja
rakennusasetuksen 30 §:n mukaisesti 30 vuorokauden ajaksi.

Paatos:

Kaava-asiakirjoihin on tehty tekninen korjaus esityslistan julkaisemisen
jalkeen. Korjaus koskee Koskenalanen-lammen lansirannalla olevaa
olemassa olevaa vapaa-ajan asuntoa, joka on osoitettu korjatussa
kaavassa RA-2-alueeksi samaan tapaan kuin Koskenalanen-lammen
etelarannan olemassa oleva vapaa-ajan asunto.
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RA-2-alueen kaavamaaraysta on korjattu siten, ettd alueelle on mahdollista
rakentaa 15 k-m?:n talousrakennus, jolloin kokonaisrakennusoikeus on 80
k-m2. Lisaksi yleisiin maarayksiin on lisatty seuraava maarays: RA-2-
alueilla rakentaminen tulee sijoittaa Natura-alueen ulkopuolelle siten, etta
rakennusten etaisyys keskivedenkorkeuden mukaisesta rantaviivasta on
vahintdan 30 metrid. Enintd&n 25 k-m? suuruisen rantasaunan tai muun
talousrakennuksen saa sijoittaa kuitenkin vahintdan 15 m paahan
keskivedenkorkeuden mukaisesta rantaviivasta. Rannan ja rakennusten
valissa tulee sailyttaa riittdva suojapuusto, jota on tarvittaessa
taydennettava istutuksin.

Korjatut kaava-asiakirjat ovat pdytakirjan liitteena.

Jerina Wallius ehdotti asian palauttamista uudelleen valmisteltavaksi.
Ehdotus raukesi kannattamattomana.

Kaupunkikehityslautakunta hyvaksyi kaupunkikehitysjohtajan esityksen.

Wallius jatti asiassa seuraavan erigvan mielipiteen:

"Suunnitteilla oleva oikorata tulee aiheuttamaan toteutuesssaan
merkittdvaa haittaa Salon alueelle. Kaava mahdollistaisi jopa
ainutlaatuisen natura-alueen tuhoutumisen. Kaavoituksen melumallinnus
on tehty alhaisen nopeusluokan mukaan, eikd suurnopeuden mukaisesti,
jona rataa suunnitellaan (300 km/ha). Kaavan ymparistdvaikutusten
arviointi on edelleen kesken eli paatéksia tehdaan puutteellisin tiedoin.
Paattajilla tulisi olla paatdksen teossa riittavasti luotettavaa tietoa kaavan
vaikutuksista ymparisté6n ja kuntalaisiin.”

Kaupunkikehityslautakunta 29.09.2020 § 174

Valmistelijat: yleiskaava-arkkitehti Marjo Saukkonen,
marjo.saukkonen@salo.fi, p. 044 778 5100, yleiskaavapaallikké Timo
Alhoke, timo.alhoke@salo.fi, p. 044 778 5100

Asiaan liittyva oheisaineisto

Kaavakartta- ja selostus, paivitetty osallistumis- ja arviointisuunnitelma,
kohdeluettelot sek& vuorovaikutusraportti ovat esityslistan liitteena.

Kaavatyén lahtékohdat
Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi kuuluu Espoo-Salo-oikorataan liittyviin

yleiskaavatdihin. Kaavahanke on mukana vuoden 2019 ja 2020
kaavoitusohjelmissa.

76



Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi
Vuorovaikutusraportti 22.1.2021

Salon kaupunki

Kaupunkikehityslautakunta § 30 25.02.2020
Kaupunkikehityslautakunta § 174 29.09.2020
Kaupunginhallitus § 403 26.10.2020
Rakennus- ja ymparistdlautakunta § 165 09.12.2020

salo’

Espoo-Salo-oikoradan vaylakaytava on osoitettu voimassa olevassa
Varsinais-Suomen maakuntakaavassa. Oikorataan liittyvien
osayleiskaavahankkeiden tarkoituksena on paivittda kaupungin
oikeusvaikutteiset yleiskaavat maakuntakaavan mukaisiksi. Sen lisaksi,
ettd maankaytté- ja rakennuslaki (MRL 32 § 2 mom.) velvoittaa kuntia
edistdmaan maakuntakaavan toteutumista, yleiskaavojen tarkistukset ovat
edellytyksena Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelman hyvaksymiselle
(Ratalaki 10 §).

Kaava-alue sijaitsee Suomusjarven kirkonkylan pohjois- ja koillispuolella,
noin 1,5 - 2 km paassa Suomusjarven keskustasta. Salon keskustaan on
matkaa noin 30 km. Alue rajautuu pohjoisessa Helsingintiehen (seututie
110) ja Lahnajarven itdpuolella Varesjarvetiehen. Idéssa ja lAnnessa
suunnittelualue rajoittuu Keskustan pohjoisosan-moottoritien-Lahnajarven
osayleiskaavan rajaan. Suunnittelualueen pinta-ala on noin 425,8ha.
Suurin osa alueesta on yksityisessé omistuksessa.

Kaava-alue on maa- ja metsatalousmaata. Aluetta halkoo ité-lansi-
suunnassa Turku-Helsinki-moottoritie (valtatie 1). Alueella on haja-
asutusta, joka sijoittuu kaava-alueen keskiosaan Kekkosentien varrelle ja
Turku-Helsinki-moottoritien pohjoispuolelle. Kaava-alueen lansiosassa on
pieni jarvi, Koskenalainen, joka kuuluu Natura-alueeseen.

Kaavaehdotus

Kaavaehdotuksessa on osoitettu Espoo-Salo-oikoradan linjaus, radan sillat
ja tunnelit seka tiejarjestelyt valmisteilla olevan yleissuunnitelman
mukaisesti. Kaavakarttaan on merkitty myés laskennallinen 55 dB(A):n
paivaaikainen likennemelualue (yhteismelu ennustetilanteessa 2050)
radan ja siihen liittyvien meluesteiden valmistuttua sekad kohdat, joissa on
radan yleissuunnitelmassa todettu melusuojaustarve. Turku-Helsinki-
moottoritie on osoitettu yleisen tien alueena (LT).

Paaosa kaava-alueesta on maa- ja metsatalousaluetta (M). Keskiosassa
historiallisesti arvokkaan Kekkosentien ja Honkavuorentien varsilla on
erillispientalojen alueita (AQ) seka kaksi maatilan talouskeskuksen aluetta
(AM). Kaavakartalle on osoitettu myds kolme olemassa olevaa loma-
asuntoaluetta (RA-1 ja RA-2). RA-1- ja RA-2-alueet poikkeavat toisistaan
enimmaisrakennusoikeuden osalta. Olemassa olevat loma-asuntojen
rakennuspaikat on merkitty mustalla ympyralld. Lahnajarven
eritasoliittyman luoteispuolelle on osoitettu tyépaikka-alue (TP). Kaava-
alueen itdosa on osoitettu osa-aluemerkinnalla selvitysalueena (se), jonka
maankayttd ratkaistaan erikseen rataliikenteen kehittdmisen yhteydessa.

Luonnonsuojelualueet on osoitettu SL-merkinnalla. Koskenalaisen Natura-
alue on esitetty harmaalla palloviivalla. Muut arvokkaat luontokohteet on
osoitettu luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeiksi alueiksi
(luo-1 ja luo-2). Kaava-alueen pohjoisosassa sijaitseva Rotomanty on
luonnonmuistomerkki (sl). Viheryhteystarpeet on esitetty kaavakartalla
vihreilld katkoviivanuolilla.

Kekkosentie on osoitettu historiallisesti arvokkaana tieosuutena (hat).
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Lisaksi kaava-alueelle on osoitettu rantavyéhykkeita (rv), jotka pohjautuvat
Keskustan pohjoisosanmoottoritien-Lahnajarven osayleiskaavaan.
Rantavybhykkeiden asumisen rakennusoikeus on osoitettu pelkastdan
kiinteistdn rantaviivan perusteella.

Luonnosvaiheen jalkeen on laadittu vuorovaikutusraporttiluonnos, jota
tullaan taydentdmaan ehdotusvaiheen nahtavilldolon jélkeen.

Varsinais-Suomen alueellisen vastuumuseon kaavaluonnoksesta antaman
lausunnon johdosta kaava-alueella on tehty rakennusinventointi, jossa
esitellddn kaava-alueen rakentuminen ja rakennettu ymparisto yleisella
tasolla. Inventointiraporttia ei laiteta julkisesti néhtaville, koska se sisaltaa
henkilétietoja. Rakennusinventointiin voi tutustua Halikon virastotalolla
(Homintie 2-4, Halikko).

Luonnosvaiheen jalkeen kaavakartalta on poistettu moottoritien
pohjoispuolelta yksi loma-asuntoalue (RA-1) ja sen olemassa oleva
lomarakennuspaikka, koska kyseinen kiinteisté on lunastettu moottoritien
rakentamisen yhteydessa. Kaavaluonnoksessa Lahnajarven
eritasoliittyman pohjoispuolella sijainnut kaupallisten palvelujen alue (KM)
on muutettu kaavaehdotukseen tydpaikka-alueeksi (TP). Lisaksi on
poistettu perusteettomana kaavan itdosassa sijainnut viheryhteystarvetta
kuvaava nuoli ja tarkistettu luo-2-alueen rajaus. Kaavamerkintéihin ja -
maarayksiin on tehty lisdyksia ja tarkistuksia, jotka on esitetty liitteessa 1.
Lisaksi selostukseen on tehty paivityksia liittyen erityisesti luonnonarvoihin,
kaava-alueen rakennuskantaan ja maakuntakaavaan. Liséksi on tehty
joitakin pienia teknisia korjauksia.

Kaavatyén vaihe

Kaavan vireille tulosta kuulutettiin 23.10.2019 Salon Seudun Sanomissa ja
kaupungin sahkdisella ilmoitustaululla. Kaavatyéta koskeva osallistumis- ja
arviointisuunnitelma (MRL 63 §) on nahtavilla 25.10.2019 alkaen Salon
kaupungin internet-sivuilla ja kaupunkisuunnittelussa (Halikon virastotalo,
Hornintie 2-4) koko kaavatyén ajan. Aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu
(MRL 66 §) pidettiin 30.10.2019.

Luonnosvaiheen asukastilaisuus pidettiin 7.1.2020 Suomusjarven koululla.
Kaavaluonnos oli nahtavilld valmisteluvaiheen kuulemista varten 12.3.-
15.4.2020. Kaavaluonnoksesta saatiin seitseman (7) mielipidetta ja
seitseman (7) lausuntoa, jotka I6ytyvat niihin laadittuine vastineineen
vuorovaikutusraportista.

Luonnosvaiheessa saadun palautteen pohjalta laadittiin alustava
kaavaehdotus, joka oli alun perin tarkoitus esitella osallisille
asukastilaisuudessa. Poikkeusoloista johtuen ehdotusvaiheen
asukastilaisuus korvattiin esittelemalla kaavaehdotus videotaltioinnin avulla
ja pitamalla alustava kaavaehdotus nahtavilld palautteen antamista varten
15.6.-14.8.2020. Alustavasta kaavaehdotuksesta saatiin nelja (4)
palautetta. Alustavaan kaavaehdotukseen on tehty vahaisia tarkennuksia
ja siité on laadittu kaavaehdotus.
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Oikorataosayleiskaava Suomusjérven kaavaehdotus on valmis
asetettavaksi nahtaville.

Vs. kaupunkikehitysjohtaja:

Kaupunkikehityslautakunta paattaa esittdd kaupunginhallitukselle, ettd se
asettaisi Suomusjarven oikorataosayleiskaavaehdotuksen maankaytté- ja
rakennusasetuksen 19 §:n mukaisesti 30 vuorokauden ajaksi ndhtaville.

Paatés:

Merkittiin pdytakirjaan, ettd kaupunkikehitysjohtaja Mika Mannervesi poistui
esteellisena tdman asian kasittelyn ajaksi. Edustusjaavi (hallintolaki 28.1 §
kohta 2). Mannervesi on nimetty perustettavan Turun Tunnin Juna Oy:n
hallituksen jaseneksi.

Esittelijana toimi vs.kaupunkikehitysjohtaja Ari Vainio.
Yleiskaava-arkkitehti Marjo Saukkonen selosti asiaa.

Jerina Wallius esitti asian palauttamista uudelleen valmisteltavaksi. Esitys
raukesi kannattamattomana.

Kaupunkikehityslautakunta hyvaksyi paatésehdotuksen.

Jerina Wallius ilmoitti jattdvansa asiasta eridvan mielipiteen. Eridva
mielipide liitetdan pdytakirjaan:

"Tunnin Junan piti lisétd asukasmaaraa ja tuoda elinvoimaisuutta Saloon.
Nyt hyvaksyttavassa kaavassa kerrotaan avoimesti kuinka kyseinen kaava
poistaa pientaloasumisen aluevarauksia. Kulttuurihistoriallisesti arvokkaita
rakennuksia tullaan purkamaan ja asukkaita hatyyttelemaan pois
Suomusjérven kodeistaan. Radalla on kielteisia vaikutuksia
taajamakuvaan, eikd aiemmin luvattua Suomusjarven kaupunginosan juna-
asemaakaan ole luvassa. Kaavan alueella sijaitsee my6s kansallisesti
arvokas ja aiemmin tarkasti suojeltu Kekkosentie seka
luonnonsuojelualueita erityisistd Natura-alueista puhumattakaan. Radan
nimissa mikaan ei tunnu olevan pyhaa eika suojeltua. Radan melu ja
estevaikutus tuo salolalaisille Suomusjarven kaupunginosassa asuville
kuntalaisille, vapaa-ajan asukkaille ja eldimille haittaa ja heikentdd monella
tapaa heidan elinoloja. Rata ei ole omiaan lisddmé&aan alueen
houkuttelevuutta. Koska tehtdvamme on suojella elinymparistéamme ja
salolaisia asukkaita, tdméa kaavaluonnos tulee ehdottomasti hylata, silla
luvattujen hydétyjen sijaan siitd on vain haittaa kuntalaisille, joita me taalla
lautakunnassa edustamme. Jo pelkka tdman ratalinjausta siloittavan
kaavan hyvaksyminen tuo merkittdvaa haittaa alueen maanomistajille,
vaikka kaavan mahdollistava junahanke ei koskaan toteutuisikaan. Kaavan
muutoksen tulisikin olla ajankohtainen vasta silloin, jos rata joskus
kaukaisuudessa paatetdan rakentaa. Nain Salon kaupunki toimisi edes
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hitusen oikeudenmukaisemmin, koska talléin kuntalaisilla olisi oikeus
saada edes ratalainmukaisia korvauksia kaavan aiheuttamista haitoista ja
omaisuuden arvon menetyksista."

Kaupunginhallitus 26.10.2020 § 403

Vt. kaupunginjohtaja:

Kaupunginhallitus paattda asettaa Suomusjarven
oikorataosayleiskaavaehdotuksen maankaytt6- ja rakennusasetuksen 19
§:n mukaisesti 30 vuorokauden ajaksi nahtaville.

Paatos:

Merkittiin, ettd kokoukseen osallistuivat tdman asian kasittelyn ajan Marjo
Saukkonen ja Timo Alhoke toimiakseen asialla asiantuntijoita. Asiantuntijat
saapuivat kokoukseen klo 17:22.

Kaupunginhallitus hyvaksyi pdatésehdotuksen.

Asiantuntijat poistuivat kokouksesta klo 17:24.

Rakennus- ja ympaéristélautakunta 09.12.2020 § 165

Valmistelija: rakennus- ja ymparistévalvonnan johtaja Janne Ranki,
janne.ranki@salo.fi, 02 778 2300, ympéristébnsuojelupaéallikké Heidi Veck,
heidi.veck@salo.fi, 02 778 7800, terveystarkastaja Sami Saari,
sami.saari@salo.fi, 02 778 4607.

Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi on edennyt ehdotusvaiheeseen. Salon
kaupunginhallitus paatti kokouksessaan 26.10.2020 (§ 403) asettaa
Oikorataosayleiskaava Suomusjarven kaavaehdotuksen maankaytté- ja
rakennusasetuksen 19 §:n mukaisesti ndhtéaville 30 vuorokauden ajaksi.

Kaavaehdotus on nahtavilla 16.11.-15.12.2020 valisen ajan Halikon
virastotalon 2. kerroksen aulassa, osoitteessa Hornintie 2-4, viraston
aukioloaikana ja Salon kaupungin internetsivulla osoitteessa
www.salo.filyleiskaavat.

Salon kaupunginhallitus pyytaa rakennus- ja ympéristélautakunnan
lausuntoa kaavaehdotuksesta.

Esityslistan liitteend on kaavakartta ja -selostus.
Rakennusvalvonnan kannanotto:

Moottoritien pohjoispuolella sijaitsevalla AO-alueella on nykyisin yksi
asuinrakennus, jonka kohdalla melu ylittda 55 dB(A). Kyseisella alueella
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melu lisdéntyy radan rakentamisen ja moottoritien likennemaarien
arvioidun kasvun perusteella siten, etta se ylittad 55 dB(A) myds kahden
muun asuinrakennuksen kohdalla. Myds kaava-alueen ulkopuolella
Lahnajéarventien varrella melun arvioidaan lisdantyvan siten, etta se ylittaa
55 dB(A) kolmen asuinrakennuksen kohdalla.

Nykyisten rakentamista ohjaavien melusaannésten mukaan kyseisilla
rakennuspaikoilla tulee melu huomioida korjaus- ja muutostéiden
yhteydessa piha-alueella siten, ettei nykyinen tilanne melun osalta
heikkene. Mahdollisen uudisrakentamisen (korvaava rakentaminen)
yhteydessa tulee oleskelualueet rakennuksen ulkopuolella suunnitella
siten, ettei 55 dB ylity. Tdma saattaa aiheuttaa merkittavia kustannuksia
rakennushankkeeseen ryhtyvélle.

Radan meluntorjuntaan tulisikin mahdollisuuksien mukaan kiinnittéda
erityistad huomiota talla alueella alueen kaytdn jatkosuunnittelussa, jotta
melu ei aiheuttaisi kohtuutonta tilannetta yksittaisille rakennushankkeille.

Ympadristénsuojelun kannanotto:

Lahnajarven laskupuro on mahdollisesti potentiaalinen taimenen
lisdantymisalue. Suomusjérvenjoen jokiuomassa ja laskupurossa voi siis
olla tarve luo-merkinnalle. Aineistosta ei selvinnyt onko alueella tehty
luontokartoitusta.

Muuten kaavaehdotuksesta ei ole huomautettavaa.
Ympadristéterveydenhuollon kannanotto:

Osayleiskaavan muutoksesta (oikorata) ei saa aiheutua terveyshaittaa tai
sen mahdollisuutta |&hialueen asukkaille (melu, tariné, talousveden laatu).
Laadittujen ennusteiden mukaan liikenteen paivaaikainen melu vuonna
2050 ylittda alueella 55 dB(A), kun rata ja sen meluesteet ovat
valmistuneet. Meluntorjunnassa tulee huomioida kasvavat likennemaarat.
Raideliikenteen aiheuttama melu ei saa ylittda Iahimmissa héairiintyvissa
kohteissa asumisterveysasetuksessa 545/2015 mainittuja sisdmelun
toimenpiderajoja. Sisdmelun toimenpiderajojen oletetaan pysyvan
sallituissa rajoissa, mikali ulkomelutaso ei ylitd VNp:n 993/1992 mukaisia
ohjearvoja. Osayleiskaavan muutos ei saa vaarantaa kiinteistéjen
talousvesikaytdssa olevien kaivojen vedenlaatua.

Rakennus- ja ympéristdvalvonnan johtaja:

Rakennus- ja ymparistblautakunta paattda antaa valmistelun mukaiset
kannanotot Suomusjarven oikorataosayleiskaavaehdotuksesta.

Paatos:

Rakennus- ja ymparistélautakunta hyvaksyi esittelijan paatdésehdotuksen.
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Tiivistelma lausunnosta 4

a) Rakennusvalvonta toteaa, ettd kaava-alueella moottoritien pohjoispuolella sijaitsevalla AO-alueella
(kolme rakennuspaikkaa) melu tulee ylittdmaan 55 dB(A) radan rakentamisen ja moottoritien liikenne-
madrien arvioidun kasvun perusteella. Myos kaava-alueen ulkopuolella Lahnajarventien varrella melun
arvioidaan lisddntyvan siten, etta se ylittda 55 dB(A) kolmen asuinrakennuksen kohdalla.

Nykyisten rakentamista ohjaavien melusaanndsten mukaan ko. rakennuspaikoilla tulee melu huomioida
korjaus- ja muutostoiden yhteydessa piha-alueella siten, ettei nykyinen tilanne melun osalta heikkene.
Mahdollisen uudisrakentamisen (korvaava rakentaminen) yhteydessa tulee oleskelualueet rakennuksen
ulkopuolella suunnitella siten, ettei 55 dB vylity. Jotta melusta ei aiheutuisi kohtuuttomia kustannuksia
yksittaisille rakennushankkeille, tulisi melun torjuntaan kiinnittaa erityista huomiota jatkosuunnittelussa.

b) Ympaéristonsuojelu toteaa, ettd Lahnajarven laskupuro on mahdollisesti potentiaalinen taimenen li-
saantymisalue. Suomusjarvenjoen jokiuomassa ja laskupurossa voi siis olla tarve luo-merkinnalle. Aineis-
tosta ei selvinnyt onko alueella tehty luontokartoitusta.

c) Ymparistoterveydenhuolto toteaa kannanotossaan, etta osayleiskaavan muutoksesta (oikorata) ei saa
aiheutua terveyshaittaa tai sen mahdollisuutta ldhialueen asukkaille (melu, tarind, talousveden laatu).
Laadittujen ennusteiden mukaan liikenteen paivdaikainen melu vuonna 2050 ylittda alueella 55 dB(A),
kun rata ja sen meluesteet ovat valmistuneet. Meluntorjunnassa tulee huomioida kasvavat lilkkennemaa-
rat. Raideliikenteen aiheuttama melu ei saa ylittda lahimmissa hairiintyvissa kohteissa asumisterveysase-
tuksessa 545/2015 mainittuja sisamelun toimenpiderajoja. Sisamelun toimenpiderajojen oletetaan pysy-
van sallituissa rajoissa, mikali ulkomelutaso ei ylitd VNp:n 993/1992 mukaisia ohjearvoja. Osayleiskaavan
muutos ei saa vaarantaa kiinteistojen talousvesikdytossa olevien kaivojen vedenlaatua.

Vastine lausuntoon 4

a) Espoo-Salo-oikoradan meluselvitykset ja meluntorjuntatoimet tarkentuvat yleissuunnittelua seuraa-
van ratasuunnittelun yhteydessa. Mikéli silloin todetaan, ettei rakennuspaikkoja pystytd suojaamaan riit-
tavasti junaliikenteen aiheuttamalta melulta, Vaylavirasto ryhtyy tarvittaviin muihin toimiin ko. rakennus-
paikkojen osalta sen jalkeen, kun ratasuunnitelma on hyvaksytty (ratalaki 44 §).

b) Osayleiskaavoitus perustuu luontotietojen osalta Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelmaan, Helsin-
ki-Turku nopean junayhteyden ymparistdvaikutusten arviointiin (YVA) ja niiden yhteydessa tehtyihin sel-
vityksiin. YVA-selostuksen liitteend olevassa ekologisesta verkostosta laaditussa selvityksessa (Liite 15,
Ekologisen verkoston yhteyskohtainen tarkastelu ja menetelmallisia tdsmennyksia, Vaylaviraston julkaisu-
ja 55/2020) mainitaan, etta Lahnajarven ja Suomusjarven valisessd uomassa esiintyy taimenta. Uomaa ei
ole kuitenkaan osoitettu kohteena Helsinki-Turku nopean junayhteyden ymparistdvaikutusten arviointia
varten laadittuun luontokarttasarjaan (Liite 20, Luontokarttasarja, Vaylaviraston julkaisuja 55/2020). Va-
lonian kanssa kaydyn sahkdpostikirjeenvaihdon perusteella taimen... Kaavakartalle on lisatty Lahnajarven
ja Suomusjarven valinen uoma luo-alueena.

Lahnajarven laskupuro on luonnontilainen tai luonnontilaisen kaltainen puro, jota suojelee vesilaki. Tas-
ta syysta sitd ei ole tarpeen erikseen osoittaa maankaytto- ja rakennuslain mukaisessa osayleiskaavassa
luo-alueena.

c) Merkitdan tiedoksi tarkempaa suunnittelua varten.

Oikorataosayleiskaavatydn tavoitteena on ollut saattaa yleiskaava vastaamaan maakuntakaavaa ja Es-
poo-Salo-oikoradan yleissuunnitelmaa seka tehda oikoratasuunnitelman edellyttdmat muutokset maan-
kayttoon. Osayleiskaavoitus perustuu Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelmaan, Helsinki-Turku nopean
junayhteyden ymparistdvaikutusten arviointiin (YVA) ja niiden yhteydessa tehtyihin selvityksiin, jotka ovat
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tarkkuudeltaan vahintdan yleiskaavatasoisia. Espoo-Salo-oikoradan suunnitelmat ja niiden vaikutukset
tarkentuvat yleissuunnittelua seuraavassa ratasuunnittelussa, jonka yhteydessd myods maaritelldan toi-
menpiteet esim. kohteissa, joissa melu ylittad VNp:n 993/1992 mukaiset ohjearvot.
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Lausunto 1(2)

vy VAYLA/7347/03.01.02/2019
£ 8 11.12.2020
Vaylavirasto

Trafikledsverket

Salon kaupunki
Kaupunginhallitus

kijaamo@salo.fi

Viite: lausuntopyynto 4.11.2020 (3205/10.02.02/2019)

Lausunto Oikorataosayleiskaava Suomusjiarven kaavaehdotuksesta

Vayldvirasto on tutustunut yleiskaavaehdotukseen ja antaa lausuntonsa rautateiden
nakoékulmasta.

Yleiskaavan suunnittelualue sijaitsee  Suomusjarven  kirkonkyldn  pohjois- ja
koillispuolella, noin 1,5 - 2 km padssa Suomusjarven keskustasta. Salon keskustaan on
matkaa noin 30 km. Alue rajautuu pohjoisessa Helsingintiehen (seututie 110) ja
Lahnajarven itdpuolella Varesjarvetiehen. Idassa ja lannessaé suunnittelualue rajoittuu
Keskustan pohjoisosan-moottoritien-Lahnajarven osayleiskaavan rajaan.
Suunnittelualueelle sijoittuu  laadittavana olevan Espoo - Salo -oikoradan
yleissuunnitelman mukainen ratalinjaus. Osayleiskaavan tarkoituksena on paivittda
voimassa olevaa yleiskaavaa vastaamaan Varsinais-Suomen maakuntakaavaa Espoo —
Salo -oikoradan linjauksen osalta sekd mahdollistaa radan toteuttaminen. Kaavaty®
kuuluu oikoradan yleissuunnitelmavaiheessa tehtaviin kaavamuutoksiin.

Véyldvirasto on antanut 7.4.2020 lausunnon kaavan kaavaluonnoksesta, joka on
huomioitu kaavatydssa. Vayldvirastolla ei ole lisdttdvaa aiempaan lausuntoon.
Maanteiden osalta lausunnon antaa toimivaltainen ELY-keskus.

Tdmd asiakirja on sédhkdisesti allekirjoitettu.
Véyldvirastossa asian on ratkaissut osastonjohtaja Jaakko Knuutila ja esitellyt
asiantuntija, maankdaytto Ville Vuokko.

Jakelu Salon kaupunki
Tiedoksi Eero Liehu

Antero Kaukonen
Kaj Grénqvist, RRM Oy

Vaylavirasto

PL 33, 00521 Helsinki Puhelin 0295 34 3000 etunimi.sukunimi@vayla.fi
Opastinsilta 12 A, 00520 Helsinki Faksi 0295 34 3700 kirjaamo@vayla.fi
www.vayla.fi



Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi
Vuorovaikutusraportti 22.1.2021

11.12.2020

Heidi Maenpaa

Aimo Huhdanmaki

Jukka Peura

Varsinais-Suomen ELY-keskus, L-vastuualue
Varsinais-Suomen ELY-keskus, Y-vastuualue
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Vaylavirasto

ASIAKIRJA

Tama asiakirja on allekirjoitettu Vaylaviraston siahkoisen allekirjoituksen palvelussa.
Voit varmistaa Adobe Acrobatilla sahkoisen allekirjoituksen eheyden.

ALLEKIRJOITUKSET

Allekirjoittaja Ville Vuokko

Allekirjoitusaika 11.12.2020 14:05

Allekirjoittaja Jaakko Knuutila

Allekirjoitusaika 11.12.2020 14:08

ASTAKIRJAT

Asiakirja Salo, Oikorataosayleiskaava Suomusjirvi yk ehdotus.pdf
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Tiivistelma lausunnosta 5

Vaylavirasto, joka on antanut lausuntonsa rautateiden nakdkulmasta, toteaa, ettad sen kaavaluonnoksesta
7.4.2020 antama lausunto on huomioitu kaavatyossa eika Vaylavirastolla ole lisattdvaad aiempaan lausun-
toon. Lisdksi Vaylavirasto toteaa, ettd maanteiden osalta lausunnon antaa toimivaltainen ELY-keskus.

Vastine lausuntoon 5

Merkitaan tiedoksi.
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Vetovoimalautakunta § 49 26.03.2020 RO
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Lausunto Oikorataosayleiskaava Suomusjirvi ”3{9@//0@002/{20[9

111/08.00.00/2020

VEVO 26.03.2020 § 49

Lisatiedot

Oheismateriaali

Esitys
Elinvoimajohtaja

Paatos

VEVO 25.11.2020 § 173

Lisatiedot

Oheismateriaali

88

Salon kaupungin kaupunkisuunnittelu on pyytényt Lohjan kaupungilta
lausuntoa Oikorataosayleiskaava Suomusjarven kaavaluonnoksesta
15.4.2020 mennessa.

Kaavaluonnoksessa on esitetty Espoo-Salo -oikoradan yleissuunnitelman
mukainen ratalinjaus |ahiymparistdineen. Kaavaluonnoksen alue ei ulotu
Lohjan rajaan saakka, eiké luonnos ole ristiriidassa Lohjan puolella vireilla
olevan Y8 Sammatin pohjoisosien osayleiskaavan muutoksen tavoitteiden
kanssa.

yleiskaavoittaja Teija Liuska-Eloranta, teija.liuska-eloranta@lohja.fi

- Lausuntopyyntd 4.3.2020 -
- Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi, kaavaluonnos 24.2.2020
- Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi, selostus 24.2.2020

Vetovoimalautakunta paattaa esittaa lausuntonaan, ettei silla ole
huomautettavaa Oikorataosayleiskaava Suomusjarven 24.2.2020
paivattyyn luonnokseen.

Hyvéksyttiin.

Salon kaupungin kaupunginhallitus on pyytanyt Lohjan kaupungilta
lausunttoa Oikorataosayleiskaava Suomusijarven kaavaehdotuksesta
22.12.2020 mennessa.

Osayleiskaavassa osoitetaan ratalinja Espoo-Salo-oikoradan
yleissuunnitelman mukaiseen paikkaan. Liséaksi tehdaan
oikoratasuunnitelman edellyttdmat muutokset maankayttoon. Kaavassa
huomioidaan myds mahdollinen tulevaisuudessa toteutettava Lahnajarven
asemapaikka. Kaava-alueen itdosa on osoitettu selvitysalueena, jonka
maankaytto ratkaistaan erikseen rataliikenteen kehittamisen yhteydessa.
Selvitysalueeseen kuuluu se osa kaava-alueesta, jonka etaisyys on
enintadn kaksi kilometrid oikoradan yleissuunnitelmassa esitetysta
asemapaikkavarauksesta.

Oikorataosayleiskaava Suomusjarven kaava-alue ei rajaudu Lohjan rajaan
saakka, mahdollisen asemanpaikan selvitysalueen rajaus on noin 500
metrin etdisyylla Lohjan kaupungin kuntarajasta. Selvitysalue tukeutuu
osittain Lohjan kaupungin puolella olevaan tieverkkoon.

yleiskaavoittaja, Kaisa Leppikangas, kaisa.leppikangas@lohja fi
- lausuntopyynt® 4.11.2020

- linkki yvaselostukseen www.salo.fi/yleiskaavat
- oikorataosayleiskaava Suomusjéarvi, kaavakartta 3.9.2020 (ehdotusvaihe)
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Vetovoimalautakunta § 49 26.03.2020
Vetovoimalautakunta § 173 25.11.2020

- oikorataosayleiskaava Suomusjarvi, kaavaselostus 3.9.2020
(ehdotusvaihe)

Esitys

Elinvoimajohtaja Vetovoimalautakunta paattaa esittda lausuntonaan, ettei sillé ole
huomautettavaa Oikorataosayleiskaava Suomusjarven 3.9.2020 paivattyyn
kaavaehdotukseen.

Paatds Hyvaksyttiin.

.. Otteen oikeaksi todistaa Lohjalla 2.12.2020

Paivi Kesala
poytakirjanpitaja
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| LO H J A OTE POYTAKIRJASTA 3

Vetovoimalautakunta § 49 26.03.2020
Vetovoimalautakunta § 173 25.11.2020
MUUTOKSENHAKUKIELTO

Oikaisuvaatimus / Kunnallisvalitus

Muutoksenhakukielto ja sen peruste

(X) Koska paétds koskee vain valmistelua tai taytantédnpanoa, kuntalain (410/2015) 136 §:n nojalla
tasta paatoksestéa ei saa tehda oikaisuvaatimusta eika kunnallisvalitusta.

( ) Muu peruste, mika

Liitetadn poytékirjanotteeseen
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Tiivistelma lausunnosta 6

Lohjan kaupunki toteaa lausunnossaan seuraavaa:

Lohjan kaupungin vetovoimalautakunnalla ei ole huomautettavaa 3.9.2020 paivattyyn kaavaehdotuk-
seen.

Vastine lausuntoon 6

Merkitaan tiedoksi.
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Salon kaupunki
Saapunut 16.12.2020
3205/10.02.02/2019

Y Yrittajat

SALO

Salon Yrittajat ry
Turuntie 19, 24240 Salo

Salon kaupunginhallitukselle

ASIA: OIKORATAOSAYLEISKAAVA SUOMUSJARVI
asianumero 3205/10.02.02/2019

Salon Yrittdjat ry:lla ei ole asiassa lausuttavaa.
Salossa 15.12.2020

SALON YRITTAJAT RY

- A

Jukka Alanko
( heenjohtaja

92



Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi
Vuorovaikutusraportti 22.1.2021

Tiivistelma lausunnosta 7

Salon Yrittajat ry:lla ei ole asiassa lausuttavaa.

Vastine lausuntoon 7

Merkitaan tiedoksi.

\
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Salon kaupunki
Saapunut 18.12.2020

Lausunto  3205/10.02.02/2019 1(5)
metsakeskus 1812200

Dnro  946/00.08/2020

SALON KAUPUNKI
PL 77, 24101 Salo

kirjaamo@salo.fi

Lausunto Suomusjirven oikorataosayleiskaavaehdotuksesta

Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi on nyt edennyt ehdotusvaiheeseen. Suomen metsakeskus kiittdd mahdollisuu-
desta lausua Suomusjarven oikorataosayleiskaavaehdotuksesta.

Yleistd kaavavalmistelusta

Kaavan valmistelussa on hyvd huomioida, ettd metsélakia (1093/1996) sovelletaan yleiskaavan maa- ja metsata-
louteen ja virkistyskaytté6n osoitetuilla alueilla. Yleiskaavan muilla alueilla metsalaki ei ole voimassa. Metsalaki
velvoittaa noudattamaan luonnonsuojelulain (1096/1996), vesilain (587/2011), ympéristonsuojelulain (527/2014)
ja muinaismuistolain (295/1963) saadoksia. Kun metsalaki ei ole voimassa, aiheuttaa se seurannaisvaikutuksia
muiden metsdankayttod ohjaavien lakien voimassaoloon, kuten kestavan metsatalouden maaraaikaiseen rahoi-
tuslakiin (34/2015) (Kemera) ja lakiin metsatuhojen torjunnasta (1087/2013) (metsatuholaki). Nama lait ovat riip-
puvaisia metsalain soveltamisesta. Suomen metsakeskus valvoo metsalainsadadannon noudattamista.

Alueilla, joilla metsdlakia sovelletaan, metsalaki ohjaa metsien hoitoa ja kdyttdoa. Metsalain ohella metsien kadyttoa
saatelevat myods metsadlain nojalla annettu valtioneuvoston asetus metsien kestavasta hoidosta ja kdytosta seka
esimerkiksi laki metsatuhojen torjunnasta. My6s ymparistolainsaadannolla on vaikutuksia metsatalouteen. Met-
salaki asettaa metsien hoidolle ja kaytolle vahimmaisvaatimukset. Vahimmaisvaatimuksissa saddetdaan muun mu-
assa puun korjuusta, metsan uudistamisesta ja metsaluonnon monimuotoisuuden turvaamisesta.

Metsakeskuksen lainsaadanndllisiin tehtaviin kuuluu metsiin perustuvien elinkeinojen edistaminen. Kaavoitetta-
vien ja kaavoitettujen alueiden osalta Suomen metsdkeskuksen tulee olla riittdvdssa yhteistydssa kuntien kanssa
Metsélain ja maankaytto- ja rakennuslain tavoitteiden yhteen sovittamiseksi (Metséalaki 25 §).

Metsdnhoitoa ja -kdyttda ei metsaalueilla ole useinkaan tarvetta ohjata metsalain kanssa paallekkaisilla kaava-
maarayksilla. Paallekkaisyyksid ja epdselvyyksid aiheuttaa esimerkiksi luontoselvitysten mukaiset ”potentiaaliset”
tai “mahdolliset” kohteet. Niitd ei tule kaavaan merkita.

Osayleiskaavalla varaudutaan vdylaviraston laatiman oikoradan yleissuunnitelman mukaiseen ratalinjaukseen.
Ratalinjauksesta saattaa aiheutua liikkumisrajoitteita alueille, joilla harjoitetaan maa- ja metsataloutta. Metséta-
lousalueiden saavutettavuus tulisi huomioida osayleiskaavassa ja ratalinjausta suunniteltaessa.

Suomen metsakeskus, eteldinen palvelualue, Pasilanraitio 9, 00240 Helsinki
www.metsakeskus.fi | www.metsdan.fi | Y-tunnus: 2440921-4
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‘ meTSdkeSkUS 18.12.2020

Dnro  946/00.08/2020

Huomioita kaavamerkinnoista
Nahtavilla olevat osayleiskaavat

Salossa on samanaikaisesti meneillaan nelja eri yleiskaavaprosessia, joissa metsid koskevat merkinnat ja maarayk-
set eroavat toisistaan. Tdma aiheuttaa tulkinnanvaraisuutta eri kaavojen vililld ja hankaloittaa kaavojen tulkintaa.

Suomen metsadkeskus lausuu, ettd kaavamerkinnat tulee yhtenaistaa eri yleiskaavojen valilla.

Metsatalouteen merkittavimmin vaikuttavat kaavamerkinnat
Maa- ja metséatalousalue (M)

Kaavamaarayksessa todetaan, ettd M-alueelle saa rakentaa maa- ja metsataloutta palvelevia rakennuksia seka
haja-asutusluonteista omakotiasutusta melualueiden (me) ja rantavydhykkeiden (rv) ulkopuolelle. Ranta-alueilla
tulee sdilyttaa kasvillisuusvydhyke, jonka leveys on vahintaan 20 metrid keskivedenpinnan mukaisesta rantavii-
vasta. Kasvillisuusvydhykkeella ei tule muokata maaperaa eika rikkoa pintakerrosta. Aluskasvillisuus tulee sailyttaa
mahdollisimman ehyena.

Suomalainen metsanhoito perustuu hyvan metsanhoidon suosituksiin ja metsasertifioinnin vaatimuksiin. Nama
luovat perustan metsanhoidolle ja niissa on seka suosituksia ettd vaatimuksia myos vesistojen suojakaistoille.

Hyvdn metsénhoidon suosituksista

Suomalainen kestavan metsanhoidon perusta on kuvattu metsanhoidon suosituksissa. Suositukset on kokoelma
vapaaehtoisesti noudatettavia metsanhoidon parhaita kaytantoja. Ne tarjoavat metsien kdsittelyyn vaihtoehtoja
ja ratkaisuja eri tavoitteiden yhteensovittamiseen.

Metsdanhoidon suosituksilla tavoitellaan kokonaiskestavyyttd, jossa sovitetaan yhteen erilaiset metsanhoitoon liit-
tyvat tavoitteet. Metsdanhoidon suositukset perustuvat pitkdjanteiseen tutkimukseen, ja niissa hyédynnetaan
uutta ja luotettavaa tutkimustietoa. Jatkuvasti paivittyvissa suosituksissa otetaan huomioon myés kaytannon ko-
kemukset ja yhteiskunnassa tarkeiksi koetut tavoitteet.

Suositusten mukaan hakkuiden aiheuttamia kiintoaine- ja ravinnehuuhtoumia voidaan vahentaa pintavalutuksen
avulla jattamalla riittavat suojakaistat metsanhoidon eri menetelmissa. Maanpinnan rikkomattomuus, pensasker-
roksen sddstaminen ja kasvinsuojeluaineiden kaytdn valttdminen suojakaistalla vahentavat eroosiota ja vesisto-
kuormitusta seka sadstavat ndiden alueiden alkuperaista kasvillisuutta.

Vesiensuojelun vaatiman suojakaistan leveys riippuu vesiston tai pienveden tyypista ja luonnontilaisuudesta, pin-
taveden liikkumisesta ja maarastd, maanpinnan kaltevuudesta ja maalajista. Veteen pdin voimakkaasti kaltevilla
uudistusaloilla ja hienojakoisilla maalajeilla (hiekka, hieta, hiesu, savi ja vastaavat moreenit) tarvitaan tasaisia ja
karkeajakoisia maita leveampi suojakaista erityisesti pintavesien purkautumiskohdissa.

Metsdnhoidon suositukset

Suomen metsakeskus, eteldinen palvelualue, Pasilanraitio 9, 00240 Helsinki
www.metsakeskus.fi | www.metsaan.fi | Y-tunnus: 2440921-4
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Dnro  946/00.08/2020

Metsdsertifioinnista

Metsasertifiointi (FSC ja PEFC) asettaa vaatimuksia arvokkaiden elinympéristdjen turvaamiselle ja vesistdjen suo-
jakaistoilla toimimiselle. Suomen metsistd noin 85 % on PEFC-sertifioituja ja vajaat 10 %.FSC-sertifioituja.Met-
sasertifioinnilla voidaan osoittaa, ettd metsia kdytetaan kestavasti. Tama tarkoittaa sitd, ettd metsien hoito ja ka-
sittely on ekologisesti, taloudellisesti ja sosiaalisesti kestavaa, eika tulevien sukupolvien elamisen mahdollisuuksia
heikenneta. Metsdaluonnon monimuotoisuus sekd metsien kulttuuri- ja virkistysarvot sdilytetdaan samalla kun har-
joitetaan suunnitelmallista metsataloutta.

Nykyiset PEFC-standardit ovat vuodelta 2014. Nykyisten kriteerien mukaan suojakaistan leveys on rannan kasvilli-
suus ja maaston muoto huomioon ottaen vdhintadn 5-10 metrid. Suojakaistalla ei tehdd maanmuokkausta, lan-
noitusta, kantojen korjuuta, pensaskerroksen kasvillisuuden raivausta tai kemiallista torjuntaa kasvinsuojeluai-
neilla. Suojakaistalta voidaan poimia tietyin edellytyksin sddsto- ja lahopuita siten, etta kaistalla olevaa pensasker-
rosta ja pienikokoista puustoa sdilytetdan.

Kansalliset kestdvan metsdanhoidon PEFC-vaatimukset ovat parhaillaan péivitettavina. Luonnoksessa esitetdan,
ettd vesistdjen ja lahteiden varteen jatetaan kiintoaine- ja ravinnekuormitusta sitova seka varjostusta ja moni-
muotoisuutta turvaava suojakaista, jossa sailytetdan kasvillisuuden kerroksellisuus. Suojakaistan leveys on keski-
maarin vahintaan 10 metrid, mutta kaikkialla vahintdadn 5 metria. Suojakaistalla tehddan vain poimintahakkuita,
joissa sailytetdan monipuolisesti erikokoista puustoa lehtipuustoa suosien. Suojakaistalla ei tehda maanmuok-
kausta, lannoitusta, kantojen korjuuta, pensaskerroksen kasvillisuuden raivausta tai kemiallista torjuntaa kasvin-
suojeluaineilla.

Pefc-sertifiointi
Fsc-sertifiointi

Suomen metsdkeskus lausuu, ettd M-kaavamerkinndn kaavamaarayksestd poistetaan maininta, jonka mukaan
ranta-alueilla tulee sailyttaa kasvillisuusvyohyke, jonka leveys on vahintdan 20 metria keskivedenpinnan mukai-
sesta rantaviivasta.

Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkea alue (luo-1)

Kohdeluettelon mukaan luo-1-merkinnalla on merkitty verkkoperhosen potentiaalinen elinymparistd. Kuvauksen

mukaan kyseessa on hakkuuaukea, jolla kasvaa kangasmaitikkaa. Kaavakartan luo-1-aluetta koskevassa maarayk-

sessa todetaan, ettd alueella ei saa suorittaa sellaisia toimenpiteitd, jotka heikentavat alueen merkitysta lajin elin-
olosuhteiden kannalta.

Metsélain (1093/1996) 5 a §:n mukaan uudistushakkuun paattymisestd seuraa metsan uudistamisvelvoite. Uudis-
tushakkuu katsotaan paattyneeksi, kun puunkorjuun seurauksena kasittelyalueelle on syntynyt yli 0,3 hehtaarin
avoin alue. Uudistamisvelvoite tayttyy, kun alueelle on saatu taimikko siten kuin 8 §:ssa sdadetaan. Lain 8 §:n mu-
kaan metsan uudismisvelvoite on taytetty, kun kasittelyalueelle on saatu aikaan taimikko alueen maantieteelli-
sestd sijainnista riippuen viimeistadn 10-25 vuoden kuluessa velvoitteen muodostavan puunkorjuun paattymi-
sestd. Taimikko katsotaan saaduksi aikaan, kun se on riittavan tihed, taimet ovat tasaisesti jakautuneina, niiden
keskipituus on 0,5 metrid ja niiden kehittymista ei uhkaa valittémasti muu kasvillisuus.
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Hakkuuaukea, johon kohdeluettelokuvauksessa viitataan, on véliaikainen vaihe, jota seuraa metsan uudistaminen.
Kaavamerkinnalla ei tule estda metsalakiin perustuvia toimenpiteita.

Suomen metsakeskus lausuu, ettd luo-1-kaavamerkintd tulee poistaa oikorataosayleiskaavasta.

Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkea alue (luo-2)

Kohdeluettelon luo-2-merkinnalla on merkitty alue, jolla sijaitsee luonnonsuojelulain perusteella suojeltuja mah-
dollisia liito-oravan lisddntymis- tai levahdyspaikkoja sekda muita luontoarvoja. Kohdeluettelon kuvauksessa tode-
taan, ettd alueella sijaitsee mosaiikkimaisesti liito-oravalle hyvin soveltuvaa elinymparistdd. Vuoden 2017 luonto-
selvityksissa alueelta tunnistettiin liito-oravan elinpiiri. Vuonna 2019 laaditussa luontoselvityksessa alueelta ei ha-
vaittu jalkia liito-oravan esiintymisesta. Alueelta ei ole tunnistettu pesdpuita. Kaavamaardyksessa todetaan, ettd
luo-2-alueella liito-oravan elinympariston ja liikkkumisen kannalta tarpeellinen puusto tulee sailyttaa.

Liito-oravan huomioimisesta kaavoituksessa on ohjeistettu ymparistoministerion kirjeessa Liito-oravan huomioon
ottaminen kaavoituksessa. Kirjeessd todetaan mm., ettd “Laajemmille yleiskaavojen M-alueille osoitettaviin pie-
nialaisiin yksittaisiin lisdantymis- ja levdahdyspaikkoihin on syytd suhtautua pidattyvasti. Yleiskaavojen rooli nailla
alueilla on useimmiten hajarakentamisen periaatteita ohjaava.”. Yleiskaavatyon yhteydessa liito-oravien elinpiirit
on huomioitu rakentamisen ja infrastruktuurin sijoittelussa. Nain ollen maa- ja metsatalousvaltaisille alueille ei
liito-oravan elinpiireja tulisi esittaa. Nailla alueilla luonnonsuojelulain mukainen lisddantymis- ja levahdyspaikkojen
havittamis- ja heikentdamiskielto on voimassa. Liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikkojen turvaaminen tehdaan
suunnitellun toimenpiteen yhteydessa ja nain pystytaan liito-oravan lisddntymis- ja levahdyspaikat huomioimaan
vallitsevan tilanteen mukaan.

Hakkuiden toteutus liito-oravan elinpiirissa tulisi voida toteuttaa luonnonsuojelulain velvoitteiden mukaan niin,
etta lisddntymis- ja levahdyspaikkoja ei heikenneta ja havitetd. Metsien kasittelysta alueilla, joilla liito-oravaa
esiintyy, on tehty erillinen neuvotamateriaali ”Liito-oravan huomioon ottaminen metsankaytdn yhteydessa.”.

Suomen metsdkeskus lausuu, etta liito-oravan lisddntymis- ja levdhdyspaikkoja (luo-2-merkintd) ei esitetd maa- ja
metséatalousalueille (M-merkintd). Mikali alueet esitetdan, tulee kaavamaardys poistaa ja muuttaa informatii-
viseksi merkinnaksi tai kaavaméaaraykseen tulee lisdtd maininta, etté lajin lilkkkumisen kannalta riittava puusto tu-
lee sdilyttaa niin kuin luonnonsuojelulaissa velvoitetaan.

Ympaéristoministerio: Liito-oravan huomioon ottaminen kaavoituksessa
Tapio: Liito-oravan huomioon ottaminen metsan kdyton yhteydessa

Suomen metsdkeskus, eteldinen palvelualue, Pasilanraitio 9, 00240 Helsinki
www.metsdkeskus.fi | www.metsdan.fi | Y-tunnus: 2440921-4
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Metsatalousvaikutusten arviointi

Kaavan vaikutukset metsatalouden harjoittamiseen tulee arvioida. Nyt maa- ja metsatalousalueille osoitetaan luo-
1- ja luo-2-merkint6ja, jotka aiheuttavat erillislainsdadantoa laajempia rajoituksia metsien kaytt66n. Kaavalla on
merkittavia vaikutuksia metsatalouden harjoittamiselle. Kaavan metsatalousvaikutukset arvioimalla voidaan tar-
kastella, ovatko toimenpiderajoitukset kohtuullisia.

Suomen metsdkeskus lausuu, ettd oikorataosayleiskaavan metsatalousvaikutukset tulee arvioida.

Minna Rautalin
elinkeinopaallikko

Suomen metsdkeskus

p. 050 469 9090
minna.rautalin@metsakeskus.fi
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Metsakeskus toteaa lausunnossaan seuraavaa:

a) Suomen metsakeskus lausuu, ettd M-kaavamerkinnan kaavamaarayksesta poistetaan maininta, jonka
mukaan ranta-alueilla tulee sailyttaa kasvillisuusvyohyke, jonka leveys on vahintaan 20 metria keskiveden-
pinnan mukaisesta rantaviivasta.

b) Luo-1-kaavamerkintd tulee poistaa oikorataosayleiskaavasta.

c) Suomen metsakeskus lausuu, etta liito-oravan lisddntymis- ja levahdyspaikkoja (luo-2-merkinta) ei esi-
tetd maa- ja metsatalousalueille (M-merkintd). Mikali alueet esitetdan, tulee kaavamaarays poistaa ja
muuttaa informatiiviseksi merkinnaksi tai kaavamaaraykseen tulee lisatda maininta, etta lajin liikkumisen
kannalta riittava puusto tulee sdilyttda niin kuin luonnonsuojelulaissa velvoitetaan.

d) Kaavan vaikutukset metsatalouden harjoittamiseen tulee arvioida. Nyt maa- ja metsatalousalueille
osoitetaan luo-1- ja luo-2-merkint6ja, jotka aiheuttavat erillislainsaadantda laajempia rajoituksia metsien
kayttoon. Kaavalla on merkittavia vaikutuksia metsatalouden harjoittamiselle. Kaavan metsatalousvaiku-
tukset arvioimalla voidaan tarkastella, ovatko toimenpiderajoitukset kohtuullisia.

Vastine lausuntoon 8

a) Osayleiskaavan maa- ja metsatalousaluetta koskevasta madrayksestd on poistettu seuraava teksti:
"Alueelle saa rakentaa maa- ja metsataloutta palvelevia rakennuksia sekd haja-asutusluonteista omako-
tiasutusta melualueiden (me) ja rantavyohykkeiden (rv) ulkopuolelle. Ranta-alueilla tulee sailyttda kas-
villisuusvyohyke, jonka leveys on vahintaan 20 metria keskivedenpinnan mukaisesta rantaviivasta. Kas-
villisuusvyohykkeelld ei tule muokata maaperaa eika rikkoa pintakerrosta. Aluskasvillisuus tulee sailyttaa
mahdollisimman ehyena.”. Yleisiin maarayksiin on lisatty maarays, jonka mukaan Koskenalanen-jarven
ranta-alueella tulee sailyttda kasvillisuusvydhyke, jonka leveys on vahintadn 20 metriad keskivedenpinnan
mukaisesta rantaviivasta. Kasvillisuusvyohykkeelld ei tule muokata maaperaa eikd rikkoa pintakerrosta.
Alus-kasvillisuus tulee sailyttda mahdollisimman ehyena.

Koskenalasen ranta-alueita koskeva maardys on sailytetty kaavassa, silla jarvi on Natura-aluetta. Kaa-
vamaardykselld on rajoitettu maaperan muokkaamista. Maankayttd- ja rakennuslain 128§ mukaisesti
alueella on mahdollista kaataa puita.

b) Luo-1-merkintaa koskeva maardys on muutettu muotoon “Alueen osa, jolla sijaitsee huomionarvoisen
lajin mahdollinen elinymparistd. Numerotunnus viittaa osayleiskaavaselostuksen liitteena olevaan luon-
toselvityksen kohdeluetteloon.”

c) Luo-2-merkintad koskeva maardys on muutettu muotoon ” Alueen osa, jolla sijaitsee luonnonsuojelu-
lain perusteella suojeltuja mahdollisia liito-oravan lisaantymis- tai levahdyspaikkoja sekda muita luonto-
arvoja. Numerotunnus viittaa osayleiskaavaselostuksen liitteena olevaan luontoselvityksen kohdeluette-
loon.”

d) Tehtyjen muutosten jalkeen luo-1 ja luo-2-merkinnat eivat aiheuta erillislainsaadantda laajempia rajoi-
tuksia metsien kdyttéon. Kaavalla ei siten arvioida olevan merkittdvia vaikutuksia metsatalouden harjoit-
tamiselle.
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Salon kaupunki
Saapunut 18.12.2020
P> Lausunto 3205/10.02.02/2010(2)

TURKU

Vapaa-aikatoimiala, museopalvelut 18.12.2020 (11 05 02)

Salon kaupunki
Kaupunginhallitus
PL 77

24101 SALO

kirlaamo@salo.fi

Salo, Suomusjarvi oikoratayleiskaavaehdotus

Viite: Asianumero 3205/10.02.02/2019

Valmistelijat: Varsinais-Suomen alueellinen vastuumuseo/kulttuuriperinté-
yksikké/tutkijat Sanna Saunaluoma ja Sara Tamsaari

Salon kaupunki on pyytanyt Varsinais-Suomen alueellisen vastuumuseon
lausunnon oikorataosayleiskaava Suomusjarven kaavaehdotuksesta.
Osayleiskaavan tarkoituksena on paivittda voimassa olevaa yleiskaavaa vas-
taamaan Varsinais-Suomen maakuntakaavaa Espoo-Salo-oikoradan linjauk-
sen osalta sekd mahdollistaa radan toteuttaminen. Kaava-alue sijaitsee Suo-
musjarven kirkonkyl&n pohjois- ja koillispuolella, noin 1,5 - 2 km péassa Suo-
musjarven keskustasta. Kaava-alueen pinta-ala on noin 425,8 ha.

Luonnosvaiheen jalkeen alueelta on laadittu rakennusinventointi (21.8.2020)
ja kaavaselostukseen on tdydennetty tietoja alueen rakennuskannasta. Alu-
eellinen vastuumuseo esittda, ettd kaavassa tunnistetaan Kekkosentien var-
teen sijoittuvan Tupamé&en arvot ja varmistetaan niiden sailyminen sr-
merkinnalld. Tupamaen vuonna 1930 valmistunutta p&arakennusta on korjattu
vanha ilme sailyttden ja pihapiiri on SARAKUM-inventoinnissa arvotettu mai-
semallisesti arvokkaaksi. Pihapiiri jda pienen matkan padahan radasta, joten
sen sailymisedellytykset vaikuttavat olevan hyvat.

Suunniteltu rataosuus tulee leikkaamaan historiallisen tielinjan, kaava-alueella
sijaitsevan osan Kekkosentiesta, keskiaikaisesta Viipurista Turkuun johta-
neesta maantiestd. 3.9.2020 paivatyssa kaavaehdotuksessa paikallisesti
merkittdva Kekkosentie on huomioitu asianmukaisella kaavamerkinnalla.

Kaavan yleisid maarayksia on tdydennetty vastuumuseon luonnosvaiheen
lausunnon mukaisesti: "Radan meluaitojen ja muiden maisemaa muuttavien
rakenteiden yksityiskohtaisessa suunnittelussa tulee huolehtia alueen maise-
man ja kulttuuriperinnén arvojen huomioon ottamisesta.”

Suunnittelualueella sijaitsee Ylipruki -niminen muu kulttuuriperintékohde

(muinaisjadadnnésrekisteritunnus 1000020389), historiallinen kiviaita. Kohde on
mainittu kaavaselostuksen sivulla 20, mutta sita ei ole merkitty kaavakarttaan.
Muu kulttuuriperintékohde Ylipruki tulee lisata kaavakarttaan kohdemerkinnal-

Vapaa-aikatoimiala, museopalvelut Postiosoite Puh. (02) 330 000 www.turunmuseokeskus.fi
PL 286
20101 Turku
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Vapaa-aikatoimiala, museopalvelut 18.12.2020 (11 05 02)

la Is (alue, jonka ymparistd sailytetdan) ja kaavamaarayksella: "Muu kulttuuri-
perintékohde (historiallinen kiviaita): Alueella olevat historialliset rakenteet on
sdilytettdva. Suuremmista aluetta koskevista suunnitelmista tulee neuvotella
alueellisen vastuumuseon kanssa".

Varsinais-Suomen alueellinen vastuumuseo esittaa, ettd vaikutusten arvioin-

nissa huomioidaan myés YVA-selostuksessa esitetyt vaikutukset kulttuuriym-
paristddn, jotta vaikutusten arviointi saadaan kattavammaksi taajamakuvan ja
rakennetun ymparistdn osalta.

Turun museokeskus

Varsinais-Suomen alueellinen vastuumuseo

Kokoelmat ja kulttuuriperintdyksikké

intendentti Maarit Talamo-Kemildinen

Kokoelmat ja kulttuuriperintéyksikké
tutkija Sanna Saunaluoma

Tiedoksi: Museovirasto, kifaamo@museovirasto.fi
Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ympéristékeskus
kirjaamo.varsinais-suomi@ely-keskus.fi
Varsinais-Suomen liitto, kirjaamo@varsinais-suomi.fi

Vapaa-aikatoimiala, museopalvelut Postiosoite Puh. (02) 330 000 www.turunmuseokeskus.fi
PL 286
20101 Turku
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Varsinais-Suomen alueellinen vastuumuseo toteaa lausunnossaan seuraavaa:

a) Alueellinen vastuumuseo esittaa, etta kaavassa tunnistetaan Kekkosentien varteen sijoittuvan Tupama-
en arvot ja varmistetaan niiden sailyminen sr-merkinnalla.

b) Muu kulttuuriperintdokohde Ylipruki (muinaisjaanndsrekisteritunnus 1000020389, historiallinen kiviai-
ta) tulee lisata kaavakarttaan kohdemerkinnalla /s (alue, jonka ymparisto sailytetdan) ja kaavamaarayksel-
la: ”Muu kulttuuriperintokohde (historiallinen kiviaita): Alueella olevat historialliset rakenteet on sailytet-
tava. Suuremmista aluetta koskevista suunnitelmista tulee neuvotella alueellisen vastuumuseon kanssa”.

Vastine lausuntoon 9

a) Merkitdan Tupamaki osayleiskaavaan kohdemerkinnalld suojeltava rakennus tai rakennusryhma (sr).
Rakennustaiteellisesti, historiallisesti tai kylakuvan kannalta arvokas rakennus. Rakennusta ei saa purkaa.
Rakennuksen julkisivua koskevista suunnitelmista on pyydettdava museoviranomaisen lausunto. Numero-
tunnus viittaa osayleiskaavaselostuksen liitteend olevan kulttuuriperintokohteiden luetteloon.

b) Muu kulttuuriperintdkohde on lisatty kaavakartalle kohdemerkinnalld s (Muu kulttuuriperintékohde).
Kohdetta koskee seuraava kaavamaarays: “Alueella oleva historiallinen rakenne on sdilytettava. Suurem-
mista kohdetta koskevista suunnitelmista tulee neuvotella Varsinais-Suomen alueellisen vastuumuseon
kanssa.”

Muu kulttuuriperintdkohde.

Alueella oleva historiallinen rakenne on sailytettava. Kohdetta
koskevista suunnitelmista tulee neuvotella museoviranomaisen kanssa.
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} Elinkeino-, likenne- ja Lausunto
ymparistokeskus

17.12.2020

Salon kaupunki
kirjaamo@salo.fi

Viite: Lausuntopyynté 4.11.2020

Salon kaupunki
Saapunut 21.12.2020
3205/10.02.02/2019

VARELY/5222/2019

Julkinen

Lausunto kaavaehdotuksesta, oikorataosayleiskaava Suomusjarvi, keskustan
pohjoisosan-moottoritien-Lahnajarven osayleiskaavan muutos Suomusjarven

kohdalla, Salo

Salon kaupungin kaupunkisuunnittelu on pyytanyt Varsinais-Suomen
elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskuksen (ELY-keskus) lausuntoa
3.9.2020 paivattya Oikorataosayleiskaava Suomusjarven kaavakarttaa

ja -selostusta.

Osayleiskaava muutoksen tarkoituksena on paivittda voimassa olevaa
yleiskaavaa vastaamaan maakuntakaavaa Espoo-Salo-oikoradan
linjauksen osalta sekd mahdollistaa radan toteuttaminen. Kaavatyd

kuuluu oikoradan yleissuunnitelmavaiheessa tehtéviin kaavamuutoksiin.

Kaavatydssa on hyédynnetty Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun ja
Helsinki-Turku nopean junayhteys -hankkeen ymparistévaikutusten
arvioinnissa tehtyja selvityksia, jotka vastaavat tarkkuudeltaan

yleiskaavatasoa.

ELY-keskuksen kannanotot

Luontoarvojen turvaaminen

Kaavatydssa hyddynnetyt Helsinki-Turku nopeaan junayhteyteen
liittyvat luontoselvitykset (Liikennevirasto, 2017 ja tdydennykset 2019)
ovat riittdvia kuvaamaan kaavamuutoksen vaikutuksia luontoarvoihin.

Voimassa olevaan osayleiskaavaan on merkitty kaksi olevaa saunaa
Koskenalanen-jarven rannalle. Jarvi ympaéristéineen kuuluu Natura
2000-verkostoon. Kaavaehdotuksessa saunojen kohdille on sijoitettu
loma-asuntoalueet (RA-2). ELY-keskus katsoo, etté yleiskaavaan ei voi
lisdta uusia Natura-alueelle sijoittuvaa tai siihen rajautuvaa
rakentamista ilman Natura-vaikutusten arviointia, vaikka kyseisilla
paikoilla on ennestaan rakennuksia. ELY-keskus on aiemmassa
lausunnossaan edellyttanyt, ettd kaavaehdotusvaiheessa
rakennuspaikkojen ja niiden ja ratalinjaylityksen yhteisvaikutukset
Natura-verkoston kohteen suojeluperusteisiin arvioidaan riittavalla
tavalla, mutta tata ei ole nyt esitetyssa ehdotuksessa tehty.

VARSINAIS-SUOMEN ELINKEINO-, LIIKENNE- JA YMPARISTOKESKUS

Puhelin 0295 022 500 PL 236
www.ely-keskus fi/varsinais- 20101 TURKU
suomi

sala
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Kaavaselostuksessa kuvataan, etta ratalinjan ylittdmisesta on laadittu
Natura-vaikutusten arviointi, jonka mukaan ratalinjauksesta ei koidu
merkittavid heikentavia vaikutuksia Natura-alueen suojeluperusteisiin.
Liséksi todetaan, ettd kaavassa esitetty linjaus sijoittuu hieman
pohjoisemmaksi ko. arvioinnin aikaisesta linjauksesta, mutta tasta ei
koidu heikentavia vaikutuksia, vaan pohjoisemmaksi siirtyneen
ratalinjan vaikutukset suojeluperusteisiin on arvioitu todennékoisesti
aiempaa linjausta véhaisemmiksi.

Kaavaselostuksessa todetaan: "Koskenalainen-lammen alueelta
havaittiin luontoselvityksessé viitasammakoiden
lisd&ntymiselinympéristé. Lampi, sen pohjoispuoleinen kosteikkoalue
seké siihen laskevan virran eteldisin osa kuuluvat Natura-alueeseen.
Natura-alue on osoitettu kaavakartalla.”. Helsinki-Turku nopeaan
junayhteyteen liittyvien luontoselvitysten yhteydessé Koskenlainen-
lammen viitasammakkojen lisdantymis- ja levdhdyspaikat on selvitetty ja
havainnot on tallennettu maasto-GPS-laitteella, joten voidaan katsoa,
ettd viitasammakoiden lisdantymis- ja levahdyspaikkojen sijainti on
selvitetty yleiskaavan tarkkuuteen nahden riittévélla tavalla ja ko. olevat
paikat tulee huomioida kaavassa kaavamerkinndin ja suojaavin
kaavamaarayksin (esimerkiksi luo-merkinnalla).

Kaavaselostuksessa kuvataan kaavan vaikutuksia
kasvillisuuskohteisiin. Selostuksissa todetaan, etté kaava ei muuta
isovarpurdmeen vesitasapainoa, eikd kaavalla ole isovarpurdmeeseen
merkittdvaa vaikutusta. Ko. isovarpurame kuuluu Kiskonjoen latvavedet
Natura 2000 -alueeseen ja se tulisi tuoda kaavaselostuksessa esiin
vaikutuksia arvioitaessa. Vaikka isovarpurameen kohdalla rata on
osoitettu sillalle, on esimerkiksi rakentamisaikana tunnistettu
mahdollisia heikentavid vaikutuksia ja tarkemmassa suunnittelussa
onkin syyta kiinnittaa erityistd huomiota radan toteutuksen suunnitteluun
kuten selostuksessa on mainittu Natura 2000 -alueeseen kohdistuvia
vaikutuksia arvioitaessa.

Natura-aluemerkinnén yhteyteen tulee lisdtd maarays: "Alueen
suojeluperusteena olevia luonnonarvoja ei saa merkittavasti heikentaa.
Alueen suojeluarvojen huomioon oftamisesta on sdadetty
luonnonsuojelulain 64a, 65 ja 66 §:isséd.”

Kaavamerkinnan viheryhteystarve sijaan merkinndksi sopisi paremmin
ekologisten yhteyksien tarve. Sille on maéariteltdva kaavamaarays,
esimerkiksi: “Suunnittelussa tulee turvata ekologisen yhteyden
sdilyminen nuolen osoittamien alueiden vélilléd ja ekologisen yhteyden
tarkeys tulee huomioida maank&ytén hankkeissa. Nuolen osoittamien
alueiden vélilla tulee séilyttaa riittdvasti puustoisia alueita.”

Lahnajarvesta laskeva uoma on luonnontilainen puro, jonka valuma-
alue n. 13 km2. Mikali puron luonnontilan séailyminen vaarantuu, on
hankkeelle haettava vesilain mukainen lupa (VL 3 luku 2 §). Kaava-
alueen eteldreunassa uoma yhtyy Suomusjarvenjokeen, jota koskevat
samat vesilain maaraykset.

Syvéalammesta Koskenalaseen ja siité vield Vaha-Ruonaan laskeva
uoma on luonnontilainen noro eli vesilain suojelema vesiluontotyyppi.
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VARELY/5222/2019 3/3

Lausunto on laadittu yhteistyéssa luonnonsuojeluyksikon ja vesiyksikon

kanssa.
yksikonpaallikkd Risto Rauhala
ylitarkastaja Emilia Horttanainen

Merkinta sahkodisestd hyvaksymisestd on asiakirjan lopussa.

Tiedoksi Varsinais-Suomen liitto
Varsinais-Suomen alueellinen vastuumuseo

Tama asiakirja VARELY/5222/2019 on hyvaksytty sdhkoisesti / Detta dokument VARELY/5222/2019 har
godkants elektroniskt

Horttanainen Emilia 17.12.2020 11:12

Rauhala Risto 17.12.2020 12:26
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Tiivistelma lausunnosta 10
Varsinais-Suomen ELY-keskus toteaa lausunnossaan seuraavaa:

a) Kaavatyossa hyddynnetyt Helsinki-Turku nopeaan junayhteyteen liittyvat luontoselvitykset (Liikennevi-
rasto, 2017 ja tdydennykset 2019) ovat riittavia kuvaamaan kaavamuutoksen vaikutuksia luontoarvoihin.

b) Voimassa olevaan osayleiskaavaan on merkitty kaksi olevaa saunaa Koskenalanen-jarven rannalle. Jarvi
ymparistdineen kuuluu Natura 2000-verkostoon. Kaavaehdotuksessa saunojen kohdille on sijoitettu lo-
ma-asuntoalueet (RA-2). ELY-keskus katsoo, ettd yleiskaavaan ei voi lisata uusia Natura-alueelle sijoittuvaa
tai siihen rajautuvaa rakentamista ilman Natura-vaikutusten arviointia, vaikka kyseisilld paikoilla on en-
nestaan rakennuksia. ELY-keskus on aiemmassa lausunnossaan edellyttanyt, etta kaavaehdotusvaiheessa
rakennuspaikkojen ja niiden ja ratalinjaylityksen yhteisvaikutukset Natura-verkoston kohteen suojelupe-
rusteisiin arvioidaan riittavalla tavalla, mutta tatd ei ole nyt esitetyssa ehdotuksessa tehty.

c) Luontoselvitysten yhteydessa Koskenalanen-lammen viitasammakkojen lisaantymis- ja levahdyspaikat
on selvitetty ja havainnot on tallennettu maasto-GPS-laitteella, joten voidaan katsoa, ettd viitasamma-
koiden lisdaantymis- ja levahdyspaikkojen sijainti on selvitetty yleiskaavan tarkkuuteen nahden riittavalla
tavalla ja ko. olevat paikat tulee huomioida kaavassa kaavamerkinnéin ja suojaavin kaavamaarayksin (esi-
merkiksi luo-merkinnalla).

d) Kaavaselostuksessa todetaan, ettd kaava ei muuta isovarpurdmeen vesitasapainoa, eikd kaavalla ole
isovarpurameeseen merkittavaa vaikutusta. Ko. isovarpurame kuuluu Kiskonjoen latvavedet Natura 2000
-alueeseen ja se tulisi tuoda kaavaselostuksessa esiin vaikutuksia arvioitaessa. Vaikka isovarpurameen
kohdalla rata on osoitettu sillalle, on esimerkiksi rakentamisaikana tunnistettu mahdollisia heikentavia
vaikutuksia ja tarkemmassa suunnittelussa onkin syyta kiinnittaa erityista huomiota radan toteutuksen
suunnitteluun kuten selostuksessa on mainittu Natura 2000-alueeseen kohdistuvia vaikutuksia arvioita-
essa.

e) Natura-aluemerkinnan yhteyteen tulee lisdtd maarays: “Alueen suojeluperusteena olevia luonnonar-
voja ei saa merkittavasti heikentda. Alueen suojeluarvojen huomioon ottamisesta on sdadetty luonnon-
suojelulain 64a, 65 ja 66 §:issa.”

f) Kaavamerkinnadn viheryhteystarve sijaan merkinnaksi sopisi paremmin ekologisten yhteyksien tarve.
Sille on maariteltava kaavamadrays, esimerkiksi: ”“Suunnittelussa tulee turvata ekologisen yhteyden saily-
minen nuolen osoittamien alueiden vililld ja ekologisen yhteyden tarkeys tulee huomioida maankayton
hankkeissa. Nuolen osoittamien alueiden vélilld tulee sailyttaa riittavasti puustoisia alueita.”

g) Lahnajarvesta laskeva uoma on luonnontilainen puro, jonka valuma-alue on n. 13 km2. Mikéli puron
luonnontilan sailyminen vaarantuu, on hankkeelle haettava vesilain mukainen lupa (VL 3 luku 2 §). Kaa-
va-alueen eteldreunassa uoma yhtyy Suomusjarvenjokeen, jota koskevat samat vesilain maaraykset.

Syvalammesta Koskenalaseen ja siita viela Vaha-Ruonaan laskeva uoma on luonnontilainen noro eli vesi-
lain suojelema vesiluontotyyppi.

Vastine lausuntoon 10

a) Merkitaan tiedoksi.

b) Voimassa olevassa yleiskaavassa (776 161204§44) Koskenalanen-jarven rannalle on merkitty kaksi ole-
massa olevaa saunaa. Kaavaehdotuksessa kyseiset paikat on osoitettu lomarakennuspaikkoina, koska ne
ovat loma-asuntokaytossa.
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e Koskenalasen etelarannalla oleva vuonna 1967 valmistunut rakennus (Kekkosentie 275 25410 Suomus-
jarvi) on merkitty rakennusrekisteriin erilliseksi vapaa-ajan asunnoksi. Vapaa-ajan asunnon kerrosala on
40 k-m?.

» Koskenalasen lansirannalla on rakennusrekisterin mukaan vuonna 1983 valmistunut sauna ja vuonna
1979 valmistunut talousrakennus (Karjalohjantie 59, 25410 Suomusjarvi). Vapaa-ajan asuntona toimivan
saunan kerrosala on 35 k-m? ja talousrakennuksen kerrosala 10 k-m?.

Natura-alue on osoitettu SAC-alueeksi vuonna 2015. Olemassa olevat rakennukset eivat siten ole olleet
este Natura-alueen muodostamiselle.

RA-rakennuspaikalle saa rakentaa enintdan 80 k-m? (loma-asunto 40 k-m?, talousrakennus 15 k-m? ja sau-
na 25 k-m?). Maarays mahdollistaa siis pienimuotoisen lisarakentamisen.

Rakennusten osoittaminen loma-asunnoiksi ei muuta todellista tilannetta eli rakennusten kayttoéa lo-
ma-asuntoina. Taman ei voida katsoa heikentavan Natura-alueen arvoja ja suojeluperusteita. Myoskaan
radan ja rakennuspaikkojen yhteisvaikutukset eivat muutu. Silld, ettd voimassa olevassa yleiskaavassa
osoitetut saunat osoitetaan nyt laadittavana olevassa kaavassa lomarakennuspaikkoina, on positiivisia
vaikutuksia Natura-alueeseen ja sen arvoihin, koska loma-asunnot saadaan jatevesilainsaadannon piiriin.

Natura-alueeseen ja RA-rakennuspaikkoihin liittyen on kaavaehdotuksen nahtavilldolon jalkeen tuotettu
Natura-alueeseen perehtyneen biologin laatima erillinen lausunto, jonka pohjalta on tdydennetty kaava-
selostusta.

c¢) Viitasammakko kuuluu EU:n luontodirektiivin liitteen 1V (a) lajeihin, joiden suojelu on kansallisesti to-
teutettu luonnonsuojelulain 49§ 1 momentin nojalla. Luonnonsuojelulain mukaan viitasammakon lisaan-
tymis- ja levahdyspaikkojen havittdaminen ja heikentaminen on kielletty.

Osayleiskaava-alueella sijaitseva viitasammakon elinymparistod sijoittuu Natura-alueelle. Koska Natu-
ra-alueen suojelustatus on vahvempi kuin luo-aluemerkinnan, luo-alueen osoittaminen Natura-alueen
sisalle on nahty tarpeettomaksi.

d) Merkitdan tiedoksi tarkempaa suunnittelua varten. Kaavaselostuksen lukuun 7.6 on tdydennetty, etta
isovarpurame kuuluu Kiskonjoen latvavedet Natura 2000-alueeseen.

e) Natura-alue on osoitettu osayleiskaavassa. Natura 2000-alueen suojeluarvojen huomioon ottamisesta
maarataan tarkemmin luonnonsuojelulaissa: lain kohdassa 64a § todetaan, ettd Natura 2000-verkostoon
kuuluvan alueen suojelun perusteena olevia luonnonarvoja ei saa merkittavasti heikentad. Suojeluarvojen
huomioon ottamisesta ei siten ole tarpeen antaa erillistda maaraysta osayleiskaavassa. Kaavaselostuksen
lukuun 6.1.3 on tarkennettu, ettd Natura 2000-alueen suojeluarvojen huomioon ottamisesta maadrataan
tarkemmin luonnonsuojelulaissa.

f) Kaavamerkinndssa on kaytetty termia viheryhteys, silld esitetyt yhteydet palvelevat elididen liikkumisen
ja levidmisen (ekologinen yhteys) lisaksi osin myos ihmisten liikkumista ja virkistdytymista (virkistysyh-
teys). Kaavaselostuksen lukua 6.1.3 on paivitetty siten, ettd merkinnan tarkoitusta on avattu tarkemmin.

g) Kaavaselostuksen lukuun 2.2.5 Pinta- ja pohjavedet on tdydennetty tiedot purosta ja uomasta. Kaava-
selostuksen lukuun 7.9 pinta- ja pohjavesiin kohdistuvat vaikutukset on tdydennetty, ettd jos puron luon-
nontilan sailyminen vaarantuu, on hankkeelle haettava vesilain mukainen lupa (VL 3 luku 2 §).
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Asiakirjanumero: 3205/10.02./2019
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Kiikalan-Suomusjirven-Kiskon Yrittdjien hallituksen lausunto Salon kaupungille
oikoratayleiskaavaehdotuksesta:

Kaava haittaa merkittavasti paikallisten metsa- ja maatalousyrittdjien toimintaa, mm. rikkomalla
olemassa olevia metsdautoteitd sek& maa- ja metsatalousinfrastruktuuria. Uusien teiden
linjauksissa ja kantavuuksissa on otettava huomioon my6s raskasliikenne.

Junaliikenne luo melu- ja ndkdhaittaa etdyhteyksien paassa oleville yrittajille ja kaikki nama
haittatekijat on minimoitava.

Ehdotettu kaava seka linjaus heikentdd Suomusjérven ja Lahnajarven alueen houkuttelevuutta
mokKki-,matkailu- ja etatydalueena aiheuttamalla edelld mainittuja haittoja ja heikentaa talldin
alueen talouskehitysta.

Huomautuksena ettd annettu kaava lupaa vain marginaalista taloudellista hyotyd Suomusjarven
alueelle. Varsinkin jos alueelle ei tule asemapaikkaa. Ohessa my&s suora lainaus vayléviraston
julkaisusta:

"Arvioinnin perusteella voidaan todeta, ettd Helsinki—Turku nopea ratayhteys vaikuttaa sille
asetettujen laajempien taloudellisten vaikutusten tavoitteiden suuntaan (Suomen kansainvélisen
kilpailukyvyn parantaminen, elinkeinoeldmén vetovoiman lisdadminen, Eteld-Suomen
tydssékdyntialueen ja tyémarkkina-alueen laajentaminen ja yhdistdminen). Vaikutukset jaavét
kuitenkin suhteellisen pieniksi. Tdémé johtuu muun muassa siitd, ettd hanke kohdistuu yhteen
kulkumuotoon, jonka osuus matkoista on paéosin alle kolmannes." Ldhde: Helsinki—Turku nopean
junayhteyden laajemmat taloudelliset vaikutukset (Véaylaviraston julkaisuja 53/2020)

[

Simo Larmo
Kiikalan-Suomusjarven-Kiskon Yrittdjien
Puheenjohtaja
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Tiivistelma lausunnosta 11
Kiikalan-Suomusjarven-Kiskon yrittdajat toteaa lausunnossaan seuraavaa:

Kaava haittaa merkittdvasti paikallisten metsa- ja maatalousyrittdjien toimintaa, mm. rikkomalla olemassa
olevia metsdautoteita seka maa- ja metsatalousinfrastruktuuria. Uusien teiden linjauksissa ja kantavuuk-
sissa on otettava huomioon my®os raskas liikenne.

Junaliikenne luo melu- ja ndkohaittaa etdyhteyksien paassa oleville yrittdjille ja kaikki nama haittatekijat
on minimoitava.

Ehdotettu kaava sekd linjaus heikentda Suomusjarven ja Lahnajarven alueen houkuttelevuutta mokki-,
matkailu- ja etatydalueena aiheuttamalla edelld mainittuja haittoja ja heikentda talléin alueen talouske-
hitystd. Annettu kaava lupaa vain marginaalista taloudellista hyotya Suomusjarven alueelle, varsinkin jos
alueelle ei tule asemapaikkaa.

Vastine lausuntoon 11

Espoo-Salo-oikorata kuuluu osana valtakunnallisesti merkittavaan Helsinki-Turku nopea junayhteys-hank-
keeseen, jonka suunnittelusta on paatetty valtionhallinnossa. Ratalinja on merkitty voimassa oleviin Var-
sinais-Suomen ja Uudenmaan maakuntakaavoihin. Salon kaupungin alueella ratalinjaus on osoitettu voi-
massa olevassa Salo-Lohja-oikoradan vaihemaakuntakaavassa, joka on vahvistettu 4.12.2012. Oikorataa
suunnitellaan ko. maakuntakaavan mukaiseen maastokdytavaan. Oikorataosayleiskaavatyon tavoitteena
on ollut saattaa yleiskaava vastaamaan maakuntakaavaa ja Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelmaa seka
tehda oikoratasuunnitelman edellyttamat muutokset maankayttoon.

Yleiskaavoituksen tehtaviin ei kuulu ottaa kantaa radan sijoittumiseen eika radan tarkempaan suunnitte-
luun. Espoo-Salo-oikoradan suunnitelmat ja niiden vaikutukset seka meluselvitykset ja meluntorjuntatoi-
met tarkentuvat yleissuunnittelua seuraavassa ratasuunnittelussa, jossa huomioidaan myos tieyhteyksien
sailyminen.
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4.3 Yksityishenkil6iden muistutukset ja niihin laaditut vastineet

Kopio muistutuksesta 1

Salon kaupunki
Saapunut 13.12.2020
3205/10.02.02/2019

Lihettaja:

Vastaanottaja: Kirjaamo Salo

Aihe: Oikaisu Suomusjarven Kaavaselostukseen 3.9.2020
Pdivamaara: sunnuntai 13. joulukuuta 2020 12:29:33

Asia: Oikaisu Suomusjarven Kaavaselostukseen 3.9.2020

Ystavillisesti ilmoitan, ettd Oikorataosayleiskaava Suomusjarven kaavaselostuksessa,
Suomusjirvi Kaavaselostus 3.9.2020, omistamani tilan (Ylipryki ) nimi on
kirjoitettu véaarin sivulla 20(46). Pitaa olla Ylipryki (ei Ylipruki). Toivottavasti virhe
korjataan my6s mahdollisiin muihin asiakirjoihin, joissa tilan nimi mainitaan.

H Ei viruksia. www.avast.com
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Tiivistelma muistutuksesta 1

Muistutuksen jattdja toteaa, etta tilan Ylipryki nimi on kirjoitettu vaarin kaavaselostuksen sivuilla 20 ja
toivoo, ettd virhe korjataan seka kaavaselostukseen ettd mahdollisiin muihin asiakirjoihin, joissa tilan nimi
mainitaan.

Vastine muistutukseen 1

Kaavaselostuksen sivun 20 taulukossa 2.1 olevan muinaisjaanndsrekisterin kohteen nimi on korjattu muo-
toon Ylipryki.
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Kopio muistutuksesta 2

Salon kaupunki
Saapunut 15.12.2020

Salon kaupunki 3205/10.02.02/2019

Kaupunginhallitus
PL 77, 24101 Salo
kirjaamo@salo.fi

Muistutus koskien Suomusjarven osayleiskaavaehdotusta

Suomusjérven osayleiskaava liittyy Espoo-Lohja oikoradan yleissuunnitteluun, jonka on tarkoitus valmistua
kisittelyd varten vasta keviélld vuonna 2021. Siihen liittyvi radan ympéristonvaikutusten arviointi on myos
meneillddn ja se valmistunee vasta helmikuun aikana 2021. Silld on ratkaiseva merkitys myos kaavoitusty6hon
ja sen vaikutukset tulee ottaa huomioon kaavaluonnoksessa. Siksi kaavan laatimisessa ja hyviksymisessé tulisi
odottaa ympériston vaikutusarvioinnin valmistumista, jotta siind esitetyt asiat tulisivat otetuksi huomioon
kaavassa.

Yleiskaavan kaava-alue on Suomusjdrven ja Lahnajérven viliselld kannaksella rajattu hyvin kapeaksi.
Kuitenkin tuleva rata vaikuttaa voimakkaasti kyseisten jarvien ymparist6on ja niiden rannoilla oleviin asuin- ja
lomakiinteist6ihin. Radasta aiheutuva melu saattaa aiheuttaa vaatimuksia ja huomioon otettavaa loma-
asuntojen ylldpitoon ja rakentamiseen. Siksi kaava-alue olisi tullut laajentaa koskemaan myos Lahna- ja
Suomusjérvien ymparistd kuten moottoritietd varten tehdyssd yleiskaavassa. Virheellisend ja
harhaanjohtavana voidaan pitdé kaavaselostuksen kohdassa 7.3 esitettyd mainintaa, ettd vaikutukset
maisemaan ja ymparistoon olisivat vahiiset. Kyseinen kohta on kuitenkin valtakunnallisestikin tunnettu
kauniista jarvimaisemista ja silld on my®os pitkd kulttuurihistoriallinen tausta ja merkitys.

Rata tulee vaikuttamaan voimakkaasti ymparistoonsi. Se vaikuttaa maisemaan, ympériston estetiikkaan ja
viihtyisyyteen.

Maankaytto- ja rakennuslain 39 § mukaan yleiskaavan sisiltovaatimuksiin kuuluvat mm.

- mahdollisuudet turvalliseen, terveelliseen ja eri vdestéryhmien kannalta tasapainoiseen elinymparisto6n
- ympéristohaittojen viheneminen

- rakennetun ympariston, maiseman ja luonnonarvojen vaaliminen.

Jotta my®s edelld mainitut asiat voitaisiin ottaa huomioon esilli olevassa yleiskaavassa, tulisi siind esittdd
selkedsti toimenpiteet, joita tarvitaan radan haittojen vihentamiseksi ja poistamiseksi.

Lisaksi on térkeitd, ettd kaava-aineistossa selkedsti ndytettdisiin radan vaatima tila kaikkine laitteineen koko
ratalinjalla. Vaadittavan tilan leveydessi tulisi olla mukana penkereet, melusuojarakentect seké suoja-aidat.
Nykyisin Euroopassa "nopeat” radat on tehokkaasti suojattu aidaten koko radan pituudelta. Riista-aidat
ilmeisesti ovat joka tapauksessa tarpeen. Myos huoltotiet tulisi esittdd kartalla.

My®s olisi syytd ilmoittaa arvio siitd, mikd on sen "maastokdytavan" leveys, jonka sisélld lopullinen rata tulee
olemaan.

Kaavaselostuksessa tulisi olla ratasuunnitteluakin ohjaavia havainnekuvia, joiden nakyma vastaa 1ghistolla
liikkuvien nikemia kuvaa ratalinjalle, Kaavakartan yksi viiva antaa aivan viérin kuvan todellisesta tilanteesta,

kun rata on valmis ja rakennettu.

Kaavaehdotukseen on merkitty ohjeellisena vain ne paikat, joissa valmisteilla olevan radan yleissuunnitelman
mukaan pdivdaikainen melutaso ylittdd 55 dB. Kuitenkin valtioneuvoston ohjeiden mukaan tulee esimerkiksi
loma-asuntojen osalta keskiddnitason olla alle 45 dB paivilla ja yolld 40 dB. Siksi melusuojauksen tarve
tulisikin méaritelld timén pohjalta.
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Melunsuojauksen tarvetta laskettaessa olisi tullut kiyttdd nopeutena radan geometrian mitoituksessa kiytettyi
ohjenopeutta 300 km/h ja lisdksi tulisi huomioida my6s tavarajunaliikenne, joka todennikoisesti kuitenkin

tulisi tapahtumaan yoaikaan ja on erityisen merkittivd melun aiheuttaja.

Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY -keskusten YV A-ohjelmasta antamien lausuntojen mukaan tulisi ennen
kaikkea huomioida my6s meluhuiput, jotka nimenomaan nukahtamisvaiheessa ovat erittdin haitallisia.

Melusuojaustarve on kaavachdotuksessa esitetty vain ohjeellisena viittauksella my6hemmin tehtdviin
meluselvityksiin. Se tulee médritelld pakottavaksi, koska melusuojauksesta kustannussyistd helposti sddstetdan
rakennusvaiheessa ja siirretidn mychemmin mahdollisesti rahavarojen salliessa toteutettavaksi, kuten on tehty
esimerkiksi viereistd moottoritietd rakennettaessa.

Parhaillaan laadittavassa YV A- menettelyssd on tuotu esiin muitakin asioita, jotka tulee ottaa huomioon radan
yleissuunnitelmaa ja siten my0s yleiskaavaa laadittaessa. Siksi on vilttdmitontd ennen lopullisen
kaavachdotuksen hyviksymistd odottaa ko. selvityksen valmistumista, jotta kaava valmistuessaan olisi ne
huomioiden laadittu ja siten ajan tasalla. Tamai ei milldédn tavalla hidasta oikoradan yleissuunnitelman

valmistumista ja sen hyviksymismenettelyji.

Salossa 15.12. 2020
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Tiivistelma muistutuksesta 2

a. Muistutuksessa 2 esitetaan, etta Suomusjarven oikorataosayleiskaavan laatimisessa ja hyvaksymisessa
tulisi odottaa Espoo-Salo-oikoradan hankkeeseen liittyvan ymparistovaikutusten arvioinnin valmistumis-
ta, jotta siind esitetyt asiat voitaisiin ottaa huomioon kaavan valmistelussa ja kaava olisi valmistuessaan
ajan tasalla. Selvityksen valmistumisen odottaminen ei milladn tavalla hidasta oikoradan yleissuunnitel-
man valmistumista ja sen hyvdaksymismenettelyja.

b. Muistutuksen antajan nakemyksen mukaan kaava-alueen olisi pitanyt kattaa Suomusjarven ja Lahna-
jarven ymparistot, koska tuleva rata vaikuttaa voimakkaasti kaava-aluetta laajemmalle kyseisten jarvien
ymparistoon. Muistutuksen antaja pitda virheellisend ja harhaanjohtavana kaavaselostuksen kohdassa
7.3. esitettyd mainintaa, jonka mukaan vaikutukset maisemaan ja ymparistoon olisivat vahaiset.

c. Muistutuksessa todetaan, etta rata tulee vaikuttamaan voimakkaasti ymparist66n — maisemaan, ym-
pariston estetiikkaan ja viihtyisyyteen. Muistutuksen antajan mielesta yleiskaavassa tulisi esittaa selkeasti
toimenpiteet, joita tarvitaan radan haittojen vahentamiseksi ja poistamiseksi, jotta yleiskaava

tayttaisi maankadyttd- ja rakennuslain 39 §:n esitetyt sisdltdvaatimukset. Erityisesti han nostaa sisaltovaa-
timusten kohdat 5, 7 ja 8.

d. Muistutuksen antajan mukaan kaava-aineistossa tulisi esittda selkedsti radan vaatima tila kaikkine lait-
teineen koko ratalinjalla, sisdltdéen muun muassa penkereet, melusuojarakenteet sekd suoja-aidat. Lisaksi
huoltotiet tulisi esittaa kartalla. Kaavassa tulisi myos ilmoittaa arvio radan maastokadytavan leveydesta.
Lisaksi kaavaselostuksessa tulisi esittda havainnekuvia, joiden nakyma vastaa lahistolla lilkkkuvien ndakemaa
kuvaa ratalinjalle.

e. Muistutuksen antajan mukaan kaavaehdotukseen on merkitty ohjeellisena vain ne paikat, joissa valmis-
teilla olevan radan yleissuunnitelman mukaan paivaaikainen melutaso ylittda 55 dB. Kuitenkin valtioneu-
voston ohjeiden mukaan tulee esimerkiksi loma-asuntojen osalta keskidanitason olla alle 45 dB paivalla ja
yolla 40 dB. Siksi melusuojauksen tarve tulisikin maaritella taman pohjalta.

Muistutuksen antajan mukaan melunsuojauksen tarvetta laskettaessa olisi tullut kdyttda nopeutena ra-
dan geometrian mitoituksessa kaytettya ohjenopeutta 300 km/h. Lisaksi tulisi huomioida 6inen tavaraju-
naliikenne ja meluhuiput.

Melusuojaustarve tulisi maaritelld kaavassa pakottavaksi.

f. Muistutuksen antaja toteaa, ettda myds muut asiat, jotka on nostettu esiin parhaillaan laadittavana ole-
vassa YVA- menettelyssa, tulee huomioida radan yleissuunnitelmaa ja yleiskaavaa laadittaessa.

Vastine muistutukseen 2

a. Kaavaa laaditaan tiiviissa yhteistydssa Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun ja Helsinki-Turku no-
pea junayhteys-hankkeen ymparistdvaikutusten arvioinnin kanssa. Yleiskaavaprosessin pituus ja moni-
vaiheisuus huomioiden kaavatyon ajoittaminen kaavaselostuksessa esitetylld tavalla on valttamatonta
Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun kannalta: oikoradan yleissuunnitelmaa ei voida hyvaksya, mikali
oikeusvaikutteinen yleiskaava ei mahdollista radan toteuttamista.

b. Suomusjarven oikorataosayleiskaavan kaava-alue on rajattu koskemaan suunniteltua Espoo-Salo-oiko-
rataa ja sen lahiymparistod, koska muualla voimassa olevan osayleiskaavan (Keskustan pohjoisosan-moot-
toritien-Lahnajarven osayleiskaava, KV 16.12.2004) ei ole kaavamuutostarpeita.

Vaikutusten arvioinnin osalta osayleiskaava tukeutuu seka vuonna 2010 valmistuneeseen Espoo-Salo-oi-
koradan ymparistovaikutusten arviointiin (YVA) etta lokakuussa 2020 valmistuneeseen Helsinki-Turku no-
pean junayhteyden ymparistovaikutusten arviointiin. Kaava-alueella ei sijaitse valtakunnallisesti tai maa-
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kunnallisesti merkittdavid maisema-alueita tai perinnemaisemia. Kaavaselostuksen vaikutusten arviointia
on tarkennettu maiseman ja kulttuuriympériston osalta (luku 7.3).

c. Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi on laadittu siten, ettd se tayttada MRL 39 §:n sisaltovaatimukset.
Kaavaselostuksessa esitetdan toimenpiteet radan haittojen minimoimiseksi. Toimenpiteet perustuvat laa-
dittaviin Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelmaan ja Helsinki-Turku nopean junayhteyden ymparistovai-
kutusten arviointiin. Toimenpiteet tarkentuvat ratasuunnittelun yhteydessa.

d. Yleiskaava on nimensa mukaisesti yleispiirteinen maankdyton suunnitelma, jonka tehtdavana on yh-
dyskunnan eri toimintojen, kuten asutuksen, palvelujen, tydpaikkojen ja virkistysalueiden sijoittamisen
yleispiirteinen ohjaaminen seka kyseisten toimintojen yhteensovittaminen. Rata on merkitty kaavakar-
talle YM:n Yleiskaavamerkinnat ja-maaraykset -oppaan (s. 98) mukaisella merkinnalla, jolla osoitetaan
tarkeimmat kansainvalisen liikenteen rataosat, valtakunnan osakeskuksia ja merkittavimpia maakunta- ja
kaupunkikeskuksia yhdistavat rataosat seka merkittavimpiin satamiin ja tarkeimmille rajanylistyspaikoille
johtavat radat.

Yleiskaavan luonne, tarkkuus ja mittakaava huomioiden radan vaatiman tilan tai huoltoteiden esittaminen
kaavassa ei ole tarkoituksenmukaista. Rata-alueen tarkka leveys maaritelldan vasta ratasuunnittelussa.
Kaavaselostuksen sivulla 27 on radan ymparistopoikkileikkaus, joka havainnollistaa radan ja sen laitteiden
vaatimaa tilaa.

e. Kaavakartalle on merkitty piirustusteknisista syista vain paivdaikaisen tie- ja raideliikenteen yhteisme-
lun 55 dB:n kayra (paivamelu 2050, radan meluesteet toteutettu). Muut yhteismelua koskevat kayrat ovat
nahtdvissa kaavaselostuksen sivulla 38 olevasta melukartasta.

Espoo-Salo oikoradan suunnittelussa ratageometrian mitoitusnopeus on 300 km/h, mutta junan enim-
maisnopeus on 250 km/h, koska Suomessa ei ole eika lahitulevaisuudessaan tule olemaan junakalustoa,
jolla voisi ajaa 300 km/h. Edelld mainitusta johtuen junan enimmaisnopeus 250 km/h on ollut ldhtékoh-
tana radan sahko- ja turvalaitesuunnittelussa, minka perusteella junan todelliseksi enimmaisnopeudeksi
radalla on maaraytynyt 250 km/h. N&in ollen tata todellista enimmaisnopeutta on kaytetty myos lahto-
kohtana meluselvityksessa ja meluesteiden suunnittelussa. Mikali Suomeen saadaan joskus tulevaisuu-
dessa junakalusto, jonka enimmaisnopeus on ratageometrian mahdollistama 300 km/h, sen kdyttoonotto
edellyttdaa oikoradan sdahko- ja turvalaitteiden uusimista sekd samalla myds uusia meluselvityksia ja me-
luesteiden paivittamista.

Melulaskennassa on ollut lahtokohtana, ettd henkildliikenteen lisaksi ydaikaan kulkee myds tavarajunia.
Tarkastelu on tehty seka paiva- etta ydaikaan.

Valtioneuvosto on paatoksessaan VNp 993/92 antanut melun keskidanitason ohjearvot, jotka ovat ylei-
sesti kaytossa. Impulssimaisen adanen osalta ei ole olemassa vastaavaa ohjeistusta, jota voitaisiin kayttaa
liikennehankkeissa. Oikoradan melulaskennassa on kuitenkin huomioitu tunnelin suuaukkojen melua li-
saava vaikutus erillisend melunlahteena.

Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi laaditaan oikeusvaikutteisena. Meluesteiden toteuttamisvelvoite syn-
tyy, kun ne on merkitty oikeusvaikutteiseen yleiskaavaan ja kaava saa lainvoiman. Kaavakartalla on esitetty
ohjeelliset meluesteet radan yleissuunnitelman mukaisesti. Meluesteiden sijainti ja tyyppi tarkentuvat
rautatien jatkosuunnittelun yhteydessa. Osayleiskaavan yleisissa maarayksissa on todettu, ettd radan me-
luaitojen ja muiden maisemaa muuttavien rakenteiden yksityiskohtaisessa suunnittelussa tulee huolehtia
alueen maiseman ja kulttuuriperinndn arvojen huomioon ottamisesta.

f. Helsinki-Turku nopean junayhteyden ymparistovaikutusten arviointiselostus on julkaistu marraskuun
2020 alussa. Koska kaavaprosessi nivoutuu Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun ja Helsinki-Turku no-
pean junayhteyden ymparistovaikutusten arvioinnin aikatauluihin, kaavatydhdn pohjaksi on saatu ajan-
kohtainen tieto suunnitelmista ja vaikutusten arvioinnista.

115



Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi

’ Vuorovaikutusraportti 22.1.2021
salo

Kopio muistutuksesta 3

Salon kaupunki
Saapunut 15.12.2020

15.12.2020 3205/10.02.02/2019l (10)

MUISTUTUS SUOMUSJARVEN OIKORATAOSAYLEISKAAVAEHDOTUKSESTA

1. Suomusjarven oikorataosayleiskaavaehdotus ei edistd valtakunnallisten
alueidenkéyttdtavoitteiden toteutumista

Maankaytt6- ja rakennuslain 24 § edellyttda ottamaan kaikessa kaavoituksessa huomioon
valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet. Samoin edellytetdan Ratalaissa.

Salon Suomusjarven oikorataosayleiskaavaehdotuksen selostuksessa esitetdan VAT eista:

Toimivat yhdyskunnat ja kestédvd liikkuminen

*  Edistetd@n koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa aluera-
kennetta, ja tuetaan eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hyddyntdmista. Luodaan edelly-
tykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittamiselle seka vaestikehityksen edellyttdmalle riitts-
ville ja monipuoliselle asuntotuotannolle.

*  Edistetdan palvelujen, tydpaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa saavutettavuutta eri viesta-
ryhmien kannalta. Edistetdan kavely3, pydriilya ja joukkoliikennett3 sek3 viestinta-, litkkumis-
ja kuljetuspalveluiden kehittamista.

Tehokas liikennejdrjestelma

*  Edistetdan valtakunnallisen likkennejarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta kehittamalla
ensisijaisesti olemassa olevia lilkenneyhteyksia ja verkostoja sekd varmistamalla edellytykset
eri liilkennemuotojen ja -palvelujen yhteiskdyttéon perustuville matka- ja kuljetusketjuille seka
tavara- ja henkilélilkenteen solmukohtien toimivuudelle.

Kaupunkistrategiassa lukee puolestaan:

Kaupunkistrategian mukaan kaikki kaupungin toiminta t3ht33 siihen, ettd Salo on tulevaisuudessa
elinvoimainen, hyvinvoiva ja yhteisg, jonka asukasluku kasvaa useiden tappiollisten vuosien jalkeen.
Strategian mukaan saavutettavuuden parantuminen esimerkiksi Tunnin juna -hankkeen myé&ta
mahdollistaa entistd paremmin Salon kehittdmista tulevaisuuden asuinympdaristénd Lounais-Suo-
men sek3 kansallisen metropolialueen vilisena porttina.

Osayleiskaavan tavoitteissa esitetdan:
"Kaavassa huomioidaan myés mahdollinen tulevaisuudessa toteutettava Lahnajérven
asemapaikka.”

Salo on edellyttanyt jo oikorataa koskevissa paatoksissdan poytakirjojen (§ 654, 25.10.2010 ja
§ 560, 5.9.2011) mukaan aseman saamista Suomusjarvelle.

Mitdan asemaan viittaavaa ei kuitenkaan kaavaehdotuksessa nay. Osayleiskaavan pitda yltéda
Vaylaviraston Lahnajarvelle maarittelemén asemavaruksen ymparille asti, jos asema halutaan
ja jotta se voidaan toteuttaa. Lisdksi tarvitaan muutos Vaylaviraston aseman toteuttamisen
edellytyksiin.

Helsingin Sanomissa 15.12.2020 on laaja artikkeli "Muuttoliike suuntaa nyt poispéin Espoosta”.
Samoin muutetaan Helsingista. Halutaan enemman valjyytta, luontoa, avaruutta. Edullisempi
asuminen houkuttelee pois. Muuttoliikettd on kehyskuntiin.

Uudenmaan radanvarsikunnat kaavoittavatkin jo aktiivisesti ratalinjauksen lahialueita.
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YVA-selostuksen liite 15

Ekologisen verkoston
yhteyskohtainen tarkastelu ja
menetelmallisia taésmennyksia

11. Suomusjarvi, Salo

Suomusjarven kohdalla ratakayt4va kaartaa kohti otelaa ja erkanee osuudella aidatusta moot-
toritiestd. Syvélammen kohdalla moottoritiess4 on alikulku, joka mahdollistaa riistael&imille
toimivan yhteyden Turunvaylan alitse. Ratakaytavan alue on metsaista kallioisten makien ja
soistumien sokkeloa, jota halkoo pienia jarvia yhdistava vesireitti. Lisaksi Lahnajarven ja Suo-
musjarven valisessd uomassa esiintyy taimenta. Alueella onrunsaasti merkittavia luontoarvo-
_jaja arvokasta lajistoa sekd Natura 2000 -alue.

suomusjarven yhteyden pohjoispadtepiste on Lahnajdrvelta pohjoiseen ulottuva maakunnal-
lisessa mittakaavassa keskeinen erittidin laaja metsialue (Suominen 2017). Yhteyden toinen
paaty sijaitsee etelassa Lemulan lagjalla yhtengisella metsaalueella. Kumpikin paaty on myos
Varsinais-Suomen uudessa vaihemaakuntakaavaehdotuksessa (maakuntahallituksen ehdo-
tus nahtaville 24.8.2020) merkitty |aajaksi, merkittavaksi ja yhtenaiseksimetsavaltaiseksi vyo-
hykkeeksi. Yhteys on maakunnallisesti merkittava.

Karjalohjantien itdpuolelle rata sijoittuu suureen kallioleikkaukseen. Karjalohjantie ja viereinen
uoma ylitetaan 140 m pitkalla sillalla. Tien lansipuolella rata sijoittuu osin leikkauksiin, osin
taytoille. Jonkin verran siellakin varmasti tarvitaan suoja-aitoja, mutta osa jaa aitaamatta,
Jjoten ylitys on mahdollista lansipuolelta. Liito-oravien kannalta tarkedt metsat kuitenkin
Karjalohjantien it&puoclelle, missé kavennettukin leikkaus heikent&d8 huomattavasti liito-
oravan likkumismahdollisuuksia alueen poikki Myos kaistale Natura-aluetta ylitetaan
Karjalohjantien ylittavalla sillalla. Muutos arvicidaan keskisuureksi, joten vaikutus muodostuu
suureksi.

Metsdalueeseen perustuva yhtoys
Vesistoon perustuva yhteys
Suojelualue

Llito-orava

Linnustoalue

Taimen

Herkkyys SUURI
Muutos KESKISUURI
Vaikutus SUURI

VY VY VYVYY
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Toteuttaakseen kaupunkistrategiaansa ja edistddkseen VAT tien toteutumista Salon on
toimittava eika jdada odottamaan. Suomusjérvi on pdakaupunkiseutua lahin Salon alue ja
pystyy erinomaisesti vastaamaan kysyntaan. Liséksi siitd on lahes yhta pitkd matka niin
paakaupunkiseudulle kuin Turkuun.

Salon ei pida alistaa asemien toteutumista Turun tavoittelemalle suurnopealle junaliikenteelle,
jota paikallisjuna-asemat Muurlassa ja Suomusjarvella eivat saisi hidastaa. (Vrt. ote Varsinais-
Suomen liiton kirjeesta 26.3.2018: "Muurlaan ja Kitulaan ei ole osoitettu asemapaikkoja.
Niiden mahdollinen kehittdminen on oikoradan ja nopean junayhteyden tavoitteille alisteisia.”)
Ei pari minuuttia pidempi junamatka vaikuta ratkaisevasti matkustajamaaraan. Mutta asema
toisi lisda matkustajia, samoin asukkaita.

Teknisesti Vaylaviraston nykyisen vaatimuksen mukaista asemataajamaa 11 000 asukkaalle
asemapaikasta 1,5 km-sateisen ympyran sisélle ei alueelle saisi mahtumaan ilman korkeita
kerrostaloja. Vaylaviraston asemataajamavaatimuksiin pitda saada muutoksia. Téllaista on
esitetty Espoon kaupunginhallituksessakin. Inmisten asumiseen liittyviin arvostuksiin on tullut
muutoksia. Korona on yksi muutostekija. Halutaan valjyyttd asumisymparistéon.

kaavoitusmahdollisuus:

20% | =
| Lahnajérven asemavaraus

Nissoiaso | 2

aaaaaaaa

Salon tulevaisuuden, sen kestédvan kehityksen ja kestavan liikenteen (= ekologisesti,
taloudellisesti, sosiaalisesti ja kulttuurisesti kestava) seka kilpailukyvyn turvaamiseksi Salon
on toimittava:

- joko saatava muutos vaatimuksiin niin, ettd asema voidaan toteuttaa asemavarauksen
ymparille my6s véljempéaén asutukseen (sahkoiset liikennevélineet ja alylikenne ovat
paastéttémia eika siksi tarvita asumista lahelld asemaa) ja merkittavaan
metsavybhykkeeseen sopivana,

- tai muutos ratalinjaukseen ja maakuntakaavaan Salon alueella niin, etta rata kulkee
moottoritien tuntumassa ja paikallisjuna-asema voidaan toteuttaa Suomusjarven
Kitulan taajaman pohjoisosaan (esitetty jo palautteessa 14.4.2020). Nain olisivat
asemat mahdollisia my6és Muurlan Portin alueelle (suunnittelujohtaja Saarento piti tata
ja Kitulan asemaa mahdollisina) ja Piihovin kohdalle. Poikittaisvaylien
moottoritieliittymien [&helld ndma ovat likenteen oikeita solmukohtia ja asemat olisivat
hyvin saavutettavia monelta suunnalta.

Salon Suomusjarven oikorataosayleiskaavaehdotuksen selostuksesta saa vaikutelman, etta
jdadaan vain odottamaan, jos junaliikenne kehittyisi niin, ettd asemalle joskus tulisi tarvetta:
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Kaava-alueen it3osa on osoitettu osa-aluemerkinnilld selvitysalueena, jonka maankdyttd ratkais-
taan erikseen ratalilkenteen kehittdmisen yhteydess3. Selvitysalueeseen kuuluu se osa kaava-alu-
eesta, jonka etdisyys on enintd3n 2 km oikoradan yleissuunnitelmassa esitetystd asemapaikkava-
rauksesta.

Onkohan Turun Tunnin junan kotisivuilta otettu vaara tieto, ettd uusi rata olisi 40 kilometria
rantarataa lyhyempi? Vaylaviraston projektipaallikkdé Heidi M&denpaan sahképostiviestin
8.4.2020 mukaan uusi rata on joko 22 tai Piikkién oikaisulla 24 kilometria lyhyempi.

Kaavaselostuksessa lukee:

Lohjan ja Salon vilisen linjauksen osalta tarkasteltiin kahta p&avaihtoehtoa, joista ensimmainen
seuraili Helsinki-Turku-moottoritien maastokaytivai ja toinen seuraili ns. vanhaa ELSA-radan lin-
jausta. Lisaksi tarkasteltiin useampia alavaihtoehtoja, jotka poikkesivat pailinjauksista.

Liikennevirasto valitsi yhdessd Uudenmaan ja Varsinais-Suomen maakuntaliittojen kanssa jatko-
suunnitteluun vaihtoehdon, jossa ratalinjaus seurailee moottoritien maastok3ytavaa ja kulkee Lah-
najarven eteldpuolelta. Linjaus on esitetty molempien liittojen maakuntakaavoissa.

Valinnan vaihtoehdoista teki Salo (kaupunginhallituksen pdytékirjaote § 654, 25.10.2010). Se
valitsi linjausvaihtoehdon Mk (= Mk + E+M) ja perusteli oudosti valintaa pdytakirjan mukaan:
“Itse asiassa Mk -linjaus noudattaa moottoritien maastokéytavédd paremmin kuin Mp —linjaus.”

2. Melu ja tarina seka rakentamisen aikainen poly

Suomusjéarven oikorataosayleiskaavaehdotuksessa tavoitteina mainitaan VAT:eista mm.:

Terveellinen ja turvallinen elinympdristé
*»  Ehk&istdan melusta, tirindstd ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ymparistd- ja terveyshait-

toja.

Lohja-Salo vélin tavoitenopeus maaritelty Vaylaviraston julkaisussa Helsinki- Turku nopea
Jjunayhteys, Liikenteelliset tarkastelut, Vaylaviraston julkaisuja 45/2019. Taulukon mukaan
Suomusjarven alueella maksiminopeus on 300 km/h. Tdmakin esitettiin jo 14.4.2020.
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Espoo-5alo-oikorata on raidegeometrian osalta suunniteltu padosin nopeuk-
=ille 250-300 km/h. Radan suunn nopeus kilometrivaleittain on esitetty taulu-
kossa 1. Taulukon arvot koskevat kalustoa, jossa e ole kallistuvaa kona.

Taulukko 1. Roidegeometrian sollimat suurimmat nopeudet Espoo-5alo-oiko-

radalla.

Alkukilometri | Loppukilometri | Maksiminopeus (km/h)
214000 234700 120
234700 52+600 250
52+600 58+700 200
SE8+700 106+500 300

106+500 109+600 270
1094600 111+700 280
1114700 1134700 220
1134700 1154600 250
1154600 117+500 120

Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskusten YVA-ohjelmasta antamien lausuntojen
mukaan tulee melusuojaukseen Kiinnittdd erityistd huomiota samoin kuin niiden esteettiseen
vaikutukseen ymparist6én. Siind todetaan mm. sivuilla 12 ja13:

"Suurilla nopeuksilla operoiva junaliikenne tulee aiheuttamaan radan ympéristé6n
korkeita enimmaéiséénitasoja. Vaikka melutapahtumia olisikin mééréllisesti suhteellisen
vdhén, ne voivat aiheuttaa melulle altistuvissa rakennuksissa asuville merkittéavia
haittoja etenkin ybaikaan. On todennékdéista, ettd osa junista liikkuu unensaannin tai
sen keskeytymisen kannalta merkittdving aikoina alkuyoésté klo 22-24 ja aamuydésté klo
5-7, heikentéen altistujien unen laatua ja mahdollisesti kestoa. Unen laadun
heikkenemiselld on merkittévié terveydellisié vaikutuksia”.

"Melukartoissa tulee esittda raideliikenteen melut (LAeq ja LAmax) seké
raideliikenteen ja tieliikenteen yhteismelu (LAeq). Kaikki melulaskennat tulee tehdé
seka pdivé- ettd ydbajalle ja esittdd ndin myds meluntorjuntaa kuvaavissa kartoissa.”

Onko osayleiskaavan melumallinnukset nyt tehty 300 km/h junanopeuksille, jos jonain paivana
junat radalla kulkisivat tuota nopeutta Suomusjarven/Lahnajarven ohi?

Onko melumallinnukset tehty 40 dB ulkomelutasolle (=vapaa-ajanasutuksen max. melutaso
yo6lla klo 22 — 07 aikana)?

Muutenhan junaliikennetta
- eiyolla saa olla tai
- ontehtdva korkeammat ja tehokkaammat meluesteet tai
- melurajan ylittdvalta alueelta on lunastettava vapaa-ajanasunnot.

Jo moottoritieltéd tuleva melu on saatilasta ja ilmavirroista riippuen Kekkosentien varrella sekd
Lahna- ja Suomusjarven alueella valilla kova. Suurten nopeuksien junaliikenne ja
moottoritieliikenteen melu yhdessé seka kalliopintojen (ks. pitka kallioleikkausosuus
Perkoonsuolta Karjalohjantien ylitykseen asti) &ania heijastavan vaikutuksen kanssa
muodostavat merkittavan terveys- ja viihtyvyyshaitan.

Jos rata kulkisi Lahnajérven ja Suomusjarven valisella kannaksella moottoritien ja 110-tien
valissd, meluldhteet olisivat rinnakkain, ja yhdelld yhteiselld melusuojauksella voitaisiin
tehokkaasti ja edullisemmin vahentdd meluhaittoja. Syvalammenmaen rata alittaisi tunnelissa,
(kuten Karnaisten kohdalla). Valtyttaisiin melulta ja monelta muultakin haitalta ja vahingolta.

Perkoonsuo — Karjalohjantie -osuus
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AR oo cioionier

C— Tumadl

3. Salo véhittelee luonnolle aiheutuvia haittoja YVA-selostuksen johtopaatoksiin
verrattuna.
Entd kulttuuriarvot ja maisema?

Luonto

Osayleiskaavaehdotuksen selostuksessa mainitaan VAT :eista:

Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriympdristé sekd luonnonvarat

»  Edistetdan luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja ekologisten yhteyk-
sien sdilymista.

*  Huolehditaan viheralueverkoston jatkuvuudesta.

Varsinais-Suomen uuden Luonnonarvojen ja —varojen vaihemaakuntakaavaehdotuksen
(kaavaselostus, sivu 18) mukaan maakunnallisesti merkittdva yhtendinen metsavaltainen
vydhyke (uusi merkinta; kehittdmisperiaatemerkinta) yltaa etelasta Lemulasta ja jatkuu
Lahnajarveltd pohjoiseen.

Sivulla 20:

“Tehtyjen analyysien ja keskim&éaréaistd runsaampien suojelualuemerkintéjen perusteella
voidaan todeta, ettd néilld metséalueilla on suurempi arvo metsien yhtendisyyden ja
monimuotoisuuden séilyttdmisessé verrattuna maakunnan muihin metséalueisiin. Merkinnén
tavoitteena on séilyttaa tai lisdtd metsépinta-alaa seké turvata metsien kyky tuottaa ekologisia,
sosiaalisia ja taloudellisia hyotyjé laaja-alaisesti ja pitkdjénteisesti myds tulevaisuudessa.”

Sivulla 21:

“Laajojen yhtendisten metsdalueiden merkinnélld painotetaan alueiden kykyé tuottaa
ekologisia, sosiaalisia ja taloudellisia hyétyja. Luonnon monimuotoisuuden ndhdéén
kehittyvan vybhykkeilld parhaiten alueiden séilyessd metséisina alueina. Néilld alueilla on
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monimuotoisuutta. Toisaalta ndiden alueiden tavoitteena on metséapinta-alan séilyminen ja sitéd
kautta niiden ndhdéaén vaikuttavan ilmastonmuutokseen kasvavan metsén sitoessa ja
varastoidessa hiiltd.”

Salon kaupunginhallituksen p&ytakirjassa § 654, 25.10.2010 lukee:

"Kaupunki pitaé tarkednd, ettd verrattain laajaa Salon itdisten osien erédmaa- ja
Jjarviseutua ei ratalinjalla pirstota.”

Ratalinjaus kulkee halki tdman metsdvybhykkeen. Rata, joka rikkoo noin 27 km:n matkan
(Uudenmaan rajalta, km-lukema 79, Muurlan laakson reunaan, km-lukema 106)
maakunnallisesti merkittdvad yhtenaistd metsédvaltaista vybhyketta ei ole kestdvan kehityksen,
metsavybhykkeen kehittdmisperiaatteen eikd Salon esittamien arvojen mukainen.

Osayleiskaavaehdotuksen alueella jd& metsaa moottoritien vieman alueen liséksi oikoradan
alle. Rata-alueen leveytta ei viela tiedeta. Metsdsuikale moottoritien ja radan valissé tulee
olemaan erittdin vaikeasti hoidettava. Metsavydhykkeen kehittdmisperiaatteen mukainen hoito
muodostuu vaikeaksi. Jo moottoritie katkaisi metsanhoidon toimivan yhteyden.

Metsanhoito-ongelman otti esille Salon ESA-oikoradan yleisoétilaisuudessa 9.4.2019 myoés Kari
Tuppurainen Maanmittauslaitokselta alla olevan karttakuvan havainnollistamana. Punaisella
ymparoity alue kuvaa Kekkosentien lansipuolella moottoritien ja ratalinjan valiin jaavaa
ongelma-aluetta.

Maanmittauslaitoksen Kiinteistdvaikutusten arvioinnissa 28.11.2019, Espoo-Salo —oikorata,
sivu 8, lukee: "Tasséa selvityksesséa pirstoutumishaitan on katsottu syntyvén, jos metsépalstan
pinta-alaksi j&é& alle kaksi hehtaaria.”

Tama radan aiheuttama ongelma koskee monia kiinteistoja.
Rata tunnelissa (kuten Karnaisissa) Syvdlammenmaen alta poistaisi tdmankin ongelman.

Ekologisen verkoston yhteyskohtaisen tarkastelun mainintaan moottoritien alikulusta on
toistettava, ettd emme koskaan ole nahneet hirvien jalkia alikulussa - pienempien eldinten
jalkia kylla runsaasti. Hirvet jadvat harhailemaan moottoritien jommallekummalle puolelle,
mutta eivat uskaltaudu kayttamaan alikulkua. Tasta Marja-Leena Andelmin on lahettanyt
todisteena runsasta kuva-aineistoa mielipiteensa 14.4.2020 liitteena.

Tama oikorataosayleiskaavakarttaan piirretty S:n muotoinen ekologinen yhteys ei tule
ainakaan hirvien osalta toimimaan.

122



Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi

Vuorovaikutusraportti 22.1.2021 \ ‘
salo

15.12.2020 7(10)

Yhdessa Tieyhtid Ykkostie Oy:n kanssa on syyta arvioida mahdollisuuksia toteuttaa vihersilta
tunnelin kohdalta yli moottoritien kallioleikkauksen, kuten vuoden 2010 YVA-selostuksessa

Kita uusia, molemmat vaylat ylittavia ¢
taa paikkoihin, joissa lahekkain kulkevat tie

it

Miksei rata moottori- ja 110-tien vélissé ja tunnelissa Syvalammenmaéaessé Karnaisten tapaan?

Ajatus ekokaytavasta Karjalohjantien ylittdvan sillan alitse vaikuttaa seké eldinten etta
ihmisten kannalta vaaralliselta. Vuorokaudessa tielld kulkee keskiméaarin yli 500 ajoneuvoa.
Karjalohjantie on varsinkin mékkikautena vilkkaasti likenndity, tie laskee melko jyrkasti alas
Syvdlammenmaeltd Koskenalasen rantaa kohti, ja tiesséd on nakyvyytta haittaavia mutkia.

Rautatiesillan ali kulkeva Karjalohjantien ekokaytavaajatus, tien itdpuolisen nykyisen
ekokaytavan katkaiseminen pitkalla kallioleikkauksella ja hirville toimimaton moottoritien
alikaytdva - nama kaikki vaativat tarkemman selvityksen, jotta voidaan I6ytaa toimivampi
ratkaisu.

Miksi osayleiskaavaehdotuksessa vahatelldén luonnolle radasta aiheutuvia vaikutuksia? YVA-
selostuksen liitteen mukaan herkkyys on suuri, vaikutus suuri ja muutos keskisuuri.

Lepakoista todettakoon, ettéa koulun pihapiiri rakennuksineen jaa radan alle.

Kasvillisuuskohteista muistutamme, etta radan ja sillan rakentaminen vaikuttavat niin
maastoon kuin vesistdédn, joten kasvillisuudelle koituu merkittava uhka ja haitta.

Liitteend on YVA-selostuksen liite 15. Pyyddmme vertaamaan sitd Salon
osayleiskaavaselostuksen sivuihin 42 ja 43.

Kulttuuriarvot ja maisema

Osayleiskaavaehdotuksen selostuksessa sivulla 38 lukee:
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Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintoon

Kaavassa osoitettu ratavaraus sijaitsee peitteisessd ympdaristdss3, 15helld moottoritien likkennekay-
tavaa. Vaikutukset maisemaan jadvat vahaisiksi.

Kaava-alueen keskiosassa kulkee Kekkosentie, joka on osa keskiaikaista Viipurista Turkuun johta-
nutta maantietd. Kekkosentie sdilyy kaava-alueella nykyiselld paikallaan, eik3 kaavalla ole merkitt3-
vid vaikutuksia kulttuuriperintéan.

Muutos maisemaan tulee olemaan melkoinen. Rata kulkee Suomusjarvijokilaakson yli noin 10
metria korkealla penkereelld. Lisdksi melusuojausten on oltava mittavat.

Ennen kuin vaikutuksia kulttuuriperintédn voidaan arvioida, on tutkittava potentiaaliset
muinaisjaanndsalueet ratalinjauksella.

Suomusjarven kulttuuri eli mesoliittinen kausi ajoitetaan n. 8100 — 5400 e.a.a. Museoviraston
karttaméaéaritelman mukaan potentiaalista muinaisjgdnnésaluetta on Salon valitsemalla
ratalinjauksella 14 — 15 km. Taman tutkimisesta ei Salo ole kaavaehdotuksen selostuksessa
esittdnyt mitdan, vaikka muinaisjgénnésaluetta on myos osayleiskaava-alueella.

Alla Museoviraston kartta ratalinjausvaihtoehtojen potentiaalisista muinaisjddnndsalueista.
Rasteroidut osuudet ovat potentiaalisia muinaisjdanndsalueita.

Salon Suomusjarven oikorataosayleiskaavan kohdeluettelossa mainitaan Kekkosentie néin:
"Historiallisesti arvokas tielinjaus, Kekkosentie (maantie 1872) on osa keskiaikaista Viipurista
Turkuun johtanutta maantietd. Hiekkatielld on paikallishistoriallisia kulttuuriarvoja.”

Kulttuuriperinnén kannalta ei yksin Kekkosentien sailyminen paikallaan ole merkityksellinen,
vaan myds tienvarsimaisema kokonaisuutena.

Maan johtavien poliittisten vaikuttajien eli Kekkosen, Karjalaisen ja Korsimon Kekkosentien
varrella sijaitsevat vapaa-ajanasunnot 1940 ja 1950-luvuilta nostavat tien myoés
valtakunnanhistorialliseksi kulttuurikohteeksi.

Merkittava kulttuuriperinté on Aarne Ervin Kekkosille suunnittelema Katerman kokonaisuus eli
sekad kesamokki ettd sauna. Katerman omistajat eli Kekkosen perilliset ovat huolehtineet
arvokkaan kokonaisuuden sailymisesta mahdollisimman alkuperaisesséd muodossa.

Kulttuurihistoriallisesti on otettava huomioon myés Suomusijarven koulu Kekkosentien varrella.
Siind maamme johtaviin musiikkihenkilihin kuuluva llkka Kuusisto vietti useamman vuoden
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jatkosodan aikana ja jalkeen evakossa &itinsé ja sisartensa kanssa. Hanen muistelmansa
tuolta ajalta on tallennettu.

Edella olemme joutuneet toistamaan myoés aikaisemmin esittdmaamme. Kaavaehdotus vaatii

muutoksia, jotta se lopulta vastaisi niin VAT :teja, Salon tavoitteita ja toteuttaisi kestavaa
kehitysta ja likennetta.

Suomusjarvelld 15.12.2020

125



Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi

’ Vuorovaikutusraportti 22.1.2021
salo

Tiivistelma muistutuksesta 3
Muistutuksen esittajat toteavat seuraavaa:

a) Suomusjarven oikorataosayleiskaavaehdotus ei edista valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden to-
teutumista.

Osayleiskaava-aluetta tulee laajentaa Vaylaviraston Lahnajarvelle méaaritteleman asemavaruksen ymparil-
le asti, jos asema halutaan ja jotta se voidaan toteuttaa. Salon tulevaisuuden, sen kestavan kehityksen ja
kestavan liikenteen (= ekologisesti, taloudellisesti, sosiaalisesti ja kulttuurisesti kestava) seka kilpailukyvyn
turvaamiseksi tarvitaan joko muutos Vaylaviraston aseman toteuttamisen edellytyksiin (11 000 asukasta
asemapaikasta 1,5 km-sateisen ympyran sisalle) tai sitten ratalinjaus tulee siirtda moottoritien pohjois-
puolelle, jolloin paikallisjuna-asema tulisi Kitulan taajaman pohjoisosaan. Ratalinjauksen muuttamisella
muistutuksen esittajat nakevat useita hyotyja.

b) Kaavaselostuksessa todetaan virheellisesti, ettd uusi rata on 40 kilometria rantarataa lyhyempi. Vay-
ldviraston projektipaallikké Heidi Maenpaan sahkopostiviestin 8.4.2020 mukaan uusi rata on joko 22 tai
Piikkion oikaisulla 24 kilometria lyhyempi.

Toisin kuin kaavaselostuksessa todetaan, valinnan ratalinjauksen vaihtoehdoista teki Salon kaupunki (kau-
punginhallituksen poytakirjaote § 654, 25.10.2010).

c) Muistutuksen esittajat ovat huolissaan radan meluvaikutuksista:

e Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskusten YVA-ohjelmasta antamien lausuntojen mukaan tulee
melusuojaukseen kiinnittda erityistd huomiota samoin kuin niiden esteettiseen vaikutukseen ymparis-
toon.

e Onko osayleiskaavan melumallinnukset nyt tehty 300 km/h junanopeuksille, jos jonain paivana junat
radalla kulkisivat tuota nopeutta Suomusjarven/Lahnajarven ohi? Onko melumallinnukset tehty 40 dB
ulkomelutasolle (=vapaa-ajanasutuksen max. melutaso yolla klo 22—07 aikana)?

e Suurten nopeuksien junaliikenne ja moottoritieliikenteen melu yhdessa seka kalliopintojen (ks. pitka
kallioleikkausosuus Perkoonsuolta Karjalohjantien ylitykseen asti) dania heijastavan vaikutuksen kanssa
muodostavat merkittavan terveys- ja viihtyvyyshaitan.

d) Vaikutukset luontoon ovat suurempia kuin mitd kaavaselostuksessa on arvioitu: YVA-selostuksen liit-
teen 15 mukaan herkkyys on suuri, vaikutus suuri ja muutos keskisuuri.

Rata rikkoo noin 27 km:n matkan (Uudenmaan rajalta, km-lukema 79, Muurlan laakson reunaan, km-lu-
kema 106) maakunnallisesti merkittavaa yhtendistd metsavaltaista vyohykettd, eika siten ole kestavan
kehityksen, metsavyohykkeen kehittamisperiaatteen eika Salon esittdmien arvojen mukainen.

Lepakoista todettakoon, ettd koulun pihapiiri rakennuksineen jaa radan alle.

Radan ja sillan rakentaminen vaikuttavat niin maastoon kuin vesistdon, joten kasvillisuudelle koituu mer-
kittava uhka ja haitta.

Rautatiesillan ali kulkeva Karjalohjantien ekokaytava, tien itdpuolisen nykyisen ekokdytavan katkaisemi-
nen pitkalla kallioleikkauksella ja hirville toimimaton moottoritien alikdytdva vaativat tarkemman selvityk-
sen, jotta voidaan 16ytaa toimivampi ratkaisu. Oikorataosayleiskaavakarttaan piirretty S:n muotoinen eko-
loginen yhteys ei tule toimimaan hirvien osalta. Yhdessa Tieyhtio Ykkdstie Oy:n kanssa on syyta arvioida
mahdollisuuksia toteuttaa vihersilta tunnelin kohdalta yli moottoritien kallioleikkauksen, kuten vuoden
2010 YVA-selostuksessa luki.

e) Rata vaikeuttaa metsdanhoitoa Kekkosentien pohjoispuolella: metsadsuikale moottoritien ja radan valissa
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tulee olemaan erittdin vaikeasti hoidettava ja metsavydhykkeen kehittdmisperiaatteen mukainen hoito
muodostuu vaikeaksi. Ongelma koskee monia kiinteistoja.

f) Vaikutukset maisemaan ovat suurempia kuin kaavaselostuksessa on arvioitu. Museoviraston kartta-
madritelmdn mukaan potentiaalista muinaisjdanndsaluetta on Salon valitsemalla ratalinjauksella 14 — 15
km. Taman tutkimisesta ei Salo ole kaavaehdotuksen selostuksessa esittanyt mitdan, vaikka muinaisjaan-
nodsaluetta on myds osayleiskaava-alueella.

Kulttuuriperinnén kannalta ei yksin Kekkosentien sdilyminen paikallaan ole merkityksellinen, vaan myds
tienvarsimaisema kokonaisuutena. Kekkosen, Karjalaisen ja Korsimon Kekkosentien varrella sijaitsevat va-
paa-ajanasunnot 1940 ja 1950-luvuilta nostavat tien myos valtakunnanhistorialliseksi kulttuurikohteeksi.
Merkittava kulttuuriperintd on Aarne Ervin Kekkosille suunnittelema Katerman kokonaisuus eli seka kesa-
mokki ettd sauna. Kulttuurihistoriallisesti on otettava huomioon myds Suomusjarven koulu Kekkosentien
varrella.

Vastine muistutukseen 3

a) Espoo-Salo-oikorata kuuluu osana valtakunnallisesti merkittavdan Helsinki-Turku nopea junayhteys
-hankkeeseen, jonka suunnittelusta on paatetty valtionhallinnossa. Ratalinja on merkitty voimassa oleviin
Varsinais-Suomen ja Uudenmaan maakuntakaavoihin.

Salon kaupungin alueella ratalinjaus on osoitettu voimassa olevassa Salo—Lohja-oikoradan vaihemaakun-
takaavassa, joka on vahvistettu 4.12.2012. Oikorataa suunnitellaan ko. maakuntakaavan mukaiseen maas-
tokaytavaan. Lisaksi maakuntakaava ohjaa yleiskaavoitusta ja valittaa valtakunnalliset alueidenkayttota-
voitteet kuntakaavoitukseen. Maankaytto- ja rakennuslain mukaan viranomaisten on suunnitellessaan
alueiden kayttoa koskevia toimenpiteitd ja paattdessaan niiden toteuttamisesta otettava maakuntakaava
huomioon, pyrittava edistamadan kaavan toteuttamista ja katsottava, ettei toimenpiteilld vaikeuteta kaa-
van toteuttamista (MRL 32 §). Suomusjarven oikorataosayleiskaavan laatiminen edistda maakuntakaavan
toteutumista MRL:n mukaisesti ja ottaa siten huomioon myos valtakunnalliset alueidenkdyttdtavoitteet.

Varsinais-Suomen maakuntakaavassa ei ole osoitettu asemapaikkaa Lahnajarvelle. Sen sijaan ratalinjaus
on esitetty maakuntakaavassa. Salon kaupunki on kaikissa ratasuunnittelun vaiheissa korostanut, ettd Lah-
najarven asemapaikalle on luotava tekniset edellytykset, mikd on my6s huomioitu Espoo-Salo-oikoradan
yleissuunnittelussa. Suomusjarven oikorataosayleiskaavassa on varauduttu asemapaikkaan osoittamalla
kaava-alueelle vyohyke, jonka maankaytto ratkaistaan erikseen rataliikenteen kehittdmisen yhteydessa.

Lahnajarven asemapaikan ja sen ympariston tarkempi suunnittelu kytkeytyy maakuntakaavoitukseen ja
paikallisliikenteen kehittdmiseen. Paikallisjunaliikenteen edellytyksena on riittdva vaestopohja ja matkus-
tajapotentiaali aseman laheisyydessa. Ratasuunnittelun alkaessa kaupunki voi lahtea tekemaan kehitta-
missuunnitelmaa Lahnajarven aseman ymparille ja edistda alueen saamista maakuntakaavaan. Vasta sen
jalkeen alueelle voidaan laatia yleiskaava.

b) Uuden ratalinjauksen pituutta koskeva teksti viittaa Salon kaupunginstrategiaan 2026, jonka sivulla 22
todetaan edistettdvan uuden junaradan olevan noin 40 kilometrid nykyista rantarataa lyhyempi.

Ratalinjauksen valitsemista koskevat teksti kaavaselostuksen sivulla 27 on padivitetty.

c) Espoo-Salo oikoradan suunnittelussa ratageometrian mitoitusnopeus on 300 km/h, mutta junan enim-
maisnopeus on 250 km/h, koska Suomessa ei ole eika lahitulevaisuudessaan tule olemaan junakalustoa,
jolla voisi ajaa 300 km/h. Edelld mainitusta johtuen junan enimmaisnopeus 250 km/h on ollut ldhtokoh-
tana radan sahko- ja turvalaitesuunnittelussa, minka perusteella junan todelliseksi enimmaisnopeudeksi
radalla on maaraytynyt 250 km/h. N&in ollen tata todellista enimmaisnopeutta on kaytetty myos lahto-
kohtana meluselvityksessa ja meluesteiden suunnittelussa. Mikali Suomeen saadaan joskus tulevaisuu-
dessa junakalusto, jonka enimmaisnopeus on ratageometrian mahdollistama 300 km/h, sen kdyttoonotto
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edellyttdaa oikoradan sahko- ja turvalaitteiden uusimista sekd samalla myds uusia meluselvityksia ja me-
luesteiden paivittamista.

Melulaskennassa on ollut lahtokohtana, ettd henkildliikenteen lisaksi ydaikaan kulkee myds tavarajunia.
Tarkastelu on tehty sekd pdiva- ettd yoaikaan.

Valtioneuvosto on paatoksessaan VNp 993/92 antanut melun keskidanitason ohjearvot, jotka ovat ylei-
sesti kaytossa. Impulssimaisen aanen osalta ei ole olemassa vastaavaa ohjeistusta, jota voitaisiin kayttaa
liikennehankkeissa. Oikoradan melulaskennassa on kuitenkin huomioitu tunnelin suuaukkojen melua li-
saava vaikutus erillisena melunlahteena.

Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi laaditaan oikeusvaikutteisena. Meluesteiden toteuttamisvelvoite syn-
tyy, kun ne on merkitty oikeusvaikutteiseen yleiskaavaan ja kaava saa lainvoiman. Kaavakartalla on esitetty
ohjeelliset meluesteet radan yleissuunnitelman mukaisesti. Meluesteiden sijainti ja tyyppi tarkentuvat
rautatien jatkosuunnittelun yhteydessa. Osayleiskaavan yleisissa maarayksissa on todettu, ettd radan me-
luaitojen ja muiden maisemaa muuttavien rakenteiden yksityiskohtaisessa suunnittelussa tulee huolehtia
alueen maiseman ja kulttuuriperinndn arvojen huomioon ottamisesta.

d) Kaavaselostuksen vaikutusten arviointia on tarkennettu luonnon osalta (luku 7.6).

e) Kaavassa osoitettu rata jakaa pelto- ja metsdalueita ja pienentda niiden pinta-alaa. Radan ja moottori-
tien geometrian vaatimukset poikkeavat toisistaan niin paljon, etta rataa ei ole mahdollista sijoittaa siten
ettd valiin ei jdisi hankalasti hoidettavia metsasuikaleita.

f) Kaavaselostuksen vaikutusten arviointia on tarkennettu maiseman ja kulttuuriympadriston osalta (luku
7.3).
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Kopio muistutuksesta 4

Salon kaupunki
Saapunut 15.12.2020
3205/10.02.02/2019

Salon kaupunki
Kaupunkisuunnittelu

Muistutuksen antaja:

Asia:

Salon kaupunki, oikoratayleiskaava
Suomusjarvi

Vaikka minun on annettu ymmartaa, ettd Salon kaupungin kaavoitus toteuttaa vain sille
annettua tehtdvdd maakuntakaavan toteuttamiseksi, eika silla késittddkseni ole omaa
paitantavaltaa ko. oikoratayleiskaavassa, niin haluan vield tuoda esille samoja asioita kuin
aikaisemmin kaavan luonnosvaiheessakin.

Kaavassa Lapinsuon ympari kiertdd kartalla virkistys- ja kdvelyreitti, josta osa, tosin pient,
on nyt olevalla kaava-alueella. Siita ei edelleenkdén ole merkintdé nyt néhtdvilla olevassa
kaavassa. Olettaisin sen olevan kevyen liikenteen reittimerkinnélla. Tosin tutkin karttoja
vain kaupungin netti-sivuilta, koska kaava télla kertaa ei ollut paikallisessa kirjastossa
nahtdvana.

Ko. metsitie on ainoa alue tilld osa-alueella, jota paikka- ja ulkokuntalaiset kayttavét
virkistys- ja kuntoilualueena ympéri vuoden. Talvisin, kun oli lunta, sinne ajettiin hiihtolatu.
Kyseinen metsitie on ollut pitkdan kaytossa, eikd ole mikdan nykyinen ilmi6. Miksi kaava ei
ota huomioon tavallisen ihmisen litkunta- ja harrastusmahdollisuuksia. Minulla on
kaavoittajasta jaanyt sellainen kuva, ettei se huomioi mitdan muutosehdotuksia, vaan
toteuttaa itsepdisesti omaa tahtoaan. Jo valtion suurempien kaupunkien kanssa solmimat ns.
MAL-sopimukset kaventavat mielestidni demokratiaa, koska monet osallisena olevat
kansalaiset eivit voi vaikuttaa kaavoitukseen.

Muutenkin ko. junarata tuhoaa koko Lapinsuon ja sen reunalla kulkevan mainitsemani reitin,
jos rata edelleen aiotaan tehdéd pengerryksena Lapinsuolle.

Ja miksi viranomaiset ovat niin itsepdisia, ettd se rata pitdd ehdoin tahdoin tehda kauniin
kallioisen, jarvirikkaan ja maastoltaan vaihtelevan alueen halki, vaikka kaikki hyvin tietavat,
ettd se vihemman tuhoaisi luontoa, jos se aikanaan olisi suunniteltu moottoritien yhteyteen.
Ja lopuksi, Véylaviraston laatimassa radan hankearvioinnissa mainitaan, ettd hankkeella on
vaikutusta luonnonympérist6on etenkin tiassa vaihtoehdossa, jossa rata toteutetaan kokonaan
uuteen maastokdytdvaan, puhumattakaan kuinka paljon metsan hiilimiiluja tuhotaan talla
vaihtoehdolla.
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Tiivistelma muistutuksesta 4

a. Muistutuksessa kerrotaan, etta Lapinsuon ympari kulkee kunto-virkistysreitti, josta pieni osa sijaitsee
kaava-alueella. Muistutuksen esittdjan nakemyksen mukaan kunto-virkistysreitti pitdisi merkita kevyen
liikenteen reitti-merkinnalla Suomusjarven oikorataosayleiskaavaan, koska ko. metsatietd on yleisesti kay-
tetty paikka- ja ulkokuntalaisten virkistys- ja kuntoilualueena koko vuoden.

Muistutuksen antajan mukaan junarata tuhoaa koko Lapinsuon ja muistutuksessa esiin tuodun reitin, jos
rata toteutetaan pengerryksena Lapinsuolle.

b. Muistutuksen antaja ihmettelee valittua ratalinjauksen sijaintia ja toteaa, etta ratalinja tuhoaisi vahem-
man luontoa, jos se olisi aikanaan suunniteltu moottoritien yhteyteen. Muistutuksen antajan mukaan
Vaylaviraston laatimassa radan hankearvioinnissa mainitaan, etta hankkeella on vaikutusta luonnonym-
paristoon etenkin tdssa vaihtoehdossa, jossa rata toteutetaan kokonaan uuteen maastokdytavaan. Lisaksi
radan toteuttaminen talla linjauksella tuhoaa metsan hiilimiiluja.

Vastine muistutukseen 4

a. Yleiskaava on nimensa mukaisesti yleispiirteinen maankayton suunnitelma, jonka tehtavana on yh-
dyskunnan eri toimintojen, kuten asutuksen, palvelujen, tydpaikkojen ja virkistysalueiden sijoittamisen
yleispiirteinen ohjaaminen seka kyseisten toimintojen yhteensovittaminen. Yleiskaavaan sen mittakaava
ja luonne huomioiden merkitaan vain kevyen liikenteen ja virkistyksen paareitit, joiden yllapidosta vastaa
kaupunki tai muu julkinen taho. Sen sijaan yksityisille maille sijoittuvien ja yksityistahojen yllapitamia
alemman tason reitteja ei yleiskaavoihin merkita. Koska muistutuksessa esitetty kunto-virkistysreitti ei
kuulu kevyen liikenteen eika virkistyksen paareitistoon eika se ole kaupungin eikd muunkaan julkisen ta-
hon ylldpitdma, ei sitd osoiteta Suomusjarven oikorataosayleiskaavassa.

Lapinsuo sijaitsee lahes kokonaan kaava-alueen ulkopuolella. Radan vaikutukset Lapinsuohon on arvioitu
YVA-menettelyssa.

b. Espoo-Salo-oikorata kuuluu osana valtakunnallisesti merkittavaan Helsinki-Turku nopea junayhteys
-hankkeeseen, jonka suunnittelusta on paatetty valtionhallinnossa. Ratalinja on merkitty voimassa oleviin
Varsinais-Suomen ja Uudenmaan maakuntakaavoihin.

Salon kaupungin alueella ratalinjaus on osoitettu voimassa olevassa Salo—Lohja -oikoradan vaihemaa-
kuntakaavassa, joka on vahvistettu 4.12.2012. Oikorataa suunnitellaan ko. maakuntakaavan mukaiseen
maastokdytavaan. Lisaksi maakuntakaava ohjaa yleiskaavoitusta. Maankadyttd- ja rakennuslain mukaan
viranomaisten on suunnitellessaan alueiden kayttd6a koskevia toimenpiteitd ja paattdessaan niiden to-
teuttamisesta otettava maakuntakaava huomioon, pyrittava edistamaan kaavan toteuttamista ja katsot-
tava, ettei toimenpiteilld vaikeuteta kaavan toteuttamista (MRL 32 §). Oikorataosayleiskaavan laatiminen
edistdd maakuntakaavan toteutumista MRL:n mukaisesti.

Suomusjarven oikorataosayleiskaavan tavoitteena on mahdollistaa radan toteuttaminen ja paivittaa voi-
massa oleva oikeusvaikutteinen yleiskaava maakuntakaavan mukaisesti, jotta oikoradan yleissuunnitelma
voidaan hyvaksya.
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MUISTIO
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Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi
Luonnosvaiheen asukastilaisuus

Aika Tiistai 7.1.2020
Paikka Suomusjarven koulu, Opintie 1, Suomusjarvi

Asukastilaisuuden kulku

1. Tilaisuuden avaus

Timo Alhoke avasi tilaisuuden klo 17:05. Han toivotti osallistujat tervetulleiksi asukas-
tilaisuuteen seka esitteli Salon kaupungin ja konsultin edustajat. Osallistujalista laitet-
tiin kiertamaan. Paikalla oli yhteensd 64 henkil63 tilaisuuden jarjestdjat mukaan lu-
kien.

2. Kaavatyon esittely

Marjo Saukkonen kertoi kaavatydstd ja sen etenemisestd. Esittelyssa todettiin, ettéd
kaavatyotd ohjaa maankaytto- ja rakennuslain mukaisesti maakuntakaava (MRL 32 §).
Tassa vaiheessa ei enda pysty vaikuttamaan radan sijaintiin.

Todettiin, ettd asukastilaisuuden jalkeen kaavaluonnokseen tehd&an tarvittavat kor-
jaukset ja tavoitteena on laitta luonnos ndhtéaville helmi-maaliskuussa 2020. N&htavil-
ldolo kestda kuukauden ja sina aikana voi antaa mielipiteitd luonnoksesta. Kaavakar-
tan lisdksi laitetaan nahtaville myos selostusluonnos.

Lisaksi Marjo Saukkonen kertoi siitd, miten kaavatyohon voi vaikuttaa. Jaossa oli myds
osallistumismahdollisuuksia kasittelevia esitteitd, jotka oli laadittu erikseen asukasti-
laisuuteen.

3. Alustavan kaavaluonnoksen esittely

Pia Niemi Sitowise Oy:std esitteli alustavan kaavaluonnoksen. Kaavamerkinnat ja —
maaraykset kaytiin lapi.

4. Yhteinen keskustelu

Esittelyjen jalkeen keskusteltiin yleisesti. Esiin nousi mm. meluasiat. Esitettiin, etta
tyossa tulisi huomioida loma-asutuksen alhaisemmat ohjearvot. Loma-asutuksen ra-
jaaminen kaava-alueen ulkopuolelle heratti kysymyksia. Marjo Saukkonen totesi, etté
ranta-alueet on jatetty kaavan ulkopuolelle, koska sielld ei ole tarvetta muuttaa yleis-
kaavaa. Meluasiat tullaan huomioimaan kaavatytssa myos kaava-alueen ulkopuolella.
Vaikutusalueet tarkentuvat kaavatyon aikana.

131



Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi

’ Vuorovaikutusraportti 22.1.2021
salo

MUISTIO

salo ¥

Ratalinjauksesta esitettiin kritiikkid. Todettiin, ettd ratalinjauksen osalta edetdadn maa-
kuntakaavan mukaisesti.

Radan osalta esitettiin nakemys, etta yleiskaavaan pitaisi merkita rata-alue ja rataan
liittyvat huoltotiet ja muut rakenteet. Lisaksi esitettiin, ettd radasta tulisi laatia ha-
vainnekuvia ja kaavan tulisi velvoittaa rakentamaan radan yleissuunnitelmassa esitetyt
melusuojaukset. Tahan todettiin, ettd yleiskaavassa ei esiteta rata-aluetta, koska téssa
vaiheessa alueen maarittely ei ole mahdollista. Lisdksi yleiskaava on luonteeltaan
yleispiirteinen, joten rata-alueen esittdminen ei senkdan takia ole jarkevad. Myoskaan
radan rakenteita ei esitetd yleiskaavakartalla sen suurpiirteisyyden takia. Kaavan liit-
teeksi voidaan tarpeen tullen laittaa esim. poikkileikkauksia radasta ja sen rakenteista.

Suomusjarven alueen tulevaisuus keskustelutti. Esitettiin kysymys, etta eikd tassa vai-
heessa pitaisi suunnitella my®ds Suomusjarven ja Lahnajarven asemat ja niihin liittyva
rakentaminen, jotta Suomusjarven alue lahtisi kehittymaan. Todettiin, ettd téssakin
yleiskaavatyodta ohjaa maakuntakaava, jossa Suomusjarvelle ei ole esitetty asemia eika
taajamatoimintoja. Esitettiin toivomus, etta kaupunki voisi Idhted viemaan asiaa
eteenpadin liittoon.

5. Karttojen darelld

Yleisen osuuden jalkeen keskustelu jatkui karttojen darelle. Karttoihin tehtiin joitakin
huomioita ja tarkennuksia mm. melusta, viheryhteyksista ja luontoalueista seka ole-
massa olevien loma-asuntojen merkitsemisestd. Pohdittiin, olisiko tarpeen osoittaa
myds loma-asuntojen maaraava 45 dB:n melukadyra kartalla. Todettiin, ettd melu ai-
heuttaa rajoituksia rakentamiseen, mutta muuten maa- ja metsatalousalueilla voi har-
joittaa nykyistd toimintaa entiseen tapaan.

6. Tilaisuuden paattyminen

Tilaisuus paattyi noin klo 19:30.

Muistio: Marjo Saukkonen
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6. Viranomaisneuvottelun muistio

SITOwISe Muisti s

30.10.2019

Salon oikoradan yleiskaavamuutosten MRL 66 §:n mukainen kaavan aloitus-
vaiheen viranomaisneuvottelu

Aika Ke 30.10.2019 klo 10.05-11.10

Paikka Neuvottelutila Halonen (2. krs.)
Varsinais-Suomen ELY-keskus, Itsendisyydenaukio 2, Turku

Kutsutut Timo Alhoke Salon kaupunki
Marjo Saukkonen Salon kaupunki
Sanna Kupila Varsinais-Suomen maakuntamuseo
Heikki Saarento Varsinais-Suomen liitto
Kirsti Virkki Varsinais-Suomen ELY-keskus
Raimo Jarvinen Varsinais-Suomen ELY-keskus
Ville Vuokko Vayla (osallistui skypen valitykselld)
Pia Niemi Sitowise

Tiedoksi Maarit Talamo-Kemildainen Varsinais-Suomen maakuntamuseo
Noora Maki-Arvela Varsinais-Suomen liitto

Liitteet Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi, OAS 22.10.2019

Oikorataosayleiskaava Aarnionpera-Muurla, OAS 22.10.2019

1 Kokouksen avaus ja jarjestaytyminen

Avattiin kokous. Kirsti Virkki toimi kokouksen puheenjohtajana ja Pia Niemi sihteerind.

2 Lasnaolijoiden esittdytyminen

Lasndolijat esittaytyivat.

3 Salon kaupungin puheenvuoro

Timo Alhoke kertoi yleiskaavamuutosten taustoista. Salon yleiskaavan ja Suomusjérven
osayleiskaavan paivittaminen on tullut ajankohtaiseksi Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitte-
lun myota. Ratalinjaus on esitetty maakuntakaavassa ja tavoitteena on nyt paivittaa linjaus
yleiskaavoihin. Tavoitteena on |6ytaa ratkaisu, jonka mydéta radan yleissuunnitelma voidaan
hyvaksya sille annetussa aikataulussa.

4 Osallistumis- ja arviointisuunnitelmien esittely
Pia Niemi esitteli oikorataosayleiskaavojen osallistumis- ja arviointisuunnitelmat.

Sovittiin, ettd osallisiin lisatdan Varsinais-Suomen liitto.

Heikki Saarento totesi, ettd epavirallinen maakuntakaavojen yhdistelma tulee paivittaa rau-
tatien merkinnan osalta: merkinta ei ole maakuntakaavassa ohjeellinen.
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5 Viranomaisten puheenvuorot
Varsinais-Suomen Liitto

Heikki Saarennon mukaan yleiskaavatyssa on hyva keskittya asioihin, jotka ovat valttamat-
tomia ratalinjan hyvdksymisen kannalta. Timo Alhoke totesi, etta Salon yleiskaavamuutokset
on rajattu siten, ettd muutoksissa keskitytaan ratalinjan kannalta olennaisiin asioihin. Radan
yleissuunnittelussa Suomusjarven oikoratayleiskaavan alueen itdpuolelle on esitetty varaus
mahdolliselle Lahnajarven asemapaikalle. Vaikka Iahiliikenteen aseman mahdollinen toteut-
taminen on kaukana tulevaisuudessa, mahdollisen aseman vaikutukset ulottuvat Suomusjar-
ven oikorataosayleiskaavan alueelle.

Varsinais-Suomen maakuntamuseo

Suomusjarven oikorataosayleiskaavan osalta keskusteltiin radan vaikutuksesta Kekkosen-
tiehen. Todettiin, ettd yleissuunnittelussa on tehty tarkennuksia tiejarjestelyihin. Sanna Ku-
pila totesi, ettd vanha tienpohja on syyta sdilyttaa. Kupilan mukaan Kekkosentien I3helld on
lisdksi inventoimattomia kohteita, joiden arvoista ei ole tarkkaa tietoa.

Salon oikorataosayleiskaavan osalta Sanna Kupila totesi, ettd alueella on inventoimattomia
kohteita. Ratalinjaus kulkee muinaisjdannosten ldhelta ja vaikutukset muinaisjaannoksiin tu-
lee arvioida.

Timo Alhoke totesi, ettd tarkat arkeologiset tutkimukset tehdaén ratasuunnitteluvaiheessa.

Sovittiin, ettd maakuntamuseo kommentoi muinaisjaannoksiin liittyvia asioita sahkopostitse.
Konsultti tarkistaa, etta tehdyt rakennusinventoinnit ovat kdytossa.

Varsinais-Suomen ELY-keskus

Salon oikorataosayleiskaavan osalta Raimo Jarvinen nosti esiin maakuntakaavassa alueen
lansiosaan esitetyn eritasoliittyman varauksen. Alueella on nykyisin porrastettu T-risteys. To-
dettiin, ettd nykyisessa yleiskaavassa esitetty merkinta (eritasoliittyma tai kiertoliittyma) on
hyva sailyttaa.

Suomusjarven oikorataosayleiskaavan osalta Raimo Jarvinen muistutti, ettd Kekkosentie on
maantie.

Kirsti Virkki totesi, ettd muinaisjaannokset ja tehdyt rakennusinventoinnit tulee huomioida
vaikutusten arvioinnissa. Arvokkaimmat maisema-alueet jaavat kaava-alueiden ulkopuolelle.
Kaavassa tulee arvioida vaikutukset arvokkaisiin kallio- tai harjualueisiin.

Kirsti Virkki kertoi ELY-keskuksen luonnonsuojeluyksikén kommentit. Luonnonsuojeluyksikén
edustajat haluaisivat tutustua laadittuihin liito-oravaselvityksiin mahdollisimman pian, kui-
tenkin viimeistadn kaavaluonnosvaiheessa. Lisaksi Suomusjarven alueelta on tehty Natura-
vaikutusten arvio, jonka padivittamisesta on keskusteltu viimeksi viime viikon yleissuunnitel-
makokouksessa. Jos Natura-vaikutusten arviointi aiotaan paivittaa (tarkentunut linjaus, jonka
vuoksi vaikutukset ovat todennakéisesti lievemmat kuin aiemmassa arvioinnissa) tulee myoés
ELY-keskuksen lausunnolle varata riittavasti aikaa (1 kk).

Kirsti Virkki toivoi, ettd ratalinjaus ja yleiskaava-alueiden rajaukset saataisiin paikkatietomuo-
dossa ELY-keskuksen kayttoon.

Timo Alhoke kertoi, ettd Salon kaupungin kdsityksen mukaan radan yleissuunnittelun yhtey-
dessa laaditut ja laajennetut selvitykset ovat yleiskaavoituksen kannalta riittavat. Vaylavi-
rasto on luvannut, ettd ratasuunnittelun yhteydessa koottu aineisto on kaavoituksen kaytet-
tavissa. Kirsti Virkki totesi, ettd tama olisi hyva kertoa osallistumis- ja arviointisuunnitelmissa.
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Vayla

Ville Vuokon mukaan yleiskaavoissa tulee osoittaa radan yleissuunnitelman mukainen rata-
linjaus ja arvioida radan vaikutukset maankayttédn. Vuokon mukaan alueelle ei voi kaavassa
osoittaa sellaista maankayttdd, jota ei voida toteuttaa radan rakentamisen jalkeen esimer-
kiksi meluhaittojen vuoksi. Suomusjarven kaavamuutoksen alueella on voimassa olevassa
kaavassa asuinpientalojen alueita (AO). Kaavatyossa on tarkastettava yleissuunnitelmassa

osoitettavan meluntorjunnan ja radan meluselvitysten perusteella voidaanko kyseistd maan-
kayttda osoittaa jatkossa.

6 Tilaisuuden yhteenveto ja jatkotoimenpiteet

Konsultti Iahettdad muiston kommenteille kokouksen osallistujille. Kaavaluonnoksista pyyde-
tdan lausunnot viranomaisilta.

7 Muut asiat

Keskusteltiin Kiskon rantayleiskaavan osan kumoamisesta.

8 Kokouksen paattaminen

P&atettiin kokous klo 11.10.

Muistion kirjasi

Pia Niemi
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