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1. Tiivistelmä kaavaprosessin kulusta 
Kaavatyö kuulutettiin vireille 23.10.2019.

Kaikista merkittävistä kaavatyön vaiheista on tiedotettu 
Salon kaupungin verkkosivuilla ja kaupungin virallises-
sa ilmoituslehdessä Salon Seudun Sanomissa. Lisäksi 
kaava-alueen maanomistajia on informoitu keskeisissä 
suunnitteluvaiheissa henkilökohtaisilla kirjeillä. Tällaisia 
keskeisiä vaiheita ovat olleet luonnos- ja ehdotusvai-
heen asukastilaisuudet ja kuuleminen sekä kaavan hy-
väksyminen.

Kaavahankkeen lähtökohtia, tavoitteita ja etenemis-
tä kuvaava osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) 
on pidetty MRL 62 §:n ja 63 §:n mukaisesti nähtävillä 
25.10.2019 alkaen kaavan laadinnan ajan Halikon vi-
rastotalolla ja Salon kaupungin verkkosivuilla. OAS:sta 
pyydettiin erikseen kirjallista palautetta ajalla 25.10.–
25.11.2019. Palautteita saatiin yksi kappale.

Aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu (MRL 66 §) pidet-
tiin 30.10.2019.

Luonnosvaiheen asukastilaisuus pidettiin 7.1.2020. Suo-
musjärven koululla (Opintie 1, Suomusjärvi).

Kaupunkikehityslautakunta päätti asettaa kaavaluon-
noksen nähtäville kokouksessaan 25.2.2020 (§ 30). Kaa-
valuonnos oli nähtävillä 12.3.–15.4.2020 Halikon viras-
totalolla, Suomusjärven kirjastossa ja Salon kaupungin 
verkkosivuilla (MRL 62 §, MRA 30 §). Luonnoksesta saa-
tiin yhteensä seitsemän mielipidettä ja seitsemän lau-
suntoa. 

Saatujen palautteiden pohjalta laadittiin alustava kaa-
vaehdotus sekä video, jossa esiteltiin alustavaa kaava-
ehdotusta. Aineistoon oli mahdollista tutustua Salon 
kaupungin verkkosivuilla ja  siitä oli mahdollista antaa 
palautetta 15.6.–14.8.2020.  Alustavasta kaavaehdotuk-
sesta saatuihin palautteisiin (4 kpl) ja niissä esitettyihin 
huomioihin on laadittu vastaukset, jotka ovat vuorovai-
kutusraportin liitteenä. Lisäksi vastaukset ovat olleet 
luettavissa kaavahankkeen verkkosivulla.

Salon kaupunginhallitus päätti kokouksessaan 
26.10.2020 (§ 403) asettaa Oikorataosayleiskaava Suo-
musjärven kaavaehdotuksen maankäyttö- ja rakennus-
asetuksen 19 §:n mukaisesti nähtäville 30 vuorokauden 
ajaksi. Osayleiskaavaehdotus oli virallisesti nähtävillä 
16.11.–15.12.2020 välisen ajan Halikon virastotalon 2. 
kerroksen aulassa ja Salon kaupungin verkkosivulla. 

VIREILLE TULO 23.10.2019

Aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu 
30.10.2019

OSALLISTUMIS- JA  
ARVIOINTISUUNNITELMA 

OAS oli nähtävillä koko kaavaprosessin 
ajan 25.10.2019 alkaen 

kirjallista palautetta pyydettiin 
ajalla 25.10.-25.11.2019

KAAVALUONNOS 
kaupunkikehityslautakunta päätti 

kaavaluonnoksen asettamista nähtäville 
25.2.2020 

kaavaluonnos oli nähtävillä  
12.3.-15.4.2020

KAAVAEHDOTUS 
kaupunginhallitus päätti kaavaehdotuksen 

asettamisesta nähtäville 26.10.2020 
kaavaehdotus oli nähtävillä 16.11.– 

15.12.2020 muistutusten ja lausuntojen 
antamista varten

VUOROVAIKUTUSRAPORTTI 
sisältää vastineet luonnosvaiheessa saa-
tuihin mielipiteisiin ja lausuntoihin sekä 

ehdotusvaiheessa saatuihin muistutuksiin 
ja lausuntoihin

KAUPUNGINVALTUUSTO HYVÄKSYI 
 KAAVAN XX.XX.2020

Ehdotusvaiheen asukastilaisuus (video)

Luonnosvaiheen asukastilaisuus 7.1.2020
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Kaavaehdotuksesta saatiin yhteensä neljä muistutus-
ta ja 11 lausuntoa. 

Salon kaupunginvaltuusto hyväksyi Suomusjärven 
oikorataosayleiskaavan XX.XX.2020 pitämässään ko-
kouksessa (XX §). Kaava-alueen maanomistajille lähe-
tettiin postitse tieto hyväksymispäätöksestä.
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2. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS)
Suomusjärven oikorataosayleiskaavasta laadittu osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) laitettiin näh-
täville 25.10.2019 (MRL 62 §, MRL 63 §). OAS pidetään nähtävillä koko kaavaprosessin ajan. OAS:sta pyy-
dettiin erikseen kirjallista palautetta ajalla 25.10.–25.11.2019. OAS:sta saatiin yksi (1) palaute. Lausuntoja 
ei saatu.

2.1 Luettelo palautteista 

Saapunut	palaute:

Palaute 1, yksityishenkilö 25.11.2019

2.2 OAS-vaiheen palautteet ja niihin laaditut vastineet 

Tässä luvussa on kopio alkuperäisestä palautteesta, palautteen tiivistelmä sekä palautteeseen laadittu 
vastine.
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Kopio palautteesta 1
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Tiivistelmä palautteesta 1

Palautteessa todetaan, että Väylävirasto on Salon tahdon mukaan saanut Suomusjärvelle kaksi ratageo-
metrialtaan asemapaikan edellytykset täyttävää paikkaa. Aseman ja väkiluvun kasvun toteutuminen edel-
lyttävät Väyläviraston mukaan 11 000 vakituisen asukkaan taajamaa 1,5 km-säteisen ympyrän sisälle alle 
55 dB:n äänitason alueelle. 

Palautteen antaja esittää, että uuteen osayleiskaavaan on otettava rakentamisalueet sellaisina kuin niiden 
nähdään olevan kaavallisen suunnittelun tavoitteita osayleiskaavan tarkkuudella, mikäli Salo haluaa tosis-
saan tavoitella kahta tai yhtä oikoradan asemaa Suomusjärvelle. Tätä näkemystä taustoitetaan ja perustel-
laan palautteessa mm. Salon kaupunginhallituksen pöytäkirjaan (05.09.2011 § 560) tehdyillä kirjauksilla 
koskien Suomusjärven asemaa ja asemaseudun merkitsemistä maakuntakaavaan Raideliikenteeseen tu-
keutuva taajamatoimintojen kehittämisen kohdealue -merkinnällä. 

Vastine palautteeseen 1

Espoo-Salo-oikorata kuuluu osana valtakunnallisesti merkittävään Helsinki-Turku nopea junayhteys  -hank-
keeseen, jonka suunnittelusta on päätetty valtionhallinnossa. On tärkeää huomata, että radan suunnit-
telu ja yleiskaavoitus ovat erillisiä prosesseja, vaikka niiden molempien taustalla onkin valtionhallinnossa 
tehdyt päätökset ja linjaukset, joiden pohjalta ratalinja on merkitty voimassa oleviin Varsinais-Suomen ja 
Uudenmaan maakuntakaavoihin.

Salon kaupungin alueella ratalinjaus on osoitettu voimassa olevassa Salo–Lohja-oikoradan vaihemaa-
kuntakaavassa, joka on vahvistettu 4.12.2012. Oikorataa suunnitellaan ko. maakuntakaavan mukaiseen 
maastokäytävään. Lisäksi maakuntakaava ohjaa yleiskaavoitusta. Maankäyttö- ja rakennuslain mukaan vi-
ranomaisten on suunnitellessaan alueiden käyttöä koskevia toimenpiteitä ja päättäessään niiden toteut-
tamisesta otettava maakuntakaava huomioon, pyrittävä edistämään kaavan toteuttamista ja katsottava, 
ettei toimenpiteillä vaikeuteta kaavan toteuttamista (MRL 32 §). Suomusjärven oikorataosayleiskaavan 
laatiminen edistää maakuntakaavan toteutumista MRL:n mukaisesti.

Lahnajärvelle on osoitettu asemavaraus ja raiteenvaihtopaikka Espoo–Salo-oikoradan yleissuunnitelmas-
sa. Kyseessä on asemavaraus pitkälle tulevaisuuteen kymmenien vuosien päähän. Sen toteutuminen riip-
puu radanvarren väestö- ja muusta kehityksestä. Voimassa olevassa maakuntakaavassa kaava-alueelle on 
osoitettu kylä (at), mutta ei uutta raideliikennepaikkaa (asemaa) eikä taajamatoimintojen aluetta, joka 
on edellytyksenä alueen osoittamiseksi taajama-alueeksi yleiskaavassa. Tässä vaiheessa, ennen kuin asia 
on tutkittu maakuntakaavatasolla, aseman ja sen ympäristön osoittaminen tarkemmin yleiskaavassa ja 
kaava-alueen laajentaminen sen takia ei ole vielä ajankohtaista. Tämän yleiskaavan tavoitteena on mah-
dollistaa radan toteuttaminen ja päivittää voimassa oleva oikeusvaikutteinen yleiskaava maakuntakaavan 
mukaisesti. 
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3. Luonnosvaihe
Oikorataosayleiskaava Suomusjärven kaavaluonnos oli nähtävillä 12.3.-15.4.2020. Kaavaluonnoksesta 
saatiin seitsemän (7) mielipidettä ja seitsemän (7) lausuntoa.

3.1 Luettelo kirjallisesti saaduista mielipiteistä ja lausunnoista

Saapuneet	lausunnot:

Lausunto 1, Varsinais-Suomen Pelastuslaitos 20.3.2020

Lausunto 2, Väylävirasto 7.4.2020

Lausunto 3, Varsinais-Suomen liitto 14.4.2020

Lausunto 4, Salon kaupungin rakennus- ja ympäristölautakunta 15.4.2020

Lausunto 5, Lohjan kaupungin vetovoimalautakunta 26.3.2020

Lausunto 6, Turun kaupungin museopalvelut 11.5.2020

Lausunto 7, Varsinais-Suomen ELY-keskus 2.6.2020

Saapuneet	mielipiteet:

Mielipide 1, yksityishenkilö 7.4.2020 

Mielipide 2, yksityishenkilö 8.4.2020

Mielipide 3, yksityishenkilö14.4.2020

Mielipide 4, yksityishenkilö 15.4.2020

Mielipide 5, yksityishenkilö 15.4.2020

Mielipide 6, yksityishenkilö 26.3.2020

Mielipide 7, yksityishenkilö 9.3.2020

 
Seuraavissa luvuissa on käsitelty luonnosvaiheessa saadut lausunnot ja mielipiteet. Luku 3.2 (sivut 12–32) 
sisältää kopiot alkuperäisistä viranomaisten ja yhteisöjen lausunnoista, niiden tiivistelmät ja lausuntoihin 
laaditut vastineet. Luvussa 3.3 (sivut 33–64) on kopiot alkuperäisistä mielipiteistä, niiden tiivistelmät ja 
vastineet.
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3.2 Viranomaisten ja yhteisöjen lausunnot ja niihin laaditut vastineet 

Kopio lausunnosta  1
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Tiivistelmä lausunnosta 1

Varsinais-Suomen aluepelastuslaitoksen pelastusviranomainen toteaa lausunnossaan seuraavaa:

Uuden junaradan alikuluissa on huomioitava pelastuslaitoksen raskaan kaluston tilantarpeet Varsi-
nais-Suomen pelastuslaitoksen pelastustieohjeen (22.4.2015) mukaisesti. Pelastusajoneuvojen ajoyhtey-
det rautatietunneleihin ja tieyhteydet tunneleiden suuaukoille sekä pelastuslaitoksen sammutusvesitar-
peet tulee ottaa huomioon kaavassa ja sen pohjalta tehtävässä tunnelisuunnittelussa.

Vastine lausuntoon 1 

Merkitään tiedoksi.

Alikulkuihin ja tunneleihin liittyvät tekniset ratkaisut suunnitellaan radan suunnittelun yhteydessä.
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Kopio lausunnosta  2
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Tiivistelmä lausunnosta 2

Koska Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelman meluselvitykset ja suunnitteluratkaisut tulevat tarkentu-
maan jatkosuunnittelussa, Väylävirasto esittää lausunnossaan seuraavat tarkennukset:

• Meluntorjuntatarve-merkintää tulee selkeyttää suunnittelumääräyksellä, jossa todetaan melun tor-
juntaratkaisujen tarkentuvan radan jatkosuunnittelussa, mikä tulee huomioida myös me-merkintö-
jen osalta.

• Sillat, tunnelit sekä ali- ja ylikulut tulee osoittaa yleiskaavassa sijainniltaan ohjeellisina.

• Radan varteen sijoittuvat AO- ja AM-alueet tulee rajata meluntorjuntatarve-merkintään ja osoittaa 
maa- ja metsätalousaluetta (M) kyseisten AO- ja AM-alueiden sekä ratalinjauksen väliselle alueelle

Lisäksi uutta rautatien linjausta koskeva merkintä voisi olla ”radan” sijasta ”rautatie”.

Vastine lausuntoon 2

Meluntorjuntatarve- ja me-merkintöjen määräystekstit on korjattu:

   

Uusia tunneleita sekä ali-ja ylikulkuja (siltoja) koskeviin määräysteksteihin on lisätty, että ko. rakenteiden 
sijainti on ohjeellinen.

Uuden rautatien merkintää koskeva määräysteksti on muutettu:

Radan varteen sijoittuvat AO- ja AM-alueet on rajattu ohjeellinen melueste-merkintään. Ko. alueiden ja 
rautatien välinen alue on osoitettu maa- ja metsätalousalueeksi (M).

Ohjeellinen melueste.
Meluesteen sijainti ja tyyppi tarkentuvat radan jatkosuunnittelun yhteydessä.

Meluntorjuntatarve.
Alueella on ympäristömelusta aiheutuva selvitystarve, joka on otettava huomioon yksityiskohtaisem-
massa maankäytön suunnittelussa ja rakentamisen ohjauksessa. Laadittujen ennusteiden mukaan lii-
kenteen päiväaikainen melu ylittää alueella 55 dB(A) radan ja meluesteiden valmistuttua. Meluntorjun-
tatarve-alue tarkentuu radan jatkosuunnittelun yhteydessä. 

Ohjeellinen liikennetunneli.

Ohjeellinen ylikulku / alikulku.

Uusi	rautatie.
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Kopio lausunnosta  3
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Tiivistelmä lausunnosta 3

Varsinais-Suomen liitto on todennut lausunnossaan, että oikorataosayleiskaavaluonnos on voimassa ole-
vien maakuntakaavojen tavoitteiden mukainen ja kaavaluonnos edistää Salo–Lohja-ratalinjan vaihemaa-
kuntakaavan tavoitetta varmistaa nopean Turku–Helsinki–Pietari-ratayhteyden ja paikallisjunaliikenteen 
kehittämismahdollisuudet.

Vastine lausuntoon 3

Merkitään tiedoksi.
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Kopio lausunnosta  4
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Tiivistelmä lausunnosta 4

Salon kaupungin rakennus- ja ympäristölautakunnan lausunto muodostuu rakennusvalvonnan ja ympä-
ristöterveydenhuollon kannanotoista. 

Rakennusvalvonnalla ei ole lausuttavaa kaavaluonnoksesta. 

Ympäristöterveydenhuolto toteaa kannanotossaan, että osayleiskaavan muutoksesta (oikorata) ei saa 
aiheutua terveyshaittaa tai sen mahdollisuutta lähialueen asukkaille (melu, tärinä, talousveden laatu). 
Liikenteen aiheuttama melu ei saa ylittää lähimmissä häiriintyvissä kohteissa asumisterveysasetuksessa 
545/2015 mainittuja sisämelun toimenpiderajoja. Sisämelun toimenpiderajojen oletetaan pysyvän salli-
tuissa rajoissa, mikäli ulkomelutaso ei ylitä VNp:n 993/1992 mukaisia ohjearvoja. Osayleiskaavan muu-
tos ei saa vaarantaa kiinteistöjen talousvesikäytössä olevien kaivojen vedenlaatua. Lisäksi ympäristöter-
veydenhuolto toteaa, että mikäli junien nopeus pyritään nostamaan yleissuunnitelman mukaiseen 300 
km/h:ssa, tulee tämä huomioida meluntorjunnassa.

Vastine lausuntoon 4

Merkitään tiedoksi suunnittelua varten. 

Espoo-Salo-oikoradan suunnittelun tavoitteena on, ettei radasta, sen rakentamisesta eikä radalle suunni-
telllusta junaliikenteestä aiheudu terveyshaittaa tai sen mahdollisuutta lähialueen asukkaille. Hankkeen 
vaikutuksia arvioidaan Helsinki–Turkun nopean junayhteyden ympäristövaikutusten arvioinnissa, jonka 
tuloksia hyödynnetään myös osayleiskaavoituksessa. 

Espoo-Salo oikoradan suunnittelussa ratageometrian mitoitusnopeus on 300 km/h, mutta junan enim-
mäisnopeus on 250 km/h, koska Suomessa ei ole eikä lähitulevaisuudessaan tule olemaan junakalustoa, 
jolla voisi ajaa 300 km/h. Edellä mainitusta johtuen junan enimmäisnopeus 250 km/h on ollut lähtökoh-
tana radan sähkö- ja turvalaitesuunnittelussa, minkä perusteella junan todelliseksi enimmäisnopeudeksi 
radalla on määräytynyt 250 km/h. Näin ollen tätä todellista enimmäisnopeutta on käytetty myös lähtö-
kohtana meluselvityksessä ja meluesteiden suunnittelussa. Mikäli Suomeen saadaan joskus tulevaisuu-
dessa junakalusto, jonka enimmäisnopeus on ratageometrian mahdollistama 300 km/h, sen käyttöönotto 
edellyttää oikoradan sähkö- ja turvalaitteiden uusimista sekä samalla myös uusia meluselvityksiä ja me-
luesteiden päivittämistä.
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Kopio lausunnosta  5

LOHJA OTE PÖYTÄKIRJASTA 1

Vetovoimalautakunta § 49 26.03.2020
Ö b . 2 0 [ 0

F

Lausunto Oikorataosayleiskaava Suomusjärven luonnoksesta
Salon kaupungille

111 /08.00.00/2020

VEVO 26.03.2020 § 49 Salon kaupungin kaupunkisuunnittelu on pyytänyt Lohjan kaupungilta
lausuntoa Oikorataosayleiskaava Suomusjärven kaavaluonnoksesta
15.4.2020 mennessä.
Kaavaluonnoksessa on esitetty Espoo-Salo -oikoradan yleissuunnitelman
mukainen ratalinjaus lähiympäristöineen. Kaavaluonnoksen alue ei u lotu
Lohjan rajaan saakka, eikä luonnos ole rist iriidassa Lohjan puolella vireillä
olevan Y8 Sammatin pohjoisosien osayleiskaavan muutoksen tavoitteiden
kanssa.

Lisätiedot yleiskaavoittaja Teija Liuska- Eloranta , teija.liuska -eloranta @lohja.f i

Oheismateriaali -Lausuntopyyntö 4.3.2020
- Oikorataosayleiskaava Suomusjärvi , kaavaluonnos 24.2.2020
- Oikorataosayleiskaava Suomusjärvi, selostus 24.2.2020

Esitys
Elinvoimajohtaja Vetovoimalautakunta päättää esittää lausuntonaan, ettei sillä ole

huomautettavaa Oikorataosayleiskaava Suomusjärven 24.2.2020
päivättyyn luonnokseen.

Päätös Hyväksyttiin.

Otteen oikeaks i todistaa Lohjalla 1.4.2020

Päivi Kesälä
növtäkiriannitäiä



Oikorataosayleiskaava Suomusjärvi
Vuorovaikutusraportti 22.1.2021

22

Tiivistelmä lausunnosta 5

Lohjan kaupunki toteaa lausunnossaan seuraavaa:

Lohjan kaupungin vetovoimalautakunnalla ei ole huomautettavaa 24.2.2020 päivättyyn luonnokseen. 

Vastine lausuntoon 5

Merkitään tiedoksi. 
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Kopio lausunnosta  6

Tiedoksi 1

Dnro 2854-2020
Vapaa-aikatoimiala, museopalvelut 11.5.2020 (11 05 02)

Sara Tamsaari

Lausunto oikorataosayleiskaavan luonnoksesta Suomusjärvi

Viite: Asianumero: 3205/10.02.02/2019
Valmistelija: Kokoelmat ja kulttuuriperintöyksikkö/tutkijat Elina 
Saloranta ja Sara Tamsaari
Salon kaupunki pyytää Varsinais-Suomen alueelliselta 
vastuumuseolta lausuntoa oikorataosayleiskaavan luonnoksesta 
Suomusjärvi.
Kaavan tavoitteena on saattaa yleiskaava vastaamaan 
maakuntakaavaa ja Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelmaa, tehdä 
oikoratasuunnitelman edellyttämät muutokset maankäyttöön ja 
huomioida mahdollinen tulevaisuudessa toteutettava Lahnajärven 
asemapaikka. Luonnoksessa osoitetaan radan linjaus, sillat ja tunnelit, 
melusuojausta vaativat kohdat sekä tiejärjestelyt valmisteilla olevan 
yleissuunnitelman mukaisesti.
Kaava-alue on pääasiassa maa- ja metsätalousaluetta, keskiosissa on 
jonkin verran peltoalueita. Kaavan keskivaiheilla kulkee historiallisesti 
arvokas Kekkosentie. Alueella on erillispientaloja, loma-asuntoja ja 
maatilan talouskeskuksia. Alueella sijaitsee myös nykyisin 
asuinkäytössä oleva vanha koulurakennus, joka on Varsinais-Suomen 
maakuntamuseon inventoinnissa arvotettu paikallisesti arvokkaaksi. 
Koulu, samoin kuin muutama muu rakennus, olisi jäämässä uuden 
ratalinjauksen ja moottoritien väliin, johon ei melun vuoksi ole tarkoitus 
osoittaa pientaloasumisen aluevarausta. Selostuksessa tulee 
perustella, miksi linjaus on tarpeellista toteuttaa siten, että 
rakennukset jäävät melualueelle tien ja radan väliin.
Historiallisesti arvokas Kekkosentie on osa keskiaikaista Viipurista 
Turkuun johtanutta maantietä. Rata leikkaa Kekkosentien, ja siksi 
selostuksessa on syytä avata tarkemmin radan vaikutuksia 
Kekkosentiehen. Tien ominaispiirteiden säilyttämiseksi sille tulee 
osoittaa esimerkiksi seuraava määräys: s/historiallinen tielinja: Tien 
linjaus ja suhde ympäristöön tulee säilyttää. Tavanomaiset tien hoito- 
ja kunnostustyöt ovat sallittuja. Suuremmista tien linjausta ja sen 
rakenteiden muuttamista koskevista suunnitelmista tulee neuvotella
Varsinais-Suomen alueellisen vastuumuseon kanssa.
Suunnittelualueella ei sijaitse muinaismuistolain (295/63) rauhoittamia 
kiinteitä muinaisjäännöksiä. Alueella sijaitsee yksi ns. muu 
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kulttuuriperintökohde: kiviaita, Ylipruki (tunnus 
muinaisjäännösrekisterissä 1000020389). Kohdetta ei ole merkitty 
osayleiskaavaluonnokseen. Se tulee lisätä karttaan kohdemerkinnällä, 
johon liitetään s. Kaavamääräyksen kohteelle tulee olla seuraava: 
Muu kulttuuriperintökohde. Alueella oleva historiallinen rakenne on 
säilytettävä. Suuremmista kohdetta koskevista suunnitelmista tulee 
neuvotella Varsinais-Suomen alueellisen vastuumuseon kanssa. 
Alueelta on olemassa rakennusinventointitietoja, mutta niiden avulla ei 
ole mahdollista muodostaa kattavaa ja ajantasaista kuvaa alueen 
rakennuskannasta ja arvioida mahdollisia suojelutarpeita. 
Vastuumuseo esittää, että inventointietoja päivitetään ja 
täydennetään. Inventointi voidaan toteuttaa uusimman 
rakennuskannan osalta yleispiirteisenä, vanhemman osalta 
kiinteistökohtaisena. Alueellisen vastuumuseon MIP-tietokanta on 
käytettävissä inventointitiedon tallentamiseen, ja sieltä löytyvät työn 
pohjaksi aiemmat inventoinnit.
Maakuntakaavan uutta rautatietä koskevan kaavamerkinnän mukaan 
alueella on voimassa maankäyttö- ja rakennuslain 33 §:n mukainen 
ehdollinen rakentamisrajoitus. Merkintää koskee suunnittelumääräys, 
jonka mukaan radan ja ratalinjaan kohdistuvien teknisten ratkaisujen 
suunnittelussa tulee huolehtia muun muassa maiseman ja 
kulttuuriperinnön arvojen huomioon ottamisesta. Myös osayleiskaavan 
määräyksiin tulee tuoda tämän suuntainen määräys, joka ohjaisi 
esimerkiksi meluaitojen ja muiden maisemaa muuttavien rakenteiden 
toteutusta.

Varsinais-Suomen alueellinen vastuumuseo
museopalvelujohtaja Olli Immonen

Kokoelmat ja kulttuuriperintöyksikkö
intendentti Maarit Talamo-Kemiläinen

Tiedoksi: Museovirasto, kirjaamo@museovirasto.fi
Varsinais-Suomen ELY-keskus,
kirjaamo.varsinais-suomi@ely-keskus.fi
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Tiivistelmä lausunnosta 6

Varsinais-Suomen alueellinen vastuumuseo toteaa lausunnossaan seuraavaa:

a) Kaava-alueella sijaitsee nykyisin asuinkäytössä oleva vanha koulurakennus, joka on Varsinais-Suomen 
maakuntamuseon inventoinnissa arvotettu paikallisesti arvokkaaksi. Koulu, samoin kuin muutama muu 
rakennus, olisi jäämässä uuden ratalinjauksen ja moottoritien väliin, johon ei melun vuoksi ole tarkoitus 
osoittaa pientaloasumisen aluevarausta. Selostuksessa tulee perustella, miksi ratalinjaus on tarpeellista 
toteuttaa siten, että rakennukset jäävät melualueelle tien ja radan väliin.

b) Historiallisesti arvokas Kekkosentie on osa keskiaikaista Viipurista Turkuun johtanutta maantietä. Rata 
leikkaa Kekkosentien, ja siksi selostuksessa on syytä avata tarkemmin radan vaikutuksia Kekkosentiehen. 
Tien ominaispiirteiden säilyttämiseksi sille tulee osoittaa esimerkiksi seuraava määräys: s/historiallinen 
tielinja: Tien linjaus ja suhde ympäristöön tulee säilyttää. Tavanomaiset tien hoito- ja kunnostustyöt ovat 
sallittuja. Suuremmista tien linjausta ja sen rakenteiden muuttamista koskevista suunnitelmista tulee neu-
votella Varsinais-Suomen alueellisen vastuumuseon kanssa.

c) Kaava-alueella sijaitseva ns. muu kulttuuriperintökohde (kiviaita, Ylipruki (1000020389)) tulisi merkitä 
kaavakarttaan kohdemerkinnällä s. Merkintää koskevan kaavamääräyksen tulee olla seuraava: Muu kult-
tuuriperintökohde. Alueella oleva historiallinen rakenne on säilytettävä. Suuremmista kohdetta koskevista 
suunnitelmista tulee neuvotella Varsinais-Suomen alueellisen vastuumuseon kanssa.

d) Vastuumuseo esittää, että alueen rakennusinventointitietoja päivitetään ja täydennetään. Inventointi 
voidaan toteuttaa uusimman rakennuskannan osalta yleispiirteisenä, vanhemman osalta kiinteistökohtai-
sena.

e) Maakuntakaavan uutta rautatietä koskevan kaavamerkinnän mukaan alueella on voimassa maankäyt-
tö- ja rakennuslain 33 §:n mukainen ehdollinen rakentamisrajoitus. Merkintää koskee suunnittelumää-
räys, jonka mukaan radan ja ratalinjaan kohdistuvien teknisten ratkaisujen suunnittelussa tulee huolehtia 
muun muassa maiseman ja kulttuuriperinnön arvojen huomioon ottamisesta. Myös osayleiskaavan mää-
räyksiin tulee tuoda tämän suuntainen määräys, joka ohjaisi esimerkiksi meluaitojen ja muiden maisemaa 
muuttavien rakenteiden toteutusta. 

Vastine lausuntoon 6

a) Yleiskaavassa on esitetty radan yleissuunnittelussa esitetty radan sijainti.

b) Kekkosentie on osoitettu kaavakartalla merkinnällä ”Historiallisesti arvokas tieosuus”. Merkintään on 
lisätty seuraava määräys: ”Tien linjaus ja suhde ympäristöön tulee säilyttää. Tavanomaiset tien hoito- ja 
kunnostustyöt ovat sallittuja. Suuremmista tien linjausta ja sen rakenteiden muuttamista koskevista suun-
nitelmista tulee neuvotella Varsinais-Suomen alueellisen vastuumuseon kanssa.”

c) Muu kulttuuriperintökohde sijaitsee osayleiskaavassa maa- ja metsätalousalueen ja asuinpientalojen 
alueen rajalla ja sen sijainti on esitetty kaavaselostuksessa. Osayleiskaavassa ei esitetä muutosta nykyi-
seen maankäyttöön eikä muuta kulttuuriperintökohdetta ole siksi tarpeen esittää kaavakartalla.

d) Kaavaselostukseen täydennetään tietoja kaava-alueen rakennuskannasta.

e) Kaavan yleisiin määräyksiin on lisätty seuraava määräys: ”Radan meluaitojen ja muiden maisemaa 
muuttavien rakenteiden yksityiskohtaisessa suunnittelussa tulee huolehtia alueen maiseman ja kulttuuri-
perinnön arvojen huomioon ottamisesta.”
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Salon kaupunki
PL 77
24101 SALO

Lausunto kaavan valmisteluaineistosta, Oikorataosayleiskaava Suomusjärvi, 
keskustan pohjoisosan-moottoritien-Lahnajärven osayleiskaavan muutos 
Suomusjärven kohdalla

Salon kaupungin kaupunkisuunnittelu on pyytänyt Varsinais-Suomen 
elinkeino-, liikenne- ja ympäristökeskuksen (ELY-keskus) lausuntoa 
14.2.2020 päivätystä Suomusjärvi, keskustan pohjoisosan-moottoritien-
Lahnajärven oikorataosayleiskaavan luonnoksesta.

Osayleiskaavan tarkoituksena on päivittää voimassa olevaa yleiskaavaa 
vastaamaan Varsinais-Suomen maakuntakaavaa Espoo-Salo-oikoradan 
linjauksen osalta sekä mahdollistaa radan toteuttaminen. Kaavatyö kuuluu 
oikoradan yleissuunnitelmavaiheessa tehtäviin kaavamuutoksiin.
Kaavatyössä on hyödynnetty Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun ja 
Helsinki-Turku nopean junayhteys -hankkeen ympäristövaikutusten 
arvioinnissa tehtyjä selvityksiä, jotka vastaavat tarkkuudeltaan 
yleiskaavatasoa.

MRL 66 § mukainen aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu pidettiin 
30.10.2019. Neuvotteluun osallistuivat Salon kaupungin ja konsultin 
edustajien lisäksi Varsinais-Suomen ELY-keskuksen, Varsinais-Suomen 
liiton, Varsinais-Suomen maakuntamuseon ja Väyläviraston edustajat. 
Neuvottelusta on laadittu muistio.

Kaavassa esitetty ratalinjaus perustuu maakuntakaavaan ja radan 
yleissuunnitelmaan. 

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen lausunto

Koskenalasen järven rannan rakennuspaikat

ELY-keskus kiinnittää huomiota, että voimassa olevan yleiskaavan 
mukaan Koskenalanen-järven rannalle on merkitty kaksi olemassa olevaa 
saunaa. Kaavaluonnoksessa paikat on muutettu lomarakennuspaikoiksi 
ilman asianmukaisia perusteluita.
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ELY-keskus katsoo, että yleiskaavaan ei voi lisätä uusia Natura-
alueelle sijoittuvia rakennuspaikkoja ilman Natura-vaikutusten 
arviointia, vaikka kyseisillä paikoilla on ennestään rakennuksia. 

Mikäli kaavaluonnos etenee kuvatun kaltaisena ehdotusvaiheeseen, tulee 
ko. vaiheessa olla riittävällä tavalla arvioitu rakennuspaikkojen sekä niiden 
ja ratalinjan ylityksen yhteisvaikutukset Natura-verkoston kohteen 
suojeluperusteisiin. Kaavaluonnoksessa esitetty kaavaratkaisu 
rakennuspaikkojen lisäämisen osalta edellyttää, ettei vaikutuksen 
arvioinnin perusteella niistä synny merkittäviä heikentäviä vaikutuksia 
Natura-kohteen suojeluperusteisiin.

Suomusjärven kaavaluonnoksen selostuksessa todetaan Natura- ja 
luonnonsuojelualueet -luvussa: "Kaavaan on merkitty suunnittelualueella 
sijaitseva osa Kiskonjoen latvavedet -Natura-alueesta sekä siihen liittyvä 
luonnonsuojelualue. Natura-alueen kohdalle on osoitettu ratavaraus ja 
silta, jota pitkin rata ylittää Natura-alueen. Natura-alueen etelä- ja 
länsipuolelle on osoitettu loma-asunnon rakennuspaikat (RA-2) 
nykyisten lomarakennusten kohdalle. Toinen RA-2-alue ulottuu osin 
Natura-alueelle. Kaavan yleisissä määräyksissä on todettu:”RA-2-alueilla 
rakentaminen tulee sijoittaa Natura-alueen ulkopuolelle siten, että 
rakennusten etäisyys keskivedenkorkeuden mukaisesta rantaviivasta on 
vähintään 30 metriä. Enintään 25 k-m² suuruisen rantasaunan tai muun 
talousrakennuksen saa sijoittaa kuitenkin vähintään 15 m päähän 
keskivedenkorkeuden mukaisesta rantaviivasta. Rannan ja rakennusten 
välissä tulee säilyttää riittävä suojapuusto, jota on tarvittaessa 
täydennettävä istutuksin.… RA-2-alueiden osoittaminen ei muuta nykyistä 
maankäyttöä. Kaavan mukaisella maankäytöllä ei ole merkittävää 
vaikutusta Natura-alueeseen tai luonnonsuojelualueeseen."

Ratalinjan vaikutukset luonnonoloihin

Kaavaselostukseen tulee lisätä, että ratalinjan ylittämisestä on laadittu 
Natura-vaikutusten arviointi, jonka mukaan ratalinjauksesta ei koidu 
merkittäviä heikentäviä vaikutuksia Natura-alueen suojeluperusteisiin. 
Ratalinjausta on hieman muutettu ko. arvioinnin aikaisesta linjauksesta, 
mutta tästä ei koidu heikentäviä vaikutuksia, vaan pohjoisemmaksi 
siirtyneen ratalinjan vaikutukset suojeluperusteisiin on arvioitu 
todennäköisesti aiempaa linjausta vähäisemmiksi.

Kaavaluonnoksen selostuksessa todetaan: "Koskenalanen-järven alueelta 
on havaittu luontoselvityksessä viitasammakoita. Järvi on osoitettu 
kaavassa Natura-alueena. Järven pohjoispuolelle on osoitettu ratavaraus 
ja silta, jota pitkin rata ylittää Natura-alueen. Rakentamisessa on otettava 
huomioon viitasammakon elinympäristö. Kaavalla ei ole merkittävää 
vaikutusta viitasammakkoon."

Vaikutuksissa viitasammakkoon kaavaselostuksessa on siis 
samanaikaisesti todettu, että rakentamisessa on otettava huomioon 
viitasammakon elinympäristö ja että kaavalla ei ole merkittävää vaikutusta 
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viitasammakkoon. Jälkimmäistä lausetta ei ole perusteltu riittävällä tavalla. 
Mikäli ratalinjaus ja esim. sillan rakentaminen voisi rakennusaikana 
heikentää viitasammakon elinympäristöä, se tulee huomioida kaavassa 
kaavamerkinnöin ja määräyksin, joilla heikentävät vaikutukset voidaan 
estää. Tämä voidaan tehdä esim. luo-merkinnän avulla. Tätä varten tulee 
viitasammakon lisääntymis- ja levähdyspaikkojen sijainti olla yleiskaavan 
tarkkuuteen nähden riittävällä tavalla selvitetty ja ko. paikat huomioitu 
kaavassa kaavamerkinnöin ja suojaavin kaavamääräyksin.

Luonnonsuojelua koskevat kaavamerkinnät

Kaavaselostuksen mukaan arvokkaat luontokohteet on esitetty luonnon 
monimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeinä alueina (luo-1 ja luo-2). 
Lisäksi kaavakartalla on esitetty viheryhteystarpeita. Viheryhteystarpeiden 
osalta ei kaavaselostuksessa ole kuvattu, mihin kaavassa esitetyt 
viheryhteystarvenuolet perustuvat. Selostusta tulee täydentää 
viheryhteystarpeiden osalta kuvauksella siitä, onko viheryhteystarpeita 
muokattu tai lisätty, ja mihin kaavassa esitetty viheryhteystarpeiden arvio 
perustuu.

Kaavamerkintöjen Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen 
tärkeä alue (luo-1) ja (luo-2) selitteet: Molemmissa on mainittu 
kaavamerkinnän selitteessä, että numerotunnus viittaa 
osayleiskaavaselostuksen liitteenä olevaan luontoselvityksen 
kohdeluetteloon. Kohdeluettelossa ei ole vastaavaa numerointia. 
Numerointi tulee täydentää kohdeluetteloon.

Luonnonsuojelualueiden osalta on ongelmallista, että ne kuuluvat 
kaavamuutokseen vain osittain. Parempi vaihtoehto olisi ollut rajata nyt 
laadittava yleiskaava siten, että luonnonsuojelualueet olisivat tuulleet 
mukaan kokonaisuudessaan kaavaan.

Vähittäiskauppaa koskevat kaavamerkinnät

Osayleiskaavaa on syytä ajanmukaistaa vähittäiskauppaa koskevien 
merkintöjen osalta. Voimaan tulleessa MRL:n muutoksessa 
vähittäiskaupan suuryksiköksi katsotaan yli 4000 k-m2 suuruiset kaupan 
yksiköt. Maakuntakaava ei mahdollista alueelle seudullisesti merkittäviä 
kaupan yksiköitä, joiden raja on maakuntakaavan mukaan 4000 k-m2. 
Osayleiskaavan KM-alueet voidaan muutoksessa osoittaa esim. P-
alueiksi.  

Maantieliikenne

Oikoratahankkeen toteutuessa kaava-alueen maantieverkko säilyy 
nykyisellään. Maanteiden toiminnallinen luokitus tulisi esittää myös 
kaavakartalla.
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Koska maantien kevyen liikenteen väylä on osa maantietä, voisi olla 
selkeämpää sisällyttää maantien 110 ajoradan pohjoispuolella sijaitseva 
kevyen liikenteen väyläjakso kaavamuutosalueeseen ja osoittaa se 
palloviivamerkinnöin. Tulevaisuudessa saattaa olla myös tarpeen laajentaa 
kaava-alueen kevyen liikenteen väyläverkostoa.

Vaikutusten arviointi

Helsinki–Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuudesta on 
käynnistetty YVA-menettely, johon myös Espoo-Salo rataosuus sisältyy.

ELY-keskus esittää, että kaavaehdotuksen vaikutusten arviointia 
täydennetään radan osalta YVA-selostuksessa esille nousevilla seikoilla ja 
kaavaehdotus viedään hyväksymiskäsittelyyn vasta, kun perusteltu 
päätelmä YVA-menettelystä on käytettävissä.

Lausunto on laadittu yhteistyössä luonnonsuojeluyksikön ja ELY-
keskuksen liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualueen kanssa.

yksikönpäällikkö Risto Rauhala

ylitarkastaja Emilia Horttanainen

Merkintä sähköisestä hyväksymisestä on asiakirjan lopussa.

Tiedoksi Varsinais-Suomen liitto
Varsinais-Suomen alueellinen vastuumuseo 



Oikorataosayleiskaava Suomusjärvi
Vuorovaikutusraportti 22.1.2021

30

Tämä asiakirja VARELY/5222/2019 on hyväksytty sähköisesti / Detta dokument VARELY/5222/2019  har 
godkänts elektroniskt

Ratkaisija Rauhala Risto 02.06.2020 14:53

Esittelijä Horttanainen Emilia 02.06.2020 15:05



Oikorataosayleiskaava Suomusjärvi
Vuorovaikutusraportti 22.1.2021

31

Tiivistelmä lausunnosta 7

Varsinais-Suomen ELY-keskus toteaa lausunnossaan seuraavaa:

a) ELY-keskus kiinnittää huomiota, että voimassa olevan yleiskaavan mukaan Koskenalanen-järven rannal-
le on merkitty kaksi olemassa olevaa saunaa. Kaavaluonnoksessa paikat on muutettu lomarakennuspai-
koiksi ilman asianmukaisia perusteluita.

ELY-keskus katsoo, että yleiskaavaan ei voi lisätä uusia Natura-alueelle sijoittuvia rakennuspaikkoja ilman 
Natura-vaikutusten arviointia, vaikka kyseisillä paikoilla on ennestään rakennuksia. Mikäli kaavaluonnos 
etenee kuvatun kaltaisena ehdotusvaiheeseen, tulee ko. vaiheessa olla riittävällä tavalla arvioitu raken-
nuspaikkojen sekä niiden ja ratalinjan ylityksen yhteisvaikutukset Natura-verkoston kohteen suojelupe-
rusteisiin. Kaavaluonnoksessa esitetty kaavaratkaisu rakennuspaikkojen lisäämisen osalta edellyttää, ettei 
vaikutuksen arvioinnin perusteella niistä synny merkittäviä heikentäviä vaikutuksia Natura-kohteen suo-
jeluperusteisiin.

b) Kaavaselostukseen tulee lisätä, että ratalinjan ylittämisestä on laadittu Natura-vaikutusten arviointi, 
jonka mukaan ratalinjauksesta ei koidu merkittäviä heikentäviä vaikutuksia Natura-alueen suojeluperus-
teisiin.

c) Kaavaselostuksessa ei ole perusteltu sitä, miksi on arvioitu, että kaavalla ei ole merkittävää vaikutusta 
viitasammakkoon. Mikäli ratalinjaus ja esim. sillan rakentaminen voisi rakennusaikana heikentää viitasam-
makon elinympäristöä, se tulee huomioida kaavassa kaavamerkinnöin ja määräyksin, joilla heikentävät 
vaikutukset voidaan estää. Tämä voidaan tehdä esim. luo-merkinnän avulla. Tätä varten tulee viitasam-
makon lisääntymis- ja levähdyspaikkojen sijainti olla yleiskaavan tarkkuuteen nähden riittävällä tavalla 
selvitetty ja ko. paikat huomioitu kaavassa kaavamerkinnöin ja suojaavin kaavamääräyksin.

d) Selostusta tulee täydentää viheryhteystarpeiden osalta kuvauksella siitä, onko viheryhteystarpeita 
muokattu tai lisätty, ja mihin kaavassa esitetty viheryhteystarpeiden arvio perustuu.

e) Luo-kohteiden numerointi tulee täydentää kaavaselostuksen liitteenä olevaan kohdeluetteloon.

f) Osayleiskaavaa on syytä ajanmukaistaa vähittäiskauppaa koskevien merkintöjen osalta. Voimaan tul-
leessa MRL:n muutoksessa vähittäiskaupan suuryksiköksi katsotaan yli 4000 k-m2 suuruiset kaupan yk-
siköt. Maakuntakaava ei mahdollista alueelle seudullisesti merkittäviä kaupan yksiköitä, joiden raja on 
maakuntakaavan mukaan 4000 k-m2. Osayleiskaavan KM-alueet voidaan muutoksessa osoittaa esim. 
P-alueiksi.  

g) Oikoratahankkeen toteutuessa kaava-alueen maantieverkko säilyy nykyisellään. Maanteiden toimin-
nallinen luokitus tulisi esittää myös kaavakartalla. Koska maantien kevyen liikenteen väylä on osa maan-
tietä, voisi olla selkeämpää sisällyttää maantien 110 ajoradan pohjoispuolella sijaitseva kevyen liikenteen 
väyläjakso kaavamuutosalueeseen ja osoittaa se palloviivamerkinnöin. Tulevaisuudessa saattaa olla myös 
tarpeen laajentaa kaava-alueen kevyen liikenteen väyläverkostoa.

h) ELY-keskus esittää, että kaavaehdotuksen vaikutusten arviointia täydennetään radan osalta YVA-selos-
tuksessa esille nousevilla seikoilla ja kaavaehdotus viedään hyväksymiskäsittelyyn vasta, kun perusteltu 
päätelmä YVA-menettelystä on käytettävissä.
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Vastine lausuntoon 7

a) Voimassa olevassa yleiskaavassa (776 161204§44) Koskenalanen-lammen rannalle on merkitty kaksi 
olemassa olevaa saunaa. Kaavaluonnoksessa kyseiset paikat on osoitettu lomarakennuspaikkoina, koska 
ne ovat loma-asuntokäytössä. RA-rakennuspaikalle saa rakentaa enintään 80 k-m2 (loma-asunto 40 k-m2, 
talousrakennus 15 k-m2 ja sauna 25 k-m2). Määräys mahdollistaa siis pienimuotoisen lisärakentamisen.

• Koskenalasen etelärannalla oleva vuonna 1967 valmistunut rakennus (Kekkosentie 275 25410 Suo-
musjärvi) on merkitty rakennusrekisteriin erilliseksi vapaa-ajan asunnoksi. Vapaa-ajan asunnon kerrosala 
on 40 k-m2.

• Koskenalasen länsirannalla on rakennusrekisterin mukaan vuonna 1983 valmistunut sauna ja vuonna 
1979 valmistuntu talousrakennus (Karjalohjantie 59, 25410 Suomusjärvi). Saunan kerrosala on 35 k-m2 ja 
talousrakennuksen kerrosala 10 k-m2.

Saunojen osoittaminen loma-asunnoiksi ei muuta todellista tilannetta eli rakennusten käyttöä loma-asun-
toina. Tämän ei voida katsoa heikentävän Natura-alueen arvoja ja suojeluperusteita. Myöskään radan ja 
rakennuspaikkojen yhteisvaikutukset eivät muutu. Sillä, että voimassa olevassa yleiskaavassa osoitetut 
saunat osoitetaan nyt laadittavana olevassa kaavassa lomarakennuspaikkoina, on positiivisia vaikutuksia 
Natura-alueeseen ja sen arvoihin, koska loma-asunnot saadaan jätevesilainsäädännön piiriin. 

b) Lisätään kaavaselostukseen, että ratalinjan ylittämisestä on laadittu Natura-vaikutusten arviointi, jonka 
mukaan ratalinjauksesta ei koidu merkittäviä heikentäviä vaikutuksia Natura-alueen suojeluperusteisiin. 

c) Kaavaselostukseen täydennetään Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelman selvitysten pohjalta tiedot 
viitasammakosta. Viitasammakon elinympäristö sijoittuu Natura-alueelle. Koska Natura-alueen suojelus-
tatus on vahvempi kuin luo-aluemerkinnän, luo-alueen osoittaminen Natura-alueen sisällä on nähty tar-
peettomaksi.

d) Täydennetään kaavaselostukseen kuvaus siitä, mihin viheryhteystarpeiden arvio perustuu.  

e) Tarkistetaan kohdeluettelon numerointi.

f) Osoitetaan KM-alue TP-alueena (Työpaikka-alue.) 

g) Täydennetään kaavakartalle siitä puuttuvat yt/kk ja mo-merkinnät. Voimassa olevassa yleiskaavassa 
on osoitettu maantien 110 pohjoispuolelle kevyen liikenteen väylä. Osayleiskaava-alue rajautuu maan-
tiehen 110, joten tien pohjoispuolella oleva nykyisen kaavan kevyen liikenteen väylää koskeva merkintä 
jää voimaan. Osayleiskaavoituksessa ei ole tunnistettu tarvetta laajentaa kaava-alueen kevyen liikenteen 
väyläverkostoa. 

h) Osayleiskaava perustuu Espoo-Salo oikoradan yleissuunnitelmaan, joka on laadittu vuonna 2010 val-
mistuneen Espoo-Salo-oikoradan ympäristövaikutusten arvioinnin pohjalta. Yleissuunnittelun yhteydessä 
ympäristövaikutusten arviointia on tarkennettu ja sen tulokset ovat käytössä niin kaavatyötä kuin myös 
Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden ympäristövaikutusten arviointia varten. Es-
poo-Salo-oikoradan osuudella laadittava ympäristövaikutusten arviointi perustuu jo tehtyihin selvityksiin 
ja arviointeihin.

Kaavatyön aikataulu on suunniteltu siten, että mahdolliset YVA:n uudet tulokset ovat huomioitavissa 
kaavatyössä. Lisäksi kaavatyön etenemisessä on huomioitava oikoradan hyväksymiskäsittelyn aikataulu: 
Yleissuunnitelman hyväksyminen edellyttää, että yleiskaavamuutos on hyväksytty. Ei ole perusteltua ly-
kätä yleissuunnitelman hyväksymistä viivyttämällä yleiskaavoitusta, joten tavoitteena on, että oikorata-
osayleiskaava viedään hyväksymiskäsittelyyn vuodenvaihteessa 2020–2021.
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3.3 Yksityishenkilöiden mielipiteet ja niihin laaditut vastineet 

Kopio mielipiteestä 1
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Tiivistelmä mielipiteestä 1

Mielipiteessä kerrotaan, että Lapinsuon ympäri kulkee kunto-virkistysreitti, josta pieni osa sijaitsee kaa-
va-alueella. Mielipiteen esittäjän näkemyksen mukaan kunto-virkistysreitti pitäisi merkitä kevyen liiken-
teen reitti -merkinnällä Suomusjärven oikorataosayleiskaavaan, koska ko. metsätietä on yleisesti käytetty 
paikka- ja ulkokuntalaisten virkistys- ja kuntoilualueena koko vuoden. Talvisin sinne ajettu hiihtolatu, joka 
on alkanut Suomusjärven koululta, on ollut pitkään käytössä.

Vastine mielipiteeseen 1

Yleiskaava on nimensä mukaisesti yleispiirteinen maankäytön suunnitelma, jonka tehtävänä on yhdys-
kunnan eri toimintojen, kuten asutuksen, palvelujen, työpaikkojen ja virkistysalueiden sijoittamisen yleis-
piirteinen ohjaaminen sekä kyseisten toimintojen yhteensovittaminen. Yleiskaavaan sen mittakaava ja 
luonne huomioiden merkitään vain kevyen liikenteen ja virkistyksen pääreitit, joiden ylläpidosta vastaa 
kaupunki tai muu julkinen taho. Sen sijaan yksityisille maille sijoittuvien ja yksityistahojen ylläpitämiä 
alemman tason reittejä ei yleiskaavoihin merkitä. 

Koska mielipiteessä esitetty kunto-virkistysreitti ei kuulu kevyen liikenteen eikä virkistyksen pääreitistöön 
eikä se ole kaupungin eikä muunkaan julkisen tahon ylläpitämä, ei sitä osoiteta Suomusjärven oikorata-
osayleiskaavassa. 

Mielipiteessä esitetyllä alueella ja siellä kulkevalla metsätiellä voi liikkua jokamiehenoikeudella, esimer-
kiksi kävellen, hiihtäen, pyöräillen ja ratsastamalla. Useimmiten hiihtolatuja pidetään yllä latukoneella tai 
moottorikelkalla. Niiden käyttö vaatii maa-alueella maanomistajan luvan. 
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Kopio mielipiteestä 2
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Tiivistelmä mielipiteestä 2

a. Mielipiteessä 2 esitetään, että Suomusjärven oikorataosayleiskaavan laatimisessa tulisi odottaa Es-
poo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun ja hankkeeseen liittyvän ympäristövaikutusten arvioinnin val-
mistumista, koska ne vaikuttavat oleellisesti kaavatyöhön. Mielipiteen esittäjän näkemyksen mukaan 
nyt esitetyn suunnitelman (osayleiskaavaluonnos) lähtökohdat ovat jo ainakin osittain vanhentunei-
ta. Hänen mielestään mitkään seikat eivät puolla Suomusjärven kohdan osayleiskaavan laatimista jo 
tässä vaiheessa. 

b. Mielipiteen esittäjän näkemyksen mukaan kaava-alueen pitäisi kattaa Suomusjärven ja Lahnajärven 
ympäristöt ja niiden rantojen asuin- ja lomakiinteistöt, koska tuleva rata vaikuttaa voimakkaasti nyt 
esitettyä kaava-aluetta laajemmalle kyseisten järvien ympäristöön. 

c. Mielipiteessä todetaan, että rata tulee vaikuttamaan voimakkaasti ympäristöön – maisemaan, ym-
päristön estetiikkaan ja viihtyisyyteen. Mielipiteen esittäjän mielestä yleiskaavassa tulisi esittää sel-
keästi toimenpiteet, joita tarvitaan radan haittojen vähentämiseksi ja poistamiseksi, jotta yleiskaava 
täyttäisi maankäyttö- ja rakennuslain 39 §:n esitetyt sisältövaatimukset. Erityisesti hän nostaa sisäl-
tövaatimusten kohdat 5, 7 ja 8.

d. Mielipiteen esittäjän näkemyksen mukaan kaavassa tulisi esittää 55 dB:n laskennallisen keskiäänita-
son käyrän lisäksi myös loma-asuntoja koskevat 45 dB:n ja 40 dB:n käyrät. 

e. Mielipiteen esittäjän mielestä Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskusten asiantuntijat ovat pe-
rustellusti esittäneet YVA-ohjelmasta antamissa lausunnoissaan melun osalta seikkoja, jotka tulee 
ottaa huomioon meluvaikutuksia arvioitaessa. Varsinaisen melun torjunnan lisäksi tulee kiinnittää 
huomiota meluesteiden ulkonäköön ja siihen, miten ne sopivat ympäristöön. Mielipiteen esittäjä 
katsookin, että tarvittavat melusuojaukset on esitettävä selkeästi yleiskaavassa niin, että myös nii-
den ulkonäkö on arvioitavissa. Melusuojarakenteet tulee määritellä kaavaselostuksessa velvoittavina 
tehtäviksi. 

f. Mielipiteen esittäjän mielestä radan vaikutusta maisemaan tulee havainnollistaa paremmin. Radan 
ympäristöön sopeuttamiseen tulee panostaa ja ohjeistaa kaavaselostuksessa. Lisäksi hänen mieles-
tään myös muuta asiat, jotka on nostettu esiin parhaillaan laadittavana olevassa YVA- menettelyssä, 
tulee huomioida radan yleissuunnitelmaa ja yleiskaavaa laadittaessa.

Vastine mielipiteeseen 2

a. Kaavaa laaditaan tiiviissä yhteistyössä Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun ja Helsinki-Turku no-
pea junayhtes -hankkeen ympäristövaikutusten arvioinnin kanssa. Yleiskaavaprosessin pituus ja mo-
nivaiheisuus huomioiden kaavatyön ajoittaminen osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa esitetyllä 
tavalla on välttämätöntä Espoo–Salo-oikoradan yleissuunnittelun kannalta: oikoradan yleissuunnitel-
maa ei voida hyväksyä, mikäli oikeusvaikutteinen yleiskaava ei mahdollista radan toteuttamista.

b. Suomusjärven oikorataosayleiskaavan kaava-alue on rajattu koskemaan suunniteltua Espoo–Salo-oi-
korataa ja sen lähiympäristöä, koska muualla voimassa olevan osayleiskaavan (Keskustan pohjois-
osan-moottoritienLahnajärven osayleiskaava, KV 16.12.2004) ei ole kaavamuutostarpeita. 

c. Oikorataosayleiskaava Suomusjärvi on laadittu siten, että se täyttää MRL 39 §:n sisältövaatimukset. 
Kaavaselostuksessa esitetään toimenpiteet radan haittojen minimoimiseksi. Toimenpiteet perustu-
vat laadittaviin Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelmaan ja Helsinki-Turku nopean junayhteyden 
ympäristövaikutusten arviointiin.   

d. Kaavakartalle merkitään vain 55 dB: käyrä (päivämelu 2050, meluesteet toteutettu). Muut käyrät 
ovat nähtävissä kaavaselostuksen sivuilla 41–43 olevasta melukartasta.
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e. Yleiskaava on nimensä mukaisesti yleispiirteinen maankäytön suunnitelma, jonka tehtävä-
nä on yhdyskunnan eri toimintojen, kuten asutuksen, palvelujen, työpaikkojen ja virkistys-
alueiden sijoittamisen yleispiirteinen ohjaaminen sekä kyseisten toimintojen yhteensovit-
taminen. Yleiskaavan tehtävänä ei ole suunnitella meluesteiden ulkonäköä eikä muitakaan 
rataan liittyviä rakenteita. Kaavan yleisiin määräyksiin on kuitenkin lisätty seuraava määräys:  
”Radan meluaitojen ja muiden maisemaa muuttavien rakenteiden yksityiskohtaisessa suunnittelussa 
tulee huolehtia alueen maiseman ja kulttuuriperinnön arvojen huomioon ottamisesta.” 

f. Oikorataosayleiskaava Suomusjärvi laaditaan oikeusvaikutteisena. Meluesteiden toteuttamisvelvoite 
syntyy, kun ne on merkitty oikeusvaikutteiseen yleiskaavaan ja kaava saa lainvoiman. Kaavaehdotuk-
sessa on korvattu Meluntorjuntatarve-merkintä Ohjeellinen melueste -merkinnällä. Merkintää kos-
kee määräys, jonka mukaan meluesteen sijainti ja tyyppi tarkentuvat jatkosuunnittelun yhteydessä.

g. Lisätään kaavaselostukseen kuva radan virtuaalimallista, jossa on havainnollistettu radan sopimista 
maastoon. 

Koska kaavaprosessi nivoutuu Espoo–Salo-oikoradan yleissuunnittelun ja Helsinki–Turku nopean ju-
nayhteyden ympäristövaikutusten arvioinnin aikatauluihin, kaavatyöhön pohjaksi saadaan ajankoh-
tainen tieto suunnitelmista ja vaikutusten arvioinnista.
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Tiivistelmä mielipiteestä 3

Yksityishenkilö tuo esille, että ratalinja halkaisee hankalasti tilan kahtia. Alueen maasto-olot huomioiden 
metsänhoito hankaloituuu ja kustannukset lisäntyvät. Suunnittelussa tulisi huomioida, että modernilla 
konekalustolla pystyy liikkumaan koko tilan alueella. Lisäksi yksityishenkilö on huolissaan Koskenalasen 
lammen rannalla sijaitsevan lomamökin vetovoimasta, joka vaarantuu lähellä kulkevan radan takia.

Vastine mielipiteeseen 3

Yleiskaavassa on esitetty radan yleissuunnittelussa esitetyt yli- ja alikulut. Kaavassa on esitetty Ohjeellinen 
melueste -merkintä Koskenalanen-lammen kohdalle. Meluesteen sijainti ja tyyppi tarkentuvat jatkosuun-
nittelun yhteydessä. Meluesteellä lievennetään radasta aiheutuvaa meluhaittaa, jolloin loma-asutusta 
koskevat melutason ohjearvot eivät ylity. 

Kopio mielipiteestä 3
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Kopio mielipiteestä 4
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Tiivistelmä mielipiteestä 4

Mielipiteen esittäjä kertoo yhtyvänsä mielipiteeseen 2. Lisäksi hän esittää seuraavaa: 

a. Osayleiskaavaa tulee laajentaa niin, että Lahnajärven asemavarauksen ympärille voidaan käynnistää 
Väyläviraston vaatiman 11 000 asukaan asemataajaman kehittäminen. Mielipiteen esittäjä katsoo, 
ettei ko. asemataajama ole mahdollinen 1,5 kilometrin säteellä asemavarauksesta, kun melurajat 
otetaan huomioon. Hänen mielestään tällöin jää kaksi vaihtoehtoa: joko Väyläviraston on muutettava 
asemataajamaa koskevia vaatimuksiaan tai sitten ratalinjaus tulee siirtää moottoritien pohjoispuo-
lelle, jolloin paikallisjuna-asema tulisi Kitulan pohjoispuolelle lähelle Kiikala-Kisko-poikittaisväylän 
moottoritieliittymää.

b. Moottoritien läheiseltä tunneliosuudelta tulee jatkaa ekokäytävää vihersillalla moottoritien yli. Suo-
musjärven länsipuolella on perinteisiä ekokäytäviä, jotka moottoritie on katkaissut. Kaavaluonnok-
seen on piirretty S:n muotoinen ekologinen, jonka toimivuuteen mielipiteen esittäjä ei usko hirvien 
osalta, koska ne eivät mene moottoritien alikulkuun. Sen sijaan hirviä pienemmät nisäkkäät käyttävät 
moottoritien alikulkua hirvien jäädessä moottoritien eteläpuolelle harhailemaan aiheuttaen vaara-
tilanteita liikenteessä ja tuhoja taimikoissa. Mielipiteen antaja esittääkin, että radalle suunnitellun 
tunneliosuuden kohdalle tutkittaisiin mahdollisuutta toteuttaa vihersilta yli moottoritien kallioleikka-
uksen. Lisäksi hänen mielestään osayleiskaavoituksen tulisi odottaa Väyläviraston eläinten liikkumis-
ta koskevan seurantahankkeen tuloksia. 

c. Mielipiteen esittäjän mielestä nykyisen suurnopeusradan ja Salon osuudelle valitun linjauksen sijaan 
täytyy alkaa miettimään realistiselta pohjalta ekologisesti, taloudellisesti, sosiaalisesti ja kulttuurisesti 
kestävän liikenteen rataa ja ratalinjausta. Hän esittää mietittäväksi ratalinjausta, joka kulkisi mootto-
ritien ja 110-tien välissä (110-tietä kapeassa kohdassa siirrettävä vähän pohjoisemmaksi), tunnelissa 
Syvälammenmäen alta, Nahvonjärven eteläpuolitse kohti Kiikala-Kisko-poikittaistien moottoritieliit-
tymää ja siitä edelleen kohti Piihovia. Tällä vaihtoehdolla hän näkee olevan monia hyötyjä.

Vastine mielipiteeseen 4

Espoo–Salo-oikorata kuuluu osana valtakunnallisesti merkittävään Helsinki–Turku nopea junayhteys 
-hankkeeseen, jonka suunnittelusta on päätetty valtionhallinnossa. Ratalinja on merkitty voimassa oleviin 
Varsinais-Suomen ja Uudenmaan maakuntakaavoihin. 

Salon kaupungin alueella ratalinjaus on osoitettu voimassa olevassa Salo–Lohja-oikoradan vaihemaa-
kuntakaavassa, joka on vahvistettu 4.12.2012. Oikorataa suunnitellaan ko. maakuntakaavan mukaiseen 
maastokäytävään. Lisäksi maakuntakaava ohjaa yleiskaavoitusta. Maankäyttö- ja rakennuslain mukaan 
viranomaisten on suunnitellessaan alueiden käyttöä koskevia toimenpiteitä ja päättäessään niiden to-
teuttamisesta otettava maakuntakaava huomioon, pyrittävä edistämään kaavan toteuttamista ja katsot-
tava, ettei toimenpiteillä vaikeuteta kaavan toteuttamista (MRL 32 §). Oikorataosayleiskaavan laatiminen 
edistää maakuntakaavan toteutumista MRL:n mukaisesti. 

Suomusjärven oikorataosayleiskaavan tavoitteena on mahdollistaa radan toteuttaminen ja päivittää voi-
massa oleva oikeusvaikutteinen yleiskaava maakuntakaavan mukaisesti, jotta oikoradan yleissuunnitelma 
voidaan hyväksyä. Ratalaissa (10 §) säädetään maankäytön suunnittelun ja radan suunnittelun hierarkia. 
Yleissuunnitelmaa tai ratasuunnitelmaa ei saa hyväksyä vastoin maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista 
yleiskaavaa.

a. Osayleiskaava-aluetta ei ole syytä laajentaa, koska voimassa olevassa maakuntakaavassa ei ole osoi-
tettu raideliikennepaikkaa (asemaa) eikä siihen liittyvää taajamatoimintojen aluetta tai taajamatoi-
mintojen kehittämisen kohdealuetta Lahnajärvelle. Varsinais-Suomen vahvistettujen ja hyväksytty-
jen maakuntakaavojen yhdistelmässä suunnittelualueelle on osoitettu maa- ja metsätalousvaltainen 
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alue (M), rautatie, kylä (at), suojeluryhmä/-kohde (sl), Natura-alue, moottoritie, eritasoliittymä sekä 
veneväylä/kanoottireitti (sininen palloviiva). Vaikka Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelmassa Lah-
najärvelle on osoitettu pitkälle tulevaisuuteen tähtäävä asemavaraus, asemavarauksen ja sitä ym-
päröivän taajaman osoittaminen yleiskaavassa ei ole vielä mahdollista, koska asiaa ei ole tutkittu ja 
osoitettu maakuntakaavassa.

b. Yleiskaavassa on esitetty radan yleissuunnittelussa esitetyt radan yli- ja alikulut. Radan yleissuunnit-
telun yhteydessä on tarkasteltu myös ekologisia käytäviä.

Yleiskaavoituksen aikataulun osalta todettakoon, että yleiskaavatyö nivoutuu tiiviisti Espoo–Salo-oi-
koradan yleissuunnittelun ja Helsinki-Turku nopean junayhteyden ympäristövaikutusten arvioinnin 
aikatauluihin.

c. Yleiskaavassa on esitetty radan yleissuunnittelussa esitetty radan sijainti.
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Kopio mielipiteestä 5
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Tiivistelmä mielipiteestä 5

a. Mielipiteen esittäjä pitää kaavarajausta outona. Kaavassa ei oteta lainkaan kantaa Suomusjärven ja 
Lahnajärven asemapaikkoihin eikä asemataajamaan Lahnajärven aseman ympärillä (1,5 km sätei-
seen asemaympyrään kaavoitetaan 11.000 asukkaan taajama). Selostuksessa sanotaan: ”Kaavassa 
huomioidaan myös mahdollinen tulevaisuudessa toteutettava Lahnajärven asemapaikka.” Kaavassa 
tavoitteena on ”parantaa mahdollisen paikallisjunaliikenteen toimintaedellytyksiä”. Mielipiteen esit-
täjän mukaan kaavassa ei ole kuitenkaan huomioitu Lahnajärven asemapaikkaa eikä siitä käy ilmi, 
miten kaava parantaa paikallisliikenteen toimintaedellytyksiä.

b. Mielipiteen esittäjän käsityksen mukaan melumallinnus ei huomioi, että alueen halki ajetaan tule-
vaisuudessa 300 km/h. Kaavaselostuksessa sanotaan, että melulaskennassa suurnopeusjunan enim-
mäisnopeudeksi on arvioitu kaava-alueen kohdalla noin 250 km/h, mutta mielipiteen esittäjän mu-
kaan Väyläviraston tekemissä liikennöintiajan laskelmissa tässä kohdin ajetaan 300 km/h, eikä mitään 
alemman tason nopeusrajoitusta ole kerrottu olevan.

c. Mielipiteen esittäjän näkemyksen mukaan melumallinnuksessa on myös muita puutteita. Tunneli-
pamahdusten vaikutus näkyy melukartassa huonosti eikä tunnelista ulostulon kohdalla ole kerrottu 
melumallinnuksen parametreja eikä pamahduskaavaa. Lisäksi keskiäänitason käyttäminen meluhäi-
riön kuvaamisessa ei kuvaa meluhäiriön vakavuutta. Junan ohitusmelun sivuuttaminen ja pitäyty-
minen keskiäänitason mallinnuksessa eivät anna oikeaa kuvaa melusta. Puutteena on myös se, että 
vaikka mallinnus on tehty pohjoismaisen raideliikennemelun laskentamallia käyttäen, on mallinnus 
jäänyt ajasta jälkeen, koska vuonna 2002 painetusta ohjeesta puuttuu suurnopeusjunan parametrit. 
Hän pitää melukarttoja epähavainnollistavina ja osin harhauttavina. Virhe pitää korjata julkaisemalla 
melun päästökartat L peak (junan ohitusmelu) -arvojen mukaisesti.

d. Mielipiteen esittäjä kysyy, mihin kaavaa tarvitaan, ja toteaa, että kaavan käyttöarvo on vain raidekäy-
tävän merkintä maakuntakaavaan metsätaipaleen läpi Suomusjärvellä.

e. Mielipiteen esittäjä esittää, että kaava hylätään esitetyssä muodossa ja palautetaan uuteen valmis-
teluun niin, että edellä kerrotut puutteet täydennetään ja kaava-aluetta laajennetaan sekä virheet 
korjataan. 

Vastine mielipiteeseen 5

a. Kaava-alue on rajattu koskemaan vain sitä voimassa olevan oikeusvaikutteisen yleiskaavan osaa, jon-
ka päivittäminen on tarpeen maakuntakaavan mukaisen ratalinjauksen osoittamiseksi yleiskaavassa. 
Suomusjärven mukaan ottaminen kaavahankkeeseen ei ole ajankohtaista, koska Suomusjärvellä ei 
ole voimassa oikeusvaikutteista yleiskaavaa, jonka muuttaminen olisi tarpeen radan toteuttamisen 
mahdollistamiseksi. Toisaalta Suomusjärvelle ei ole osoitettu myöskään raideliikennepaikkaa (ase-
maa) maakuntakaavassa. Myöskään Lahnajärvelle ei ole osoitettu raideliikennepaikkaa (asemaa) 
eikä siihen liittyvää taajamatoimintojen aluetta tai taajamatoimintojen kehittämisen kohdealuetta 
maakuntakaavassa. Asemavarauksen ja sitä ympäröivän taajaman osoittaminen yleiskaavassa ei ole 
vielä mahdollista, koska asiaa ei ole tutkittu ja osoitettu maakuntakaavassa. 

Kaavassa on huomioitu mahdollinen tulevaisuudessa toteutettava Lahnajärven asemapaikka osoitta-
malla kaava-alueelle selvitysalue, jonka maankäyttö ratkaistaan erikseen rataliikenteen kehittämisen 
yhteydessä (se). Selvitysalueeseen kuuluu se osa kaava-alueesta, jonka etäisyys on enintään 2 km 
oikoradan yleissuunnitelmassa esitetystä asemapaikkavarauksesta.

Maakuntakaavoituksen yhtenä tavoitteena on ollut parantaa mahdollisen paikallisjunaliikenteen toi-
mintaedellytyksiä (kaavaselostus, sivu 24, luku 3.2 Maakunnalliset tavoitteet). Tämä tavoite on täy-
tetty osoittamalla Salo-Lohja-ratalinjaus maakuntakaavaan. Kun yleiskaava päivitetään vastaamaan 
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voimassa olevaa maakuntakaavaa ja yleiskaavaan merkitään Espoo-Salo-oikoradan linjaus, välittyy 
maakuntakaavan tavoite paikallisjunaliikenteen toimintaedellytysten parantamisesta myös yleiskaa-
vaan. 

b. Espoo-Salo oikoradan suunnittelussa ratageometrian mitoitusnopeus on 300 km/h, mutta junan 
enimmäisnopeus on 250 km/h, koska Suomessa ei ole eikä lähitulevaisuudessaan tule olemaan ju-
nakalustoa, jolla voisi ajaa 300 km/h. Edellä mainitusta johtuen junan enimmäisnopeus 250 km/h 
on ollut lähtökohtana radan sähkö- ja turvalaitesuunnittelussa, minkä perusteella junan todelliseksi 
enimmäisnopeudeksi radalla on määräytynyt 250 km/h. Näin ollen tätä todellista enimmäisnopeutta 
on käytetty myös lähtökohtana meluselvityksessä ja meluesteiden suunnittelussa. Mikäli Suomeen 
saadaan joskus tulevaisuudessa junakalusto, jonka enimmäisnopeus on ratageometrian mahdollista-
ma 300 km/h, sen käyttöönotto edellyttää oikoradan sähkö- ja turvalaitteiden uusimista sekä samalla 
myös uusia meluselvityksiä ja meluesteiden päivittämistä.

c. Suomusjärven oikorataosayleiskaavan lähtökohtana on Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelma 
ja Helsinki-Turku nopean junayhteyden ympäristövaikutusten arviointi (YVA), joista saadaan myös 
melua koskeva ajantasainen lähtötieto osayleiskaavatyötä varten. Valtioneuvosto on päätöksessään 
VNp 993/92 antanut melun keskiäänitason ohjearvot, jotka ovat yleisesti käytössä. Impulssimaisen 
tai kapeakaistaisen äänen osalta ei ole olemassa vastaavaa ohjeistusta, jota voitaisiin käyttää liiken-
nehankkeissa. Oikoradan melulaskennassa on kuitenkin huomioitu tunnelin suuaukkojen melua li-
säävä vaikutus erillisenä melunlähteenä.

d. Suomusjärven oikorataosayleiskaavan tavoite on kerrottu mm. kaavaselostuksen sivulla 25 luvussa 
3.4 Osayleiskaavan tavoitteet: 
Salon kaupungin tavoitteena on päivittää voimassa oleva oikeusvaikutteinen yleiskaava vastaamaan 
maakuntakaavaa. Osayleiskaavassa osoitetaan ratalinja Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelman 
mukaiseen paikkaan. Lisäksi tehdään oikoratasuunnitelman edellyttämät muutokset maankäyttöön. 
Kaavassa huomioidaan myös mahdollinen tulevaisuudessa toteutettava Lahnajärven asemapaikka. 
Tarkoituksena ei ole tehdä muita merkittäviä muutoksia suunnittelualueella.

e. Tässä vaiheessa, kun kaavaprosessi on kesken ja oikorataosayleiskaava on ollut nähtävillä vasta luon-
noksena, seuraavana vaiheena on kaavaehdotuksen laadinta. Ehdotusta laadittaessa otetaan huo-
mioon luonnosvaiheessa saatu palaute mahdollisuuksien mukaan.
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Kopio mielipiteestä 6
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Tiivistelmä mielipiteestä 6

Mielipiteessä kysytään, miten oikorata vaikuttaa Kukuttimen järven rannalla.

Vastine mielipiteeseen 6

Kukutin-järvi sijaitsee noin 630 metrin etäisyydellä osayleiskaava-alueesta. Osayleiskaavalla ei ole vaiku-
tusta Kukutin-järven alueeseen.

Radan yleissuunnittelussa osoitettu ratalinja sijaitsee noin 240 metrin etäisyydellä Kukutin-järvestä. Yleis-
suunnittelun yhteydessä laaditun meluselvityksen perusteella päiväajan melu järven alueella on noin 45-
55 dB.

Radan yleissuunnittelun yhteydessä laadittuihin aineistoihin, kuten melukarttojen luonnoksiin on mah-
dollista tutustua Väyläviraston sivuilla osoitteessa https://vayla.fi/kaikki-hankkeet/espoo-salo-oikorata/
hankkeen-materiaalit
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Kopio mielipiteestä 7
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Tiivistelmä mielipiteestä 7

Mielipiteessä todetaan, että metsäkiinteistöjen 734-722-0003-0023 ja 734-722-0003-84 kiinteistötie-
doissa ei ole rasitetta tai muutakaan mainintaa ns. latu-urasta, johon kaavaselostuksen kohdissa 2.3.3. ja 
7.4 (Hiihtoreitti: Vähä-Ruona – Syvälampi – Suomusjärvi) mahdollisesti viitataan. Kiinteistön omistajilta ei 
myöskään ole kysytty lupaa toimintaan, eivätkä he ole havainneet latuja alueella.

Vastine mielipiteeseen 7

Kaavaselostuksen luku 2.3.3 on päivitetty seuraavasti:

Kaava-alueen metsiä käytetään jokamiehenoikeudella ulkoiluun (mm. suunnistus, hiihto), metsästykseen, 
sienestykseen ja marjastukseen.

Kaava-alueen ulkopuolella sijaitsevien järvien ympäristöt ovat virkistyskäytössä: järvien ympärillä on run-
saasti loma-asutusta. Järvien rannoilla on lisäksi virkistyskohteita: kaava-alueen eteläpuolella, Vähä-Ruo-
nan rannalla sijaitsee Suomusjärven Sisun harjoitus-, kokoontumis- ja virkistyspaikka Sisumaja, jossa 
jäsenet voivat käydä saunassa ja uimassa avannossa. Lisäksi kaava-alueen pohjoispuolella Syvälammen 
rannassa sijaitsee laavu, jota käyttävät erityisesti koululaiset ja metsästäjät.

Kaavaselostuksen luku 7.4 on päivitetty seuraavasti:

Kaavassa osoitetulla maankäytöllä on vaikutuksia ihmisten elinoloihin ja elinympäristöön ratavarauksen 
läheisyydessä Kekkosentien kohdalla. Ratavarauksen välittömään läheisyyteen jää hieman alle 10 asuinra-
kennusta. Radan melu- ja estevaikutus heikentää ihmisten elinoloja ratavarauksen läheisyydessä.

Kaava heikentää ratavarauksen ja moottoritien väliin jäävien rakennusten ylläpitämisen edellytyksiä, kos-
ka kaavassa ei ole osoitettu asumista kyseiselle alueelle. Ylläpitämisen edellytyksien heikkeneminen ai-
heuttaa huolta asukkaille.

Kaavassa osoitettu ratavaraus aiheuttaa huolta radan melun vaikutuksista loma-asuntojen asuinviihtyvyy-
teen.

Radan estevaikutus voi muuttaa ulkoilumahdollisuuksia Vähä-Ruonan ja Syvälammen välillä, mikä huoles-
tuttaa asukkaita.
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4. Ehdotusvaihe 
Oikorataosayleiskaava Suomusjärven kaavaehdotus oli nähtävillä 16.11.–15.12.2020. Kaavaehdotuksesta 
saatiin neljä (4) muistutusta ja 11 lausuntoa. 

4.1 Luettelo muistutuksista ja lausunnoista 

Saapuneet	lausunnot:

 Lausunto 1, Caruna Oy, 17.11.2020 

 Lausunto 2, Varsinais-Suomen Pelastuslaitos, 16.11.2020 

 Lausunto 3, Varsinais-Suomen liitto, 16.11.2020 

 Lausunto 4, Salon kaupunki, rakennus- ja ympäristölautakunta, 9.12.2020

 Lausunto 5, Väylävirasto, 11.12.2020

 Lausunto 6, Lohjan kaupunki, 15.12.2020

 Lausunto 7, Salon Yrittäjät ry, 15.12.2020

 Lausunto 8, Metsäkeskus, 18.12.2020

 Lausunto 9, Turun kaupungin museopalvelut, 18.12.2020

 Lausunto 10, Varsinais-Suomen ELY-keskus, 17.12.2020 

 Lausunto 11, Kiikalan-Suomusjärven-Kiskon yrittäjät, 22.12.2020

Saapuneet	muistutukset:

 Muistutus 1, yksityishenkilö, 13.12.2020 

 Muistutus 2, yksityishenkilö, 15.12.2020 

 Muistutus 3, 2 yksityishenkilöä, 15.12.2020

 Muistutus 4, yksityishenkilö, 15.12.2020

Seuraavissa luvuissa on käsitelty ehdotusvaiheessa saadut lausunnot ja muistutukset. Luku 4.2 (sivut 
66–107) sisältää kopiot alkuperäisistä viranomaisten ja yhteisöjen lausunnoista, niiden tiivistelmät ja lau-
suntoihin laaditut vastineet. Luvussa 4.3 (sivut 108–126) on kopiot alkuperäisistä muistutuksista, joista on 
poistettu henkilötiedot, muistutusten tiivistelmät ja muistutuksiin laaditut vastineet.
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4.2 Viranomaisten ja yhteisöjen lausunnot ja niihin laaditut vastineet 

Kopio lausunnosta 1
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Tiivistelmä lausunnosta 1

Caruna Oy:n lausunnossa todetaan, että kaava-alueella ei sijaitse Caruna Oy:n suurjännitteistä jakeluverk-
koa. 20 kV jakeluverkon osalta sähköjohtojen ja jakelumuuntamoiden sijoituksia käsitellään tarkemmin 
asemakaavatasolla. Caruna Oy:llä ei ole muuta huomautettavaa.

Vastine lausuntoon 1 

Merkitään tiedoksi.
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Kopio lausunnosta 2
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Tiivistelmä lausunnosta 2

Pelastuslaitos toteaa lausunnossaan, että pelastustoiminnan tulee olla mahdollista kaava-alueella tuli-
palon tai muun onnettomuuden sattuessa. Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen ajoneuvojen ominaisuu-
den ja vaatimukset on selvitetty pelastustieohjeessa (http://www.vspelastus.fi/sites/default/files/atoms/
files//pelastustieohje_22.4.2015.pdf). Lisäksi kaavoituksen pohjalta suoritettavassa kunnallistekniikan 
suunnittelussa ja toteutuksessa on huomioitava pelastuslaitoksen edellyttämät vesitarpeet. Sammutus-
vesitarpeesta on laadittu sammutusvesisuunnitelma yhteistyössä alueen kuntien ja vesihuoltolaitosten 
kanssa. Suunnittelualue mahdollistaa myös luonnonvesilähteiden toteuttamisen, mikä tarkoittaa alueva-
rausta kaavaan.

Vastine lausuntoon 2

Merkitään tiedoksi tarkempaa suunnittelua varten.
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Tiivistelmä lausunnosta 3

Varsinais-Suomen liiton maankäyttöjaosto uusii Suomusjärven oikorataosayleiskaavasta luonnosvaihees-
sa 14.4.2020 antamansa lausunnon ja puoltaa yleiskaavaehdotuksen hyväksymistä mahdollisimman no-
pealla aikataululla.

Vastine lausuntoon 3

Merkitään tiedoksi.
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Tiivistelmä lausunnosta 4

a) Rakennusvalvonta toteaa, että kaava-alueella moottoritien pohjoispuolella sijaitsevalla AO-alueella 
(kolme rakennuspaikkaa) melu tulee ylittämään 55 dB(A) radan rakentamisen ja moottoritien liikenne-
määrien arvioidun kasvun perusteella. Myös kaava-alueen ulkopuolella Lahnajärventien varrella melun 
arvioidaan lisääntyvän siten, että se ylittää 55 dB(A) kolmen asuinrakennuksen kohdalla.

Nykyisten rakentamista ohjaavien melusäännösten mukaan ko. rakennuspaikoilla tulee melu huomioida 
korjaus- ja muutostöiden yhteydessä piha-alueella siten, ettei nykyinen tilanne melun osalta heikkene. 
Mahdollisen uudisrakentamisen (korvaava rakentaminen) yhteydessä tulee oleskelualueet rakennuksen 
ulkopuolella suunnitella siten, ettei 55 dB ylity. Jotta melusta ei aiheutuisi kohtuuttomia kustannuksia 
yksittäisille rakennushankkeille, tulisi melun torjuntaan kiinnittää erityistä huomiota jatkosuunnittelussa.

b) Ympäristönsuojelu toteaa, että Lahnajärven laskupuro on mahdollisesti potentiaalinen taimenen li-
sääntymisalue. Suomusjärvenjoen jokiuomassa ja laskupurossa voi siis olla tarve luo-merkinnälle. Aineis-
tosta ei selvinnyt onko alueella tehty luontokartoitusta.

c) Ympäristöterveydenhuolto toteaa kannanotossaan, että osayleiskaavan muutoksesta (oikorata) ei saa 
aiheutua terveyshaittaa tai sen mahdollisuutta lähialueen asukkaille (melu, tärinä, talousveden laatu). 
Laadittujen ennusteiden mukaan liikenteen päiväaikainen melu vuonna 2050 ylittää alueella 55 dB(A), 
kun rata ja sen meluesteet ovat valmistuneet. Meluntorjunnassa tulee huomioida kasvavat liikennemää-
rät. Raideliikenteen aiheuttama melu ei saa ylittää lähimmissä häiriintyvissä kohteissa asumisterveysase-
tuksessa 545/2015 mainittuja sisämelun toimenpiderajoja. Sisämelun toimenpiderajojen oletetaan pysy-
vän sallituissa rajoissa, mikäli ulkomelutaso ei ylitä VNp:n 993/1992 mukaisia ohjearvoja. Osayleiskaavan 
muutos ei saa vaarantaa kiinteistöjen talousvesikäytössä olevien kaivojen vedenlaatua.

Vastine lausuntoon 4

a) Espoo-Salo-oikoradan meluselvitykset ja meluntorjuntatoimet tarkentuvat yleissuunnittelua seuraa-
van ratasuunnittelun yhteydessä. Mikäli silloin todetaan, ettei rakennuspaikkoja pystytä suojaamaan riit-
tävästi junaliikenteen aiheuttamalta melulta, Väylävirasto ryhtyy tarvittaviin muihin toimiin ko. rakennus-
paikkojen osalta sen jälkeen, kun ratasuunnitelma on hyväksytty (ratalaki 44 §). 

b) Osayleiskaavoitus perustuu luontotietojen osalta Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelmaan, Helsin-
ki-Turku nopean junayhteyden ympäristövaikutusten arviointiin (YVA) ja niiden yhteydessä tehtyihin sel-
vityksiin. YVA-selostuksen liitteenä olevassa ekologisesta verkostosta laaditussa selvityksessä (Liite 15, 
Ekologisen verkoston yhteyskohtainen tarkastelu ja menetelmällisiä täsmennyksiä, Väyläviraston julkaisu-
ja 55/2020) mainitaan, että Lahnajärven ja Suomusjärven välisessä uomassa esiintyy taimenta. Uomaa ei 
ole kuitenkaan osoitettu kohteena Helsinki-Turku nopean junayhteyden ympäristövaikutusten arviointia 
varten laadittuun luontokarttasarjaan (Liite 20, Luontokarttasarja, Väyläviraston julkaisuja 55/2020). Va-
lonian kanssa käydyn sähköpostikirjeenvaihdon perusteella taimen… Kaavakartalle on lisätty Lahnajärven 
ja Suomusjärven välinen uoma luo-alueena.

Lahnajärven laskupuro on luonnontilainen tai luonnontilaisen kaltainen puro, jota suojelee vesilaki. Täs-
tä syystä sitä ei ole tarpeen erikseen osoittaa maankäyttö- ja rakennuslain mukaisessa osayleiskaavassa 
luo-alueena.

c) Merkitään tiedoksi tarkempaa suunnittelua varten. 

Oikorataosayleiskaavatyön tavoitteena on ollut saattaa yleiskaava vastaamaan maakuntakaavaa ja Es-
poo-Salo-oikoradan yleissuunnitelmaa sekä tehdä oikoratasuunnitelman edellyttämät muutokset maan-
käyttöön. Osayleiskaavoitus perustuu Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelmaan, Helsinki-Turku nopean 
junayhteyden ympäristövaikutusten arviointiin (YVA) ja niiden yhteydessä tehtyihin selvityksiin, jotka ovat 
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tarkkuudeltaan vähintään yleiskaavatasoisia. Espoo-Salo-oikoradan suunnitelmat ja niiden vaikutukset 
tarkentuvat yleissuunnittelua seuraavassa ratasuunnittelussa, jonka yhteydessä myös määritellään toi-
menpiteet esim. kohteissa, joissa melu ylittää VNp:n 993/1992 mukaiset ohjearvot. 
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Tiivistelmä lausunnosta 5

Väylävirasto, joka on antanut lausuntonsa rautateiden näkökulmasta, toteaa, että sen kaavaluonnoksesta 
7.4.2020 antama lausunto on huomioitu kaavatyössä eikä Väylävirastolla ole lisättävää aiempaan lausun-
toon. Lisäksi Väylävirasto toteaa, että maanteiden osalta lausunnon antaa toimivaltainen ELY-keskus.

Vastine lausuntoon 5

Merkitään tiedoksi.
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Tiivistelmä lausunnosta 6

Lohjan kaupunki toteaa lausunnossaan seuraavaa:
Lohjan kaupungin vetovoimalautakunnalla ei ole huomautettavaa 3.9.2020 päivättyyn kaavaehdotuk-
seen. 

Vastine lausuntoon 6

Merkitään tiedoksi.



Oikorataosayleiskaava Suomusjärvi
Vuorovaikutusraportti 22.1.2021

92

Kopio lausunnosta 7
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Tiivistelmä lausunnosta 7

Salon Yrittäjät ry:llä ei ole asiassa lausuttavaa. 

Vastine lausuntoon 7

Merkitään tiedoksi.
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Kopio lausunnosta 8
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Tiivistelmä lausunnosta 8

Metsäkeskus toteaa lausunnossaan seuraavaa: 

a) Suomen metsäkeskus lausuu, että M-kaavamerkinnän kaavamääräyksestä poistetaan maininta, jonka 
mukaan ranta-alueilla tulee säilyttää kasvillisuusvyöhyke, jonka leveys on vähintään 20 metriä keskiveden-
pinnan mukaisesta rantaviivasta.  

b) Luo-1-kaavamerkintä tulee poistaa oikorataosayleiskaavasta.

c) Suomen metsäkeskus lausuu, että liito-oravan lisääntymis- ja levähdyspaikkoja (luo-2-merkintä) ei esi-
tetä maa- ja metsätalousalueille (M-merkintä). Mikäli alueet esitetään, tulee kaavamääräys poistaa ja 
muuttaa informatiiviseksi merkinnäksi tai kaavamääräykseen tulee lisätä maininta, että lajin liikkumisen 
kannalta riittävä puusto tulee säilyttää niin kuin luonnonsuojelulaissa velvoitetaan.

d) Kaavan vaikutukset metsätalouden harjoittamiseen tulee arvioida. Nyt maa- ja metsätalousalueille 
osoitetaan luo-1- ja luo-2-merkintöjä, jotka aiheuttavat erillislainsäädäntöä laajempia rajoituksia metsien 
käyttöön. Kaavalla on merkittäviä vaikutuksia metsätalouden harjoittamiselle. Kaavan metsätalousvaiku-
tukset arvioimalla voidaan tarkastella, ovatko toimenpiderajoitukset kohtuullisia. 

Vastine lausuntoon 8

a) Osayleiskaavan maa- ja metsätalousaluetta koskevasta määräyksestä on poistettu seuraava teksti: 
”Alueelle saa rakentaa maa- ja metsätaloutta palvelevia rakennuksia sekä haja-asutusluonteista omako-
tiasutusta melualueiden (me) ja rantavyöhykkeiden (rv) ulkopuolelle. Ranta-alueilla tulee säilyttää kas-
villisuusvyöhyke, jonka leveys on vähintään 20 metriä keskivedenpinnan mukaisesta rantaviivasta. Kas-
villisuusvyöhykkeellä ei tule muokata maaperää eikä rikkoa pintakerrosta. Aluskasvillisuus tulee säilyttää 
mahdollisimman ehyenä.”. Yleisiin määräyksiin on lisätty määräys, jonka mukaan Koskenalanen-järven 
ranta-alueella tulee säilyttää kasvillisuusvyöhyke, jonka leveys on vähintään 20 metriä keskivedenpinnan 
mukaisesta rantaviivasta. Kasvillisuusvyöhykkeellä ei tule muokata maaperää eikä rikkoa pintakerrosta. 
Alus-kasvillisuus tulee säilyttää mahdollisimman ehyenä. 

Koskenalasen ranta-alueita koskeva määräys on säilytetty kaavassa, sillä järvi on Natura-aluetta. Kaa-
vamääräyksellä on rajoitettu maaperän muokkaamista. Maankäyttö- ja rakennuslain 128§ mukaisesti 
alueella on mahdollista kaataa puita. 

b) Luo-1-merkintää koskeva määräys on muutettu muotoon ”Alueen osa, jolla sijaitsee huomionarvoisen 
lajin mahdollinen elinympäristö. Numerotunnus viittaa osayleiskaavaselostuksen liitteenä olevaan luon-
toselvityksen kohdeluetteloon.”

c) Luo-2-merkintää koskeva määräys on muutettu muotoon ” Alueen osa, jolla sijaitsee luonnonsuojelu-
lain perusteella suojeltuja mahdollisia liito-oravan lisääntymis- tai levähdyspaikkoja sekä muita luonto-
arvoja. Numerotunnus viittaa osayleiskaavaselostuksen liitteenä olevaan luontoselvityksen kohdeluette-
loon.”

d) Tehtyjen muutosten jälkeen luo-1 ja luo-2-merkinnät eivät aiheuta erillislainsäädäntöä laajempia rajoi-
tuksia metsien käyttöön. Kaavalla ei siten arvioida olevan merkittäviä vaikutuksia metsätalouden harjoit-
tamiselle. 
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Kopio lausunnosta 9
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Tiivistelmä lausunnosta 9

Varsinais-Suomen alueellinen vastuumuseo toteaa lausunnossaan seuraavaa:

a) Alueellinen vastuumuseo esittää, että kaavassa tunnistetaan Kekkosentien varteen sijoittuvan Tupamä-
en arvot ja varmistetaan niiden säilyminen sr-merkinnällä. 

b) Muu kulttuuriperintökohde Ylipruki (muinaisjäännösrekisteritunnus 1000020389, historiallinen kiviai-
ta) tulee lisätä kaavakarttaan kohdemerkinnällä /s (alue, jonka ympäristö säilytetään) ja kaavamääräyksel-
lä: ”Muu kulttuuriperintökohde (historiallinen kiviaita): Alueella olevat historialliset rakenteet on säilytet-
tävä. Suuremmista aluetta koskevista suunnitelmista tulee neuvotella alueellisen vastuumuseon kanssa”. 

Vastine lausuntoon 9

a) Merkitään Tupamäki osayleiskaavaan kohdemerkinnällä suojeltava rakennus tai rakennusryhmä (sr). 
Rakennustaiteellisesti, historiallisesti tai kyläkuvan kannalta arvokas rakennus. Rakennusta ei saa purkaa. 
Rakennuksen julkisivua koskevista suunnitelmista on pyydettävä museoviranomaisen lausunto. Numero-
tunnus viittaa osayleiskaavaselostuksen liitteenä olevan kulttuuriperintökohteiden luetteloon.

b) Muu kulttuuriperintökohde on lisätty kaavakartalle kohdemerkinnällä s (Muu kulttuuriperintökohde). 
Kohdetta koskee seuraava kaavamääräys: ”Alueella oleva historiallinen rakenne on säilytettävä. Suurem-
mista kohdetta koskevista suunnitelmista tulee neuvotella Varsinais-Suomen alueellisen vastuumuseon 
kanssa.”
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Tiivistelmä lausunnosta 10

Varsinais-Suomen ELY-keskus toteaa lausunnossaan seuraavaa: 

a) Kaavatyössä hyödynnetyt Helsinki-Turku nopeaan junayhteyteen liittyvät luontoselvitykset (Liikennevi-
rasto, 2017 ja täydennykset 2019) ovat riittäviä kuvaamaan kaavamuutoksen vaikutuksia luontoarvoihin.

b) Voimassa olevaan osayleiskaavaan on merkitty kaksi olevaa saunaa Koskenalanen-järven rannalle. Järvi 
ympäristöineen kuuluu Natura 2000-verkostoon. Kaavaehdotuksessa saunojen kohdille on sijoitettu lo-
ma-asuntoalueet (RA-2). ELY-keskus katsoo, että yleiskaavaan ei voi lisätä uusia Natura-alueelle sijoittuvaa 
tai siihen rajautuvaa rakentamista ilman Natura-vaikutusten arviointia, vaikka kyseisillä paikoilla on en-
nestään rakennuksia. ELY-keskus on aiemmassa lausunnossaan edellyttänyt, että kaavaehdotusvaiheessa 
rakennuspaikkojen ja niiden ja ratalinjaylityksen yhteisvaikutukset Natura-verkoston kohteen suojelupe-
rusteisiin arvioidaan riittävällä tavalla, mutta tätä ei ole nyt esitetyssä ehdotuksessa tehty.

c) Luontoselvitysten yhteydessä Koskenalanen-lammen viitasammakkojen lisääntymis- ja levähdyspaikat 
on selvitetty ja havainnot on tallennettu maasto-GPS-laitteella, joten voidaan katsoa, että viitasamma-
koiden lisääntymis- ja levähdyspaikkojen sijainti on selvitetty yleiskaavan tarkkuuteen nähden riittävällä 
tavalla ja ko. olevat paikat tulee huomioida kaavassa kaavamerkinnöin ja suojaavin kaavamääräyksin (esi-
merkiksi luo-merkinnällä).

d) Kaavaselostuksessa todetaan, että kaava ei muuta isovarpurämeen vesitasapainoa, eikä kaavalla ole 
isovarpurämeeseen merkittävää vaikutusta. Ko. isovarpuräme kuuluu Kiskonjoen latvavedet Natura 2000 
-alueeseen ja se tulisi tuoda kaavaselostuksessa esiin vaikutuksia arvioitaessa. Vaikka isovarpurämeen 
kohdalla rata on osoitettu sillalle, on esimerkiksi rakentamisaikana tunnistettu mahdollisia heikentäviä 
vaikutuksia ja tarkemmassa suunnittelussa onkin syytä kiinnittää erityistä huomiota radan toteutuksen 
suunnitteluun kuten selostuksessa on mainittu Natura 2000 -alueeseen kohdistuvia vaikutuksia arvioita-
essa.

e) Natura-aluemerkinnän yhteyteen tulee lisätä määräys: ”Alueen suojeluperusteena olevia luonnonar-
voja ei saa merkittävästi heikentää. Alueen suojeluarvojen huomioon ottamisesta on säädetty luonnon-
suojelulain 64a, 65 ja 66 §:issä.”

f) Kaavamerkinnän viheryhteystarve sijaan merkinnäksi sopisi paremmin ekologisten yhteyksien tarve. 
Sille on määriteltävä kaavamääräys, esimerkiksi: ”Suunnittelussa tulee turvata ekologisen yhteyden säily-
minen nuolen osoittamien alueiden välillä ja ekologisen yhteyden tärkeys tulee huomioida maankäytön 
hankkeissa. Nuolen osoittamien alueiden välillä tulee säilyttää riittävästi puustoisia alueita.”

g) Lahnajärvestä laskeva uoma on luonnontilainen puro, jonka valuma-alue on n. 13 km2. Mikäli puron 
luonnontilan säilyminen vaarantuu, on hankkeelle haettava vesilain mukainen lupa (VL 3 luku 2 §). Kaa-
va-alueen eteläreunassa uoma yhtyy Suomusjärvenjokeen, jota koskevat samat vesilain määräykset.  

Syvälammesta Koskenalaseen ja siitä vielä Vähä-Ruonaan laskeva uoma on luonnontilainen noro eli vesi-
lain suojelema vesiluontotyyppi.

Vastine lausuntoon 10

a) Merkitään tiedoksi. 

b) Voimassa olevassa yleiskaavassa (776 161204§44) Koskenalanen-järven rannalle on merkitty kaksi ole-
massa olevaa saunaa. Kaavaehdotuksessa kyseiset paikat on osoitettu lomarakennuspaikkoina, koska ne 
ovat loma-asuntokäytössä. 
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• Koskenalasen etelärannalla oleva vuonna 1967 valmistunut rakennus (Kekkosentie 275 25410 Suomus-
järvi) on merkitty rakennusrekisteriin erilliseksi vapaa-ajan asunnoksi. Vapaa-ajan asunnon kerrosala on 
40 k-m2.

• Koskenalasen länsirannalla on rakennusrekisterin mukaan vuonna 1983 valmistunut sauna ja vuonna 
1979 valmistunut talousrakennus (Karjalohjantie 59, 25410 Suomusjärvi). Vapaa-ajan asuntona toimivan 
saunan kerrosala on 35 k-m2 ja talousrakennuksen kerrosala 10 k-m2.

Natura-alue on osoitettu SAC-alueeksi vuonna 2015. Olemassa olevat rakennukset eivät siten ole olleet 
este Natura-alueen muodostamiselle. 

RA-rakennuspaikalle saa rakentaa enintään 80 k-m2 (loma-asunto 40 k-m2, talousrakennus 15 k-m2 ja sau-
na 25 k-m2). Määräys mahdollistaa siis pienimuotoisen lisärakentamisen.

Rakennusten osoittaminen loma-asunnoiksi ei muuta todellista tilannetta eli rakennusten käyttöä lo-
ma-asuntoina. Tämän ei voida katsoa heikentävän Natura-alueen arvoja ja suojeluperusteita. Myöskään 
radan ja rakennuspaikkojen yhteisvaikutukset eivät muutu. Sillä, että voimassa olevassa yleiskaavassa 
osoitetut saunat osoitetaan nyt laadittavana olevassa kaavassa lomarakennuspaikkoina, on positiivisia 
vaikutuksia Natura-alueeseen ja sen arvoihin, koska loma-asunnot saadaan jätevesilainsäädännön piiriin.

Natura-alueeseen ja RA-rakennuspaikkoihin liittyen on kaavaehdotuksen nähtävilläolon jälkeen tuotettu 
Natura-alueeseen perehtyneen biologin laatima erillinen lausunto, jonka pohjalta on täydennetty kaava-
selostusta. 

c) Viitasammakko kuuluu EU:n luontodirektiivin liitteen IV (a) lajeihin, joiden suojelu on kansallisesti to-
teutettu luonnonsuojelulain 49§ 1 momentin nojalla. Luonnonsuojelulain mukaan viitasammakon lisään-
tymis- ja levähdyspaikkojen hävittäminen ja heikentäminen on kielletty. 

Osayleiskaava-alueella sijaitseva viitasammakon elinympäristö sijoittuu Natura-alueelle. Koska Natu-
ra-alueen suojelustatus on vahvempi kuin luo-aluemerkinnän, luo-alueen osoittaminen Natura-alueen 
sisälle on nähty tarpeettomaksi. 

d) Merkitään tiedoksi tarkempaa suunnittelua varten. Kaavaselostuksen lukuun 7.6 on täydennetty, että 
isovarpuräme kuuluu Kiskonjoen latvavedet Natura 2000 -alueeseen. 

e) Natura-alue on osoitettu osayleiskaavassa. Natura 2000-alueen suojeluarvojen huomioon ottamisesta 
määrätään tarkemmin luonnonsuojelulaissa: lain kohdassa 64a § todetaan, että Natura 2000 -verkostoon 
kuuluvan alueen suojelun perusteena olevia luonnonarvoja ei saa merkittävästi heikentää. Suojeluarvojen 
huomioon ottamisesta ei siten ole tarpeen antaa erillistä määräystä osayleiskaavassa. Kaavaselostuksen 
lukuun 6.1.3 on tarkennettu, että Natura 2000-alueen suojeluarvojen huomioon ottamisesta määrätään 
tarkemmin luonnonsuojelulaissa.

f) Kaavamerkinnässä on käytetty termiä viheryhteys, sillä esitetyt yhteydet palvelevat eliöiden liikkumisen 
ja leviämisen (ekologinen yhteys) lisäksi osin myös ihmisten liikkumista ja virkistäytymistä (virkistysyh-
teys). Kaavaselostuksen lukua 6.1.3 on päivitetty siten, että merkinnän tarkoitusta on avattu tarkemmin. 

g) Kaavaselostuksen lukuun 2.2.5 Pinta- ja pohjavedet on täydennetty tiedot purosta ja uomasta. Kaava-
selostuksen lukuun 7.9 pinta- ja pohjavesiin kohdistuvat vaikutukset on täydennetty, että jos puron luon-
nontilan säilyminen vaarantuu, on hankkeelle haettava vesilain mukainen lupa (VL 3 luku 2 §).
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Kopio lausunnosta 11
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Tiivistelmä lausunnosta 11

Kiikalan-Suomusjärven-Kiskon yrittäjät toteaa lausunnossaan seuraavaa:

Kaava haittaa merkittävästi paikallisten metsä- ja maatalousyrittäjien toimintaa, mm. rikkomalla olemassa 
olevia metsäautoteitä sekä maa- ja metsätalousinfrastruktuuria. Uusien teiden linjauksissa ja kantavuuk-
sissa on otettava huomioon myös raskas liikenne. 

Junaliikenne luo melu- ja näköhaittaa etäyhteyksien päässä oleville yrittäjille ja kaikki nämä haittatekijät 
on minimoitava. 

Ehdotettu kaava sekä linjaus heikentää Suomusjärven ja Lahnajärven alueen houkuttelevuutta mökki-, 
matkailu- ja etätyöalueena aiheuttamalla edellä mainittuja haittoja ja heikentää tällöin alueen talouske-
hitystä. Annettu kaava lupaa vain marginaalista taloudellista hyötyä Suomusjärven alueelle, varsinkin jos 
alueelle ei tule asemapaikkaa. 

Vastine lausuntoon 11

Espoo-Salo-oikorata kuuluu osana valtakunnallisesti merkittävään Helsinki-Turku nopea junayhteys -hank-
keeseen, jonka suunnittelusta on päätetty valtionhallinnossa. Ratalinja on merkitty voimassa oleviin Var-
sinais-Suomen ja Uudenmaan maakuntakaavoihin. Salon kaupungin alueella ratalinjaus on osoitettu voi-
massa olevassa Salo-Lohja -oikoradan vaihemaakuntakaavassa, joka on vahvistettu 4.12.2012. Oikorataa 
suunnitellaan ko. maakuntakaavan mukaiseen maastokäytävään. Oikorataosayleiskaavatyön tavoitteena 
on ollut saattaa yleiskaava vastaamaan maakuntakaavaa ja Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelmaa sekä 
tehdä oikoratasuunnitelman edellyttämät muutokset maankäyttöön. 

Yleiskaavoituksen tehtäviin ei kuulu ottaa kantaa radan sijoittumiseen eikä radan tarkempaan suunnitte-
luun. Espoo-Salo-oikoradan suunnitelmat ja niiden vaikutukset sekä meluselvitykset ja meluntorjuntatoi-
met tarkentuvat yleissuunnittelua seuraavassa ratasuunnittelussa, jossa huomioidaan myös tieyhteyksien 
säilyminen. 
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4.3 Yksityishenkilöiden muistutukset ja niihin laaditut vastineet

Kopio muistutuksesta 1
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Tiivistelmä muistutuksesta 1

Muistutuksen jättäjä toteaa, että tilan Ylipryki nimi on kirjoitettu väärin kaavaselostuksen sivuilla 20 ja 
toivoo, että virhe korjataan sekä kaavaselostukseen että mahdollisiin muihin asiakirjoihin, joissa tilan nimi 
mainitaan.

Vastine muistutukseen 1 

Kaavaselostuksen sivun 20 taulukossa 2.1 olevan muinaisjäännösrekisterin kohteen nimi on korjattu muo-
toon Ylipryki.
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Kopio muistutuksesta 2
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Tiivistelmä muistutuksesta 2

a. Muistutuksessa 2 esitetään, että Suomusjärven oikorataosayleiskaavan laatimisessa ja hyväksymisessä 
tulisi odottaa Espoo-Salo-oikoradan hankkeeseen liittyvän ympäristövaikutusten arvioinnin valmistumis-
ta, jotta siinä esitetyt asiat voitaisiin ottaa huomioon kaavan valmistelussa ja kaava olisi valmistuessaan 
ajan tasalla. Selvityksen valmistumisen odottaminen ei millään tavalla hidasta oikoradan yleissuunnitel-
man valmistumista ja sen hyväksymismenettelyjä.

b. Muistutuksen antajan näkemyksen mukaan kaava-alueen olisi pitänyt kattaa Suomusjärven ja Lahna-
järven ympäristöt, koska tuleva rata vaikuttaa voimakkaasti kaava-aluetta laajemmalle kyseisten järvien 
ympäristöön. Muistutuksen antaja pitää virheellisenä ja harhaanjohtavana kaavaselostuksen kohdassa 
7.3. esitettyä mainintaa, jonka mukaan vaikutukset maisemaan ja ympäristöön olisivat vähäiset.

c. Muistutuksessa todetaan, että rata tulee vaikuttamaan voimakkaasti ympäristöön – maisemaan, ym-
päristön estetiikkaan ja viihtyisyyteen. Muistutuksen antajan mielestä yleiskaavassa tulisi esittää selkeästi 
toimenpiteet, joita tarvitaan radan haittojen vähentämiseksi ja poistamiseksi, jotta yleiskaava 

täyttäisi maankäyttö- ja rakennuslain 39 §:n esitetyt sisältövaatimukset. Erityisesti hän nostaa sisältövaa-
timusten kohdat 5, 7 ja 8.

d. Muistutuksen antajan mukaan kaava-aineistossa tulisi esittää selkeästi radan vaatima tila kaikkine lait-
teineen koko ratalinjalla, sisältäen muun muassa penkereet, melusuojarakenteet sekä suoja-aidat. Lisäksi 
huoltotiet tulisi esittää kartalla. Kaavassa tulisi myös ilmoittaa arvio radan maastokäytävän leveydestä. 
Lisäksi kaavaselostuksessa tulisi esittää havainnekuvia, joiden näkymä vastaa lähistöllä liikkuvien näkemää 
kuvaa ratalinjalle.

e. Muistutuksen antajan mukaan kaavaehdotukseen on merkitty ohjeellisena vain ne paikat, joissa valmis-
teilla olevan radan yleissuunnitelman mukaan päiväaikainen melutaso ylittää 55 dB. Kuitenkin valtioneu-
voston ohjeiden mukaan tulee esimerkiksi loma-asuntojen osalta keskiäänitason olla alle 45 dB päivällä ja 
yöllä 40 dB. Siksi melusuojauksen tarve tulisikin määritellä tämän pohjalta.  

Muistutuksen antajan mukaan melunsuojauksen tarvetta laskettaessa olisi tullut käyttää nopeutena ra-
dan geometrian mitoituksessa käytettyä ohjenopeutta 300 km/h. Lisäksi tulisi huomioida öinen tavaraju-
naliikenne ja meluhuiput. 

Melusuojaustarve tulisi määritellä kaavassa pakottavaksi. 

f. Muistutuksen antaja toteaa, että myös muut asiat, jotka on nostettu esiin parhaillaan laadittavana ole-
vassa YVA- menettelyssä, tulee huomioida radan yleissuunnitelmaa ja yleiskaavaa laadittaessa.

Vastine muistutukseen 2

a. Kaavaa laaditaan tiiviissä yhteistyössä Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun ja Helsinki-Turku no-
pea junayhteys -hankkeen ympäristövaikutusten arvioinnin kanssa. Yleiskaavaprosessin pituus ja moni-
vaiheisuus huomioiden kaavatyön ajoittaminen kaavaselostuksessa esitetyllä tavalla on välttämätöntä 
Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun kannalta: oikoradan yleissuunnitelmaa ei voida hyväksyä, mikäli 
oikeusvaikutteinen yleiskaava ei mahdollista radan toteuttamista.

b. Suomusjärven oikorataosayleiskaavan kaava-alue on rajattu koskemaan suunniteltua Espoo-Salo-oiko-
rataa ja sen lähiympäristöä, koska muualla voimassa olevan osayleiskaavan (Keskustan pohjoisosan-moot-
toritien-Lahnajärven osayleiskaava, KV 16.12.2004) ei ole kaavamuutostarpeita. 

Vaikutusten arvioinnin osalta osayleiskaava tukeutuu sekä vuonna 2010 valmistuneeseen Espoo-Salo-oi-
koradan ympäristövaikutusten arviointiin (YVA) että lokakuussa 2020 valmistuneeseen Helsinki-Turku no-
pean junayhteyden ympäristövaikutusten arviointiin. Kaava-alueella ei sijaitse valtakunnallisesti tai maa-
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kunnallisesti merkittäviä maisema-alueita tai perinnemaisemia. Kaavaselostuksen vaikutusten arviointia 
on tarkennettu maiseman ja kulttuuriympäristön osalta (luku 7.3).  

c. Oikorataosayleiskaava Suomusjärvi on laadittu siten, että se täyttää MRL 39 §:n sisältövaatimukset. 
Kaavaselostuksessa esitetään toimenpiteet radan haittojen minimoimiseksi. Toimenpiteet perustuvat laa-
dittaviin Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelmaan ja Helsinki-Turku nopean junayhteyden ympäristövai-
kutusten arviointiin. Toimenpiteet tarkentuvat ratasuunnittelun yhteydessä.

d. Yleiskaava on nimensä mukaisesti yleispiirteinen maankäytön suunnitelma, jonka tehtävänä on yh-
dyskunnan eri toimintojen, kuten asutuksen, palvelujen, työpaikkojen ja virkistysalueiden sijoittamisen 
yleispiirteinen ohjaaminen sekä kyseisten toimintojen yhteensovittaminen. Rata on merkitty kaavakar-
talle YM:n Yleiskaavamerkinnät ja -määräykset -oppaan (s. 98) mukaisella merkinnällä, jolla osoitetaan 
tärkeimmät kansainvälisen liikenteen rataosat, valtakunnan osakeskuksia ja merkittävimpiä maakunta- ja 
kaupunkikeskuksia yhdistävät rataosat sekä merkittävimpiin satamiin ja tärkeimmille rajanylistyspaikoille 
johtavat radat. 

Yleiskaavan luonne, tarkkuus ja mittakaava huomioiden radan vaatiman tilan tai huoltoteiden esittäminen 
kaavassa ei ole tarkoituksenmukaista. Rata-alueen tarkka leveys määritellään vasta ratasuunnittelussa. 
Kaavaselostuksen sivulla 27 on radan ympäristöpoikkileikkaus, joka havainnollistaa radan ja sen laitteiden 
vaatimaa tilaa. 

e. Kaavakartalle on merkitty piirustusteknisistä syistä vain päiväaikaisen tie- ja raideliikenteen yhteisme-
lun 55 dB:n käyrä (päivämelu 2050, radan meluesteet toteutettu). Muut yhteismelua koskevat käyrät ovat 
nähtävissä kaavaselostuksen sivulla 38 olevasta melukartasta.

Espoo-Salo oikoradan suunnittelussa ratageometrian mitoitusnopeus on 300 km/h, mutta junan enim-
mäisnopeus on 250 km/h, koska Suomessa ei ole eikä lähitulevaisuudessaan tule olemaan junakalustoa, 
jolla voisi ajaa 300 km/h. Edellä mainitusta johtuen junan enimmäisnopeus 250 km/h on ollut lähtökoh-
tana radan sähkö- ja turvalaitesuunnittelussa, minkä perusteella junan todelliseksi enimmäisnopeudeksi 
radalla on määräytynyt 250 km/h. Näin ollen tätä todellista enimmäisnopeutta on käytetty myös lähtö-
kohtana meluselvityksessä ja meluesteiden suunnittelussa. Mikäli Suomeen saadaan joskus tulevaisuu-
dessa junakalusto, jonka enimmäisnopeus on ratageometrian mahdollistama 300 km/h, sen käyttöönotto 
edellyttää oikoradan sähkö- ja turvalaitteiden uusimista sekä samalla myös uusia meluselvityksiä ja me-
luesteiden päivittämistä.

Melulaskennassa on ollut lähtökohtana, että henkilöliikenteen lisäksi yöaikaan kulkee myös tavarajunia. 
Tarkastelu on tehty sekä päivä- että yöaikaan.

Valtioneuvosto on päätöksessään VNp 993/92 antanut melun keskiäänitason ohjearvot, jotka ovat ylei-
sesti käytössä. Impulssimaisen äänen osalta ei ole olemassa vastaavaa ohjeistusta, jota voitaisiin käyttää 
liikennehankkeissa. Oikoradan melulaskennassa on kuitenkin huomioitu tunnelin suuaukkojen melua li-
säävä vaikutus erillisenä melunlähteenä.

Oikorataosayleiskaava Suomusjärvi laaditaan oikeusvaikutteisena. Meluesteiden toteuttamisvelvoite syn-
tyy, kun ne on merkitty oikeusvaikutteiseen yleiskaavaan ja kaava saa lainvoiman. Kaavakartalla on esitetty 
ohjeelliset meluesteet radan yleissuunnitelman mukaisesti. Meluesteiden sijainti ja tyyppi tarkentuvat 
rautatien jatkosuunnittelun yhteydessä. Osayleiskaavan yleisissä määräyksissä on todettu, että radan me-
luaitojen ja muiden maisemaa muuttavien rakenteiden yksityiskohtaisessa suunnittelussa tulee huolehtia 
alueen maiseman ja kulttuuriperinnön arvojen huomioon ottamisesta.

f. Helsinki-Turku nopean junayhteyden ympäristövaikutusten arviointiselostus on julkaistu marraskuun 
2020 alussa. Koska kaavaprosessi nivoutuu Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun ja Helsinki-Turku no-
pean junayhteyden ympäristövaikutusten arvioinnin aikatauluihin, kaavatyöhön pohjaksi on saatu ajan-
kohtainen tieto suunnitelmista ja vaikutusten arvioinnista.
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Kopio muistutuksesta 3
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Tiivistelmä muistutuksesta 3

Muistutuksen esittäjät toteavat seuraavaa:

a) Suomusjärven oikorataosayleiskaavaehdotus ei edistä valtakunnallisten alueidenkäyttötavoitteiden to-
teutumista.

Osayleiskaava-aluetta tulee laajentaa Väyläviraston Lahnajärvelle määrittelemän asemavaruksen ympäril-
le asti, jos asema halutaan ja jotta se voidaan toteuttaa. Salon tulevaisuuden, sen kestävän kehityksen ja 
kestävän liikenteen (= ekologisesti, taloudellisesti, sosiaalisesti ja kulttuurisesti kestävä) sekä kilpailukyvyn 
turvaamiseksi tarvitaan joko muutos Väyläviraston aseman toteuttamisen edellytyksiin (11 000 asukasta 
asemapaikasta 1,5 km-säteisen ympyrän sisälle) tai sitten ratalinjaus tulee siirtää moottoritien pohjois-
puolelle, jolloin paikallisjuna-asema tulisi Kitulan taajaman pohjoisosaan. Ratalinjauksen muuttamisella 
muistutuksen esittäjät näkevät useita hyötyjä. 

b) Kaavaselostuksessa todetaan virheellisesti, että uusi rata on 40 kilometriä rantarataa lyhyempi. Väy-
läviraston projektipäällikkö Heidi Mäenpään sähköpostiviestin 8.4.2020 mukaan uusi rata on joko 22 tai 
Piikkiön oikaisulla 24 kilometriä lyhyempi.

Toisin kuin kaavaselostuksessa todetaan, valinnan ratalinjauksen vaihtoehdoista teki Salon kaupunki (kau-
punginhallituksen pöytäkirjaote § 654, 25.10.2010).

c) Muistutuksen esittäjät ovat huolissaan radan meluvaikutuksista: 

• Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskusten YVA-ohjelmasta antamien lausuntojen mukaan tulee 
melusuojaukseen kiinnittää erityistä huomiota samoin kuin niiden esteettiseen vaikutukseen ympäris-
töön.  

• Onko osayleiskaavan melumallinnukset nyt tehty 300 km/h junanopeuksille, jos jonain päivänä junat 
radalla kulkisivat tuota nopeutta Suomusjärven/Lahnajärven ohi? Onko melumallinnukset tehty 40 dB 
ulkomelutasolle (=vapaa-ajanasutuksen max. melutaso yöllä klo 22–07 aikana)?

• Suurten nopeuksien junaliikenne ja moottoritieliikenteen melu yhdessä sekä kalliopintojen (ks. pitkä 
kallioleikkausosuus Perkoonsuolta Karjalohjantien ylitykseen asti) ääniä heijastavan vaikutuksen kanssa 
muodostavat merkittävän terveys- ja viihtyvyyshaitan. 

d) Vaikutukset luontoon ovat suurempia kuin mitä kaavaselostuksessa on arvioitu: YVA-selostuksen liit-
teen 15 mukaan herkkyys on suuri, vaikutus suuri ja muutos keskisuuri.

Rata rikkoo noin 27 km:n matkan (Uudenmaan rajalta, km-lukema 79, Muurlan laakson reunaan, km-lu-
kema 106) maakunnallisesti merkittävää yhtenäistä metsävaltaista vyöhykettä, eikä siten ole kestävän 
kehityksen, metsävyöhykkeen kehittämisperiaatteen eikä Salon esittämien arvojen mukainen.

Lepakoista todettakoon, että koulun pihapiiri rakennuksineen jää radan alle. 

Radan ja sillan rakentaminen vaikuttavat niin maastoon kuin vesistöön, joten kasvillisuudelle koituu mer-
kittävä uhka ja haitta.

Rautatiesillan ali kulkeva Karjalohjantien ekokäytävä, tien itäpuolisen nykyisen ekokäytävän katkaisemi-
nen pitkällä kallioleikkauksella ja hirville toimimaton moottoritien alikäytävä vaativat tarkemman selvityk-
sen, jotta voidaan löytää toimivampi ratkaisu. Oikorataosayleiskaavakarttaan piirretty S:n muotoinen eko-
loginen yhteys ei tule toimimaan hirvien osalta. Yhdessä Tieyhtiö Ykköstie Oy:n kanssa on syytä arvioida 
mahdollisuuksia toteuttaa vihersilta tunnelin kohdalta yli moottoritien kallioleikkauksen, kuten vuoden 
2010 YVA-selostuksessa luki.

e) Rata vaikeuttaa metsänhoitoa Kekkosentien pohjoispuolella: metsäsuikale moottoritien ja radan välissä 
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tulee olemaan erittäin vaikeasti hoidettava ja metsävyöhykkeen kehittämisperiaatteen mukainen hoito 
muodostuu vaikeaksi. Ongelma koskee monia kiinteistöjä. 

f) Vaikutukset maisemaan ovat suurempia kuin kaavaselostuksessa on arvioitu. Museoviraston kartta-
määritelmän mukaan potentiaalista muinaisjäännösaluetta on Salon valitsemalla ratalinjauksella 14 – 15 
km. Tämän tutkimisesta ei Salo ole kaavaehdotuksen selostuksessa esittänyt mitään, vaikka muinaisjään-
nösaluetta on myös osayleiskaava-alueella.

Kulttuuriperinnön kannalta ei yksin Kekkosentien säilyminen paikallaan ole merkityksellinen, vaan myös 
tienvarsimaisema kokonaisuutena. Kekkosen, Karjalaisen ja Korsimon Kekkosentien varrella sijaitsevat va-
paa-ajanasunnot 1940 ja 1950-luvuilta nostavat tien myös valtakunnanhistorialliseksi kulttuurikohteeksi.  
Merkittävä kulttuuriperintö on Aarne Ervin Kekkosille suunnittelema Katerman kokonaisuus eli sekä kesä-
mökki että sauna. Kulttuurihistoriallisesti on otettava huomioon myös Suomusjärven koulu Kekkosentien 
varrella. 

Vastine muistutukseen 3

a) Espoo-Salo-oikorata kuuluu osana valtakunnallisesti merkittävään Helsinki-Turku nopea junayhteys 
-hankkeeseen, jonka suunnittelusta on päätetty valtionhallinnossa. Ratalinja on merkitty voimassa oleviin 
Varsinais-Suomen ja Uudenmaan maakuntakaavoihin. 

Salon kaupungin alueella ratalinjaus on osoitettu voimassa olevassa Salo–Lohja -oikoradan vaihemaakun-
takaavassa, joka on vahvistettu 4.12.2012. Oikorataa suunnitellaan ko. maakuntakaavan mukaiseen maas-
tokäytävään. Lisäksi maakuntakaava ohjaa yleiskaavoitusta ja välittää valtakunnalliset alueidenkäyttöta-
voitteet kuntakaavoitukseen. Maankäyttö- ja rakennuslain mukaan viranomaisten on suunnitellessaan 
alueiden käyttöä koskevia toimenpiteitä ja päättäessään niiden toteuttamisesta otettava maakuntakaava 
huomioon, pyrittävä edistämään kaavan toteuttamista ja katsottava, ettei toimenpiteillä vaikeuteta kaa-
van toteuttamista (MRL 32 §). Suomusjärven oikorataosayleiskaavan laatiminen edistää maakuntakaavan 
toteutumista MRL:n mukaisesti ja ottaa siten huomioon myös valtakunnalliset alueidenkäyttötavoitteet.

Varsinais-Suomen maakuntakaavassa ei ole osoitettu asemapaikkaa Lahnajärvelle. Sen sijaan ratalinjaus 
on esitetty maakuntakaavassa. Salon kaupunki on kaikissa ratasuunnittelun vaiheissa korostanut, että Lah-
najärven asemapaikalle on luotava tekniset edellytykset, mikä on myös huomioitu Espoo-Salo-oikoradan 
yleissuunnittelussa. Suomusjärven oikorataosayleiskaavassa on varauduttu asemapaikkaan osoittamalla 
kaava-alueelle vyöhyke, jonka maankäyttö ratkaistaan erikseen rataliikenteen kehittämisen yhteydessä. 

Lahnajärven asemapaikan ja sen ympäristön tarkempi suunnittelu kytkeytyy maakuntakaavoitukseen ja 
paikallisliikenteen kehittämiseen. Paikallisjunaliikenteen edellytyksenä on riittävä väestöpohja ja matkus-
tajapotentiaali aseman läheisyydessä. Ratasuunnittelun alkaessa kaupunki voi lähteä tekemään kehittä-
missuunnitelmaa Lahnajärven aseman ympärille ja edistää alueen saamista maakuntakaavaan. Vasta sen 
jälkeen alueelle voidaan laatia yleiskaava.

b) Uuden ratalinjauksen pituutta koskeva teksti viittaa Salon kaupunginstrategiaan 2026, jonka sivulla 22 
todetaan edistettävän uuden junaradan olevan noin 40 kilometriä nykyistä rantarataa lyhyempi. 

Ratalinjauksen valitsemista koskevat teksti kaavaselostuksen sivulla 27 on päivitetty. 

c) Espoo-Salo oikoradan suunnittelussa ratageometrian mitoitusnopeus on 300 km/h, mutta junan enim-
mäisnopeus on 250 km/h, koska Suomessa ei ole eikä lähitulevaisuudessaan tule olemaan junakalustoa, 
jolla voisi ajaa 300 km/h. Edellä mainitusta johtuen junan enimmäisnopeus 250 km/h on ollut lähtökoh-
tana radan sähkö- ja turvalaitesuunnittelussa, minkä perusteella junan todelliseksi enimmäisnopeudeksi 
radalla on määräytynyt 250 km/h. Näin ollen tätä todellista enimmäisnopeutta on käytetty myös lähtö-
kohtana meluselvityksessä ja meluesteiden suunnittelussa. Mikäli Suomeen saadaan joskus tulevaisuu-
dessa junakalusto, jonka enimmäisnopeus on ratageometrian mahdollistama 300 km/h, sen käyttöönotto 
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edellyttää oikoradan sähkö- ja turvalaitteiden uusimista sekä samalla myös uusia meluselvityksiä ja me-
luesteiden päivittämistä.

Melulaskennassa on ollut lähtökohtana, että henkilöliikenteen lisäksi yöaikaan kulkee myös tavarajunia. 
Tarkastelu on tehty sekä päivä- että yöaikaan.

Valtioneuvosto on päätöksessään VNp 993/92 antanut melun keskiäänitason ohjearvot, jotka ovat ylei-
sesti käytössä. Impulssimaisen äänen osalta ei ole olemassa vastaavaa ohjeistusta, jota voitaisiin käyttää 
liikennehankkeissa. Oikoradan melulaskennassa on kuitenkin huomioitu tunnelin suuaukkojen melua li-
säävä vaikutus erillisenä melunlähteenä.

Oikorataosayleiskaava Suomusjärvi laaditaan oikeusvaikutteisena. Meluesteiden toteuttamisvelvoite syn-
tyy, kun ne on merkitty oikeusvaikutteiseen yleiskaavaan ja kaava saa lainvoiman. Kaavakartalla on esitetty 
ohjeelliset meluesteet radan yleissuunnitelman mukaisesti. Meluesteiden sijainti ja tyyppi tarkentuvat 
rautatien jatkosuunnittelun yhteydessä. Osayleiskaavan yleisissä määräyksissä on todettu, että radan me-
luaitojen ja muiden maisemaa muuttavien rakenteiden yksityiskohtaisessa suunnittelussa tulee huolehtia 
alueen maiseman ja kulttuuriperinnön arvojen huomioon ottamisesta.

d) Kaavaselostuksen vaikutusten arviointia on tarkennettu luonnon osalta (luku 7.6).  

e) Kaavassa osoitettu rata jakaa pelto- ja metsäalueita ja pienentää niiden pinta-alaa. Radan ja moottori-
tien geometrian vaatimukset poikkeavat toisistaan niin paljon, että rataa ei ole mahdollista sijoittaa siten 
että väliin ei jäisi hankalasti hoidettavia metsäsuikaleita. 

f) Kaavaselostuksen vaikutusten arviointia on tarkennettu maiseman ja kulttuuriympäristön osalta (luku 
7.3).
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Kopio muistutuksesta 4
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Tiivistelmä muistutuksesta 4

a. Muistutuksessa kerrotaan, että Lapinsuon ympäri kulkee kunto-virkistysreitti, josta pieni osa sijaitsee 
kaava-alueella. Muistutuksen esittäjän näkemyksen mukaan kunto-virkistysreitti pitäisi merkitä kevyen 
liikenteen reitti -merkinnällä Suomusjärven oikorataosayleiskaavaan, koska ko. metsätietä on yleisesti käy-
tetty paikka- ja ulkokuntalaisten virkistys- ja kuntoilualueena koko vuoden.

Muistutuksen antajan mukaan junarata tuhoaa koko Lapinsuon ja muistutuksessa esiin tuodun reitin, jos 
rata toteutetaan pengerryksenä Lapinsuolle. 

b. Muistutuksen antaja ihmettelee valittua ratalinjauksen sijaintia ja toteaa, että ratalinja tuhoaisi vähem-
män luontoa, jos se olisi aikanaan suunniteltu moottoritien yhteyteen. Muistutuksen antajan mukaan 
Väyläviraston laatimassa radan hankearvioinnissa mainitaan, että hankkeella on vaikutusta luonnonym-
päristöön etenkin tässä vaihtoehdossa, jossa rata toteutetaan kokonaan uuteen maastokäytävään. Lisäksi 
radan toteuttaminen tällä linjauksella tuhoaa metsän hiilimiiluja. 

Vastine muistutukseen 4

a. Yleiskaava on nimensä mukaisesti yleispiirteinen maankäytön suunnitelma, jonka tehtävänä on yh-
dyskunnan eri toimintojen, kuten asutuksen, palvelujen, työpaikkojen ja virkistysalueiden sijoittamisen 
yleispiirteinen ohjaaminen sekä kyseisten toimintojen yhteensovittaminen. Yleiskaavaan sen mittakaava 
ja luonne huomioiden merkitään vain kevyen liikenteen ja virkistyksen pääreitit, joiden ylläpidosta vastaa 
kaupunki tai muu julkinen taho. Sen sijaan yksityisille maille sijoittuvien ja yksityistahojen ylläpitämiä 
alemman tason reittejä ei yleiskaavoihin merkitä. Koska muistutuksessa esitetty kunto-virkistysreitti ei 
kuulu kevyen liikenteen eikä virkistyksen pääreitistöön eikä se ole kaupungin eikä muunkaan julkisen ta-
hon ylläpitämä, ei sitä osoiteta Suomusjärven oikorataosayleiskaavassa.

Lapinsuo sijaitsee lähes kokonaan kaava-alueen ulkopuolella. Radan vaikutukset Lapinsuohon on arvioitu 
YVA-menettelyssä. 

b. Espoo-Salo-oikorata kuuluu osana valtakunnallisesti merkittävään Helsinki-Turku nopea junayhteys 
-hankkeeseen, jonka suunnittelusta on päätetty valtionhallinnossa. Ratalinja on merkitty voimassa oleviin 
Varsinais-Suomen ja Uudenmaan maakuntakaavoihin. 

Salon kaupungin alueella ratalinjaus on osoitettu voimassa olevassa Salo–Lohja -oikoradan vaihemaa-
kuntakaavassa, joka on vahvistettu 4.12.2012. Oikorataa suunnitellaan ko. maakuntakaavan mukaiseen 
maastokäytävään. Lisäksi maakuntakaava ohjaa yleiskaavoitusta. Maankäyttö- ja rakennuslain mukaan 
viranomaisten on suunnitellessaan alueiden käyttöä koskevia toimenpiteitä ja päättäessään niiden to-
teuttamisesta otettava maakuntakaava huomioon, pyrittävä edistämään kaavan toteuttamista ja katsot-
tava, ettei toimenpiteillä vaikeuteta kaavan toteuttamista (MRL 32 §). Oikorataosayleiskaavan laatiminen 
edistää maakuntakaavan toteutumista MRL:n mukaisesti.

Suomusjärven oikorataosayleiskaavan tavoitteena on mahdollistaa radan toteuttaminen ja päivittää voi-
massa oleva oikeusvaikutteinen yleiskaava maakuntakaavan mukaisesti, jotta oikoradan yleissuunnitelma 
voidaan hyväksyä.



Oikorataosayleiskaava Suomusjärvi
Vuorovaikutusraportti 22.1.2021

131

5. Asukastilaisuuden muistio
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6. Viranomaisneuvottelun muistio
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