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Kaavakartta

Asemakaavakartta, 1:2 000 24.4.2024
Liitteet
1. Seurantalomake 27.10.2023
2. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma 2.5.2022, tark. 19.1.2023, 19.9.2023
ja 3.11.2023
3. Vastineraportti luonnoksesta saatuun palautteeseen 23.10.2023
4. Meluselvitys, melukartat: Lukkarinméki, WSP Finland Oy 20.9.2023
5. Runkomeluselvitys, Salon keskusta, WSP Finland Oy 25.9.2023
6. Vastineraportti kaavaehdotuksesta saatuun palautteeseen 15.4.2024

Muut kaavaan liittyvat asiakirjat

Suunnittelussa on hyddynnetty soveltuvin osin ESA-ratahankkeen yleissuunnittelun seka Turun Tunnin Juna
-hankkeen aikana laadittuja suunnitelmia ja selvityksia:

e ratasuunnitelmat ja ratageometriatiedot, suunnitelmaselostus

e katu-, tie- ja siltasuunnitelmat

e Salon Lukkarinméen ja rautatieasemanseudun rakennushistoriallinen téydennysinventointi, inven-
tointikortit, WSP Finland Oy, 2019

o |epakkoselvitys, koostekartat, WSP Finland Oy, luonnos 16.2.2023

Lisaksi lahtoaineistona on kaytetty seuraavia:

e Turun museokeskuksen informaatioportaali (MIP)

Lyhenteet:
MRA maankaytto- ja rakennusasetus
MRL maankaytto- ja rakennuslaki
OAS osallistumis- ja arviointisuunnitelma
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SWECO ﬁ

1. Perus- ja tunnistetiedot

Kaavan nimi: Oikorata Salon kaupunkialueella
Asemakaavan muutos koskee Salon kaupungin:

Hornin (2) kaupunginosassa korttelia 4 seka puisto-, rautatie-, vesi- ja katualuetta

Armfeltin (3) kaupunginosassa rautatie-, puisto- ja vesialuetta

Meriniityn (4) kaupunginosassa rautatiealuetta

Anisin (11) kaupunginosassa korttelia 6 seka puisto-, urheilu-, yleisen tien, rautatie-, suojaviher- ja

katualuetta

e Lukkarinméen (12) kaupunginosassa osia kortteleista 3, 9, 11, 12, 15, 16 ja 20 seka puisto-, rautatie-
ja katualuetta sekéa katuaukiota/toria

e Alhaisin (13) kaupunginosassa puisto-, lahivirkistys- ja katualuetta

Asemakaavan muutoksella muodostuu Salon kaupungin:

e Hornin (2) kaupunginosassa korttelit 4 ja 18, korttelin 5 tontit 6 ja 7 seka rautatie-, puisto, vesi- ja ka-
tualuetta

o Armfeltin (3) kaupunginosassa puisto-, rautatie- ja vesialuetta

¢ Meriniityn (4) kaupunginosassa rautatiealuetta

e Anisin (11) kaupunginosassa kortteli 6 sekéa puisto-, urheilu- ja virkistyspalvelujen, rautatie- ja katu-
aluetta

e Lukkarinméen (12) kaupunginosassa korttelit 21 ja 22, korttelin 3 tontti 10, korttelin 9 tontti 26, kortte-
lin 11 tontit 6 sek&a 11-13, korttelin 12 tontit 1, 2, 4, 14, 18, 20, 21, seka korttelin 15 tontit 2 ja 3 seka
korttelin 16 tontit 22 ja 23 seka puisto-, rautatie- ja katualuetta

o Alhaisin (13) kaupunginosassa puisto-, lahivirkistys- ja katualuetta

1.1 Kaava-alueen sijainti

Asemakaavan muutosalue sijaitsee Salon keskustan tuntumassa. Asemakaavan muutosalue alkaa luo-
teessa rautatieaseman vierestd, jatkuu pitkhnomaisena Lukkarinméen kautta kaakkoon aina Kiskontien al-
kuun ja golfkentén lansiosaan. Muutosalue koostuu mm. rautatieaseman etelapuolisesta rata-alueesta, Rata-
polun linjasta sek& Salonjoen eteldpuolisista asuin-, puisto-, katu- ja tiealueista. Aluerajauksessa on huomi-
oitu ns. Espoo-Salo-oikoratahankkeen yleissuunnitelma seka laadittavana oleva tarkempi ratasuunnitelma
niiltd osin, kuin suunnitelma on tarpeen asemakaavamuutoksella kasitella. Ratasuunnitelman edetessa saat-
taa ilmeté asioita, jotka vaikuttavat suunnittelualueen rajaukseen kaavaprosessin edetessa.

Kaavamuutosalueen pinta-ala on noin 23,0 ha, ja sen likim&aréinen rajaus on esitetty alla olevassa kuvassa.
Rajaus osoitekartalla on esitetty kansilehden kuvassa.
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Kuva 1. Asemakaavamuutosalueen likimaarainen rajaus ortokuvalla. (Ortokuva: Maanmittauslaitos, 2/2022)

1.2 Kaavan tarkoitus

Tavoitteena on muuttaa asemakaavaa Salon keskusta-alueella siten, ettéa siind huomioidaan Espoo-Salo-
oikoradan yleissuunnitelma seké laadittavana oleva ratasuunnitelma. Asemakaavassa on tarpeen maaritella
oikoradan vaatima rata-alue, katu- ja kevyen liikenteen jarjestelyt seka ympardiva maankaytté alueen suoje-
lunékdkohdat huomioiden.

Asemakaavamuutokset Salon kaupunkialueella ovat edellytyksena Espoo-Salo-oikoradan ratasuunnitelman
hyvaksymiselle.
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2. Tiivistelma

SWECO ﬁ

Asemakaava laaditaan oikeusvaikutteisena maankaytt6- ja rakennuslain 54 §:n edellyttdmien siséltévaati-
musten mukaisesti.

2.1 Kaavaprosessin vaiheet

o 7.2.2022 Kaupunginhallitus hyvaksyi kaavoituskatsauksen vuodelle 2022. Asemakaa-
van muutos sisaltyy kaavoituskatsaukseen.

e 252022 Osallistumis- ja arviointisuunnitelma.

e 17.5.2022 Kuulutus vireille tulosta, osallistumis- ja arviointisuunnitelma nahtaville
(MRL 63 8).

e 1.6.2022 Aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu (MRL 66 § ja MRA 26 §).

e 6.10.2022 Asukastilaisuus Salon lukiolla.

e 31.1.2023 Kaavaluonnos.

e 20.2.-21.3.2023 Kaavaluonnos nahtavilla. Luonnoksesta annettiin 16 lausuntoa ja 8 mielipi-
detta. Vastineraportti (paiv. 20.10.2023) on selostuksen liitteena.

e 19.9.2023 OAS tarkistettu, kaavamuutosaluetta supistettu.

e 3.11.2023 OAS tarkistettu, kaavamuutosaluetta laajennettu ratasuunnitelmien perus-
teella.

o 4.12.2023 Kaavaehdotus.

e 18.12.2023 § 388 Kaupunginhallitus p&éatti kaupunkikehityslautakunnan esityksesta asettaa kaa-
vaehdotuksen nahtéville 30 vrk ajaksi ja pyytaa siit lausunnot.

e 10.1.-9.2.2024 Kaavaehdotus nahtavilla.

o 15.4.2024 Ehdotusvaiheen vastineraportti.

o 2442024 Kaavaehdotus 2.

e 20.5.2024 Kaupunginhallitus.

. .- . .2024 Kaavaehdotus uudestaan nahtavilla.

2.2  Asemakaava

Kunnan alueiden kayton jarjestamiseksi ja ohjaamiseksi laaditaan yleiskaavoja ja asemakaavoja. Yleiskaa-
vassa osoitetaan alueiden kayton paapiirteet kunnassa. Asemakaavassa osoitetaan kunnan osa-alueen kay-
ton ja rakentamisen jarjestaminen (MRL 4 §8).

Asemakaavamuutoksen paatarkoituksena on mahdollistaa oikorata Salon kaupunkialueella.

2.3

Asemakaavan toteuttaminen

Asemakaavan toteuttaminen voidaan aloittaa kaavan saatua lainvoiman. Toteutumista seurataan tarkempia
suunnitelmia laadittaessa, lupamenettelyjen yhteydessa seka maanmittaustoimitusten kautta. Ratasuunnitel-
mien hyvaksyminen on mahdollista, kun asemakaava on hyvéaksytty. Radan rakentaminen voidaan aloittaa,
kun asemakaava on lainvoimainen ja ratasuunnitelmat hyvaksytty.

Toteuttamista varten laadittavia tarkempia suunnitelmia ja niiden toteuttamista ohjataan eri lainsaadannailla.
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SWECO ﬁ

3. Lahtokohdat

3.1  Selvitys suunnittelualueen oloista

3.1.1 Alueen yleiskuvaus

Kaavamuutosalue kattaa rautatieaseman etelapuolisia alueita jatkuen pitkdnomaisena Lukkarinmaen kautta
ja Uskelan kirkon itapuolelta eteldan ja kaakkoon Kiskontielle ja golfkentan lansiosaan asti. Keskustan, eli
joen pohjoispuolella suunnittelualue koostuu ratapihasta ja Asemapuistosta. Joen eteldpuolella Lukkarinma-
ella ymparistd on padasiassa pienimittakaavaista asuinaluetta. Uskelan kirkon itapuolella suunnittelualue
koostuu puistoista seka kaduista ja yleisista teistd. Kaava-alueen kaakkoisosassa, Pernidntien itapuolella,
maisema avautuu reilummin idan ja etelan suuntiin.

3.1.2 Luonnonymparist6 ja maisema

Maisemarakenne ja maisemakuva, arvokkaat maisema-alueet

Lukkarinmaki ja erityisesti Uskelan kirkonmaki kohoavat silhueteiksi kaakosta Kiskontieta lahestyttdessa
seka ita—eteldpuolisilta viljelysmailta. Maisemakuva suunnittelualueen kaakkoispuolella onkin muusta poike-
ten maaseutumainen, jota Salon keskusta reunustaa. Kirkonméki on néhtavissa myods pohjoisesta keskustan
suunnasta.

Suunnittelualueella tai valittdmassa laheisyydessa ei ole arvokkaita maisema-alueita.

Salon keskustan lansipuolella, merenlahdella on valtakunnallisesti arvokas maisema-alue, Halikonjokilaak-
son viljelysmaisema.

Luonnonolot, luonnon monimuotoisuus

Suunnittelualue on paasaantdisesti melko tasaista ja korkeusasemaltaan noin 5-7 m mpy (merenpinnan yla-
puolella). Alueen keskelld kohoaa kuitenkin Lukkarinméki, enimmilla&n noin 30 m:iin mpy. Suunnittelualuetta
sivuaa etelapuolella myos Uskelan kirkon méaki, jonka korkeimmat kohdat, yli 50 m mpy, ovat kuitenkin suun-
nittelualueen ulkopuolella.

Suunnittelualueen maapera on savea (Sa) lukuun ottamatta kahta méakea, joilla maapera on kalliomaata
(Ka). Kirkon méelld on myds jonkin verran hiekkamoreenia (Mr). Lahiseudun maaperé noudattaa suunnilleen
samaa: tasaiset alueet ovat savea (tai liejusavea, LjSa) ja maastossa erottuvat pienialaiset maet ovat kallio-
maata. Saviperaiset maa-alueet ovat rakennettavuudeltaan heikohkoja, mutta sama maalaji kattaa kaytan-
nossé lahes koko Salon rakennetun keskustan.

ESA-hankkeen yhteydessa on tarkistettu ratalinjan lahelle sijoittuvia, l&ahtbaineiston ja karttatarkastelujen pe-
rusteella mahdollisesti arvokkaiksi kohteiksi todettuja alueita. Luontoarvoja on kartoitettu Rautatieasema—
Lukkarinmaki—golfkentan reuna-alue-rajauksella kesalla 2022, eika merkittavia arvoja ole todettu. Voimassa
olevan yleiskaavan mukaan Uskelanjoesta Lukkarinmaen lansipuolella haarautuva Vahajoki/Salmijoki on
luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokasta aluetta (luo-17). Suunnittelualueen luontoarvoista ei ole tuo-
tettu varsinaista raporttia taméan rataosuuden kohdalla. Osana ratahanketta Vah&joen uuteen siltaan liittyen
on haettu vesilupaa, jonka hakemuksessa todetaan mm. seuraavaa:

e ’'5.5. Vesielifstd. Vahajoesta siltapaikan laheisyydesta ei ole séhkdkalastustietoa. Vuonna 2019 Va-
h&joen etelaisemmasséa haarassa tehdysséa koekalastuksessa Vahajoen paduoma todettiin taimenen
elinymparistdksi kelpaamattomaksi umpeenkasvaneeksi peratuksi ranniksi. Vahajoessa esiintyy pik-
kujarvisimpukkaa. Suomen ymparistokeskuksen Avoimen tiedon Hertta-palvelun mukaan Vaha-
joesta ei ole tehty pohjaelainnaytteenottoja.

e 5.6 Luonnonsuojelu. Helsinki-Turku nopean ratayhteyden luontoselvitykset on laadittu vuonna 2017
(Sito) ja niihin liittyvia tarkentavia tutkimuksia on tehty vuonna 2019 (Ramboll ja Sitowise). Vuonna
2017 toteutetussa luontoselvityksessé inventoitiin kasvillisuus ja luontotyypit yleispiirteisesti,
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SWECO ﬁ

linnustollisesti merkittdvimmat kohteet, liito-oravan, vitasammakon, palosirkan, uhanalaisten suden-
korentojen ja verkkoperhosten (potentiaalisten elinymparistdjen) sekd huomionarvoisten pintave-
sikohteiden esiintymien Helsinki-Turku ratayhteyden selvitysalueella.

Suojelualueet ja arvokkaat lintualueet. Hankealueella ei sijaitse suojelualueita tai kansainvalisesti,
kansallisesti tai maakunnallisesti arvokkaita lintualueita. Siltapaikalta noin 1,2 km lanteen sijaitsee
Natura 2000-verkostoon kuuluva Viurilanlahden luonnonsuojelualue (SPAFI0200027). Osa Viurilan-
lahden alueesta kuuluu my6s yksityismaiden suojelualueeseen (YSA201717). Siltapaikalta noin 2
km itdan sijaitsee Vuorenméen pahkinapensaslehto ja tammimetsikkd (LTA200633) ja noin 3,5 km
etaisyydella kaakkoon Sailametsan luonnonsuojelualue (YSA205726). Molemmat kuuluvat yksityis-
ten mailla oleviin luonnonsuojelualueisiin.

Direktiivilajisto. Hankealueella ei ole havaintoja Euroopan unionin luontodirektiivin liitteen 1V lajeista
kuten liito-oravista, viitasammakoista, saukoista, lepakoista tai hydnteisista.

Ekologinen verkosto. Siltapaikka sijoittuu Salon keskustan laheisyyteen. Siltapaikkaa lahimmat luon-
non ydinalueet sijoittuvat keskusta-alueen ulkopuolelle eikd hankealueella sijaitse ekologisia yhteyk-
sia.”

Salonjoessa tiedetaan esiintyvan vuollejokisimpukkaa, joka on luontodirektiivin liitteen IV tiukasti suojeltu laji.

Pienilmasto

Suunnittelualue, kuten koko Salon keskusta, sijaitsee lahella merenrantaa, joten alue on alttina merelta tule-
ville tuulille. Suunnittelualue on melko tasaista, mutta muutamien méakien, Lukkarinméen seké Uskelan kir-
konméen, pohjoisrinteet muodostavat kylmia rinnealueita ja etelarinteet puolestaan lampimia.

Vesistot ja vesitalous

Suunnittelualueen kautta virtaa Salonjoki (Uskelanjoki) koillisesta lounaaseen, laskien vajaan 3 km:n paassa
merenlahteen (Viurilanlahti). Salonjoen eteldpuolella suunnittelualueen kautta virtaa myds Vahajoki eli Salmi-
joki myds koillisesta lounaaseen. Vahajoki laskee Salonjokeen suunnittelualueen lansipuolella muutaman
sadan metrin paassa.

Suunnittelualue on paaasiassa rakennettua ymparistod. Iso osa on kuitenkin pientaloaluetta, jonka piha-alu-
eet ovat tyypillisesti melko vihreitd, eika niilla usein ole laajoja vetta lapaisemattdmia pintoja. Nain ollen hule-
vedet imeytyvat ainakin jossain maarin tontin pintamaahan ja kasvillisuuden kayttéon. Kallioalueilla maahan
imeytyminen on toki vahaisempaéa. Kaakkoisosassa suunnittelualueeseen kuuluu mm. virkistysaluetta, jossa
ei ole vetta lapaisematdnta pintaa. Salonjoen luoteispuolella, rautatieasemalla, on seka asfalttipintoja etta
puistoalueita.

Maa- ja metsatalous
Suunnittelualueella ei harjoiteta maa- ja metsataloutta. Lahimmat viljelykaytossa olevat peltoalueet sijaitse-
vat kaakossa valittémasti lukion kaakkoispuolella seké lannessa reilun kilometrin p&éssa Meriniityn alueella.

Luonnonsuojelu

Suunnittelualueella tai sen léaheisyydessa ei ole luonnonsuojelualueita.
3.1.3 Rakennettu ymparisto

Vaeston rakenne ja kehitys kaava-alueella

Tilastokeskuksen Vaestdruutuaineisto 1 km x 1 km:n perusteella Salon keskustassa asuu noin 1000—
3000 ihmista/km? (kolmen ruudun otannalla, vuosi 2021). Kaakossa, Perniontien itdpuolella, mm. golf-kentan
alueen kattavalla 1 km?:n alueella asuu vajaa 200 ihmista.
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SWECO ﬁ

Yhdyskuntarakenne

Yhdyskuntarakenne on pohjoisessa aseman seudulla melko valjaa, mutta kuitenkin keskustamaista. Salon-
joen etelapuolella on jonkin verran yritystoimintaa vyéhykkeelld, joka jatkuu joen suunnassa lounaasta koilli-
seen. Etelassa, Lukkarinmaen alue on kohtalaisen tiiviistd pientaloaluetta, jota reunustaa metsainen Uskelan
kirkonmaki.

Kaupunkikuva

Pientaloalueet ovat kaupunkikuvaltaan melko tiiviita ja vehreitd ymparistdja, joilla makinen maasto ja mutkit-
televat kadut luovat vaihtelevia nakymia. Luoteessa, Salonjoen eteldpuolella kaupunkikuva ei ole niin tiivis, ja
alue nayttaytyy enemman yritysalueena, ollen kuitenkin melko pienipiirteistd. Kaakossa Pernitntien ympéris-
tossa kaupunkikuva on selvasti valjempi. Rakentaminen kautta linjan on melko matalaa, yleenséa enintdén 3-
kerroksista.

Asuminen

Asuminen sijoittuu yksinomaan eri-ikaisiin omakotitaloihin, poikkeuksena yksi rivitalo Raivaajankadulla.

Palvelut

Suunnittelualueella sijaitsee Salon lukio, ortodoksisen kirkon rukoushuone tsasouna, IT-verkkoyhtio seka
muutama pienempi yritys. Alueeseen kuuluu myos osittain golfkentta.

Suunnittelualueen valitttmassa laheisyydessa ovat mm. rautatieasema, musiikkiopisto, kulttuuritalo, kaupun-
gintalo, Uskelan kirkko, sairaala seka vanhusten palvelutalo Anninkartano.

Tyo6paikat ja elinkeinotoiminta

Alue tukeutuu Salon keskustaan ja tydssakayntialueeseen.

Virkistys

Voimassa olevassa asemakaavassa on osoitettu puisto- tai virkistysalueita kohtalaisen paljon, mutta paikoin
ne ovat erillisia pienia puistoja.

Suunnittelualueella urheilu- ja liikuntapalveluita tarjoaa lukion eri salit sek& Omppupuiston ja Horninpuiston
leikkipaikat suunnittelualueen vieressa.

Salon urheilupuisto kattavine urheilu- ja liikuntapalveluineen sijaitsee muutaman sadan metrin paassa koilli-
sessa Anisin kaupunginosassa Pernidntien itapuolella.

Salonjoki toimii melontareitting.

Liikenne

Suunnittelualue rajautuu pohjoisessa Salon rautatieasemaan ja etelassa Anistenkatuun. Nykyisen asema-
kaavan mukainen rautatiealue liittyy Kiskontiehen (Mt186, Salo-Inkoon satama), jonka likennemaérat ovat
arviolta 3 100 ajoneuvoa vuorokaudessa ja nopeusrajoitus 50 km/h. Nykytilanteessa Kiskontie risteda poh-
jois—eteld —suuntaisen Perniontien (Mt52 Tammisaari-Somero) kanssa, jonka liikennemaarat ovat noin 4 700
ajoneuvoa vuorokaudessa ja nopeusrajoitus 50 km/h. Pernidntien ja Kiskontien risteys on valo-ohjattu ja sen
laheisyydessa sijaitsee kaukoliikenteen pyséakit. Molemmat tiet paattyvat paékatuverkkoon, nopeusrajoitus
40 km/h. Siten Pernidntie ja Kiskontie ovat idan ja etelan suunnasta Salon keskustan tarkeimmat sisdéntulo-
vaylat. Asemakaava-alueen tieverkosto muodostuu paaosin 30 km/h paikallisesta katuverkosta, jonka var-
rella on pientaloasutusta. Sairaalantie, Hakastaronkatu, Uskelankirkkotie, Tehdaskatu ja Satamakatu muo-
dostavat suunnittelualueen asuntokatujen liilkennetté valittavan kokoojakatuverkon. Kiskontien ja Perniontien
risteyksen etelapuolelle sijaitsee lukio, Anistentien paadyssa urheilupuisto jaa- ja uimahalleineen seka
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SWECO ﬁ

Uskelan kirkko ja Tyksin Salon sairaala Pernidntien lansipuolella. Salon lukion, Uskelan kirkon ja sairaalan
pyséakointialueille ajetaan joko Pernidntien tai Kiskontien kautta.

Kiskontien pohjoisreunalla sijaitsee yhdistetty pyératie ja jalkakéytava, joka jatkuu aina Pernidntien risteyk-
sesta kaakkoon Aarnionperaan asti. Asemakaava-alueen rautatieaseman puoleisessa paadysséa nykyinen
yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava Ratapolku, joka ylittdd Tehdaskadun sillalla, yhdistaa Lukkarinméaen asuin-
alueen ja juna-aseman toisiinsa. Salonjoen suuntainen pyoratie Tehdaskadulla on osa rannikkoreitistoa.
Juna-aseman yhteydessa on tarjolla liityntapysakoéintimahdollisuus. Kaava-alueen bussilinjasto koostuu pai-
kallisesta ja seudullisesta liikenteesta. Linja 1 liikennéi arkisin 30 minuutin valein Sirkkulasta Salon sairaalan
kautta Halikkoon ja linja 3 arkisin tunnin valein Mathildedalista Salon sairaalan kautta Ollikkalaan. Seutubus-
sit 180 (Kisko-Salo) ja 520 (Pernié-Salo) liikenndivat lahinna kouluaikoina Alhaisten ala-asteen ja sairaalan
kautta.

Salon kaupungin yleiskaavassa 2020 ja edelleen voimassa olevassa asemakaavassa on varauduttu uuteen
ratayhteyteen Kiskontien kohdalta rautatieaseman suuntaan. Yleiskaavassa Kiskontie on linjattu uudelleen
Anistenkadun liittymasta lounaan suuntaan siten, etta se liittyy Perniéntiehen etelampana Kirjolankadun liitty-
man kohdalla. Yleiskaavassa on esitetty risteyskohtaan kiertoliittymaé. Uuden linjauksen pohjoispuolelle on
merkitty ohjeellinen p&aulkoilureitti tai kevyen lilkenteen reitti, joka jatkuu Anistenkadun suuntaan.

Rakennettu kulttuuriymparisto, nykyinen rakennuskanta ja arkeologinen kulttuuriperintd

Suunnittelualueeseen kuuluu valtakunnallisesti merkittdvaa rakennettua kulttuuriymparist6d. Museoviraston
laatimassa RKY-inventoinnissa kaavamuutosalueesta osa on Uskelan kirkonméki ja Lukkarinmaen esikau-
punkiasutus -kokonaisuutta ja osa Salon rautatieasemanseutu ja vanha kauppalamiljo6 -kokonaisuutta. Jal-
kimmaiseen kokonaisuuteen kuuluu kaavamuutosalueen pohjoisimmasta osasta suurelta osin viheraluetta,
(suojeltu Asemapuisto) seka Salonjoen eteldpuolta Ratapolun vartta Tehdaskadulle saakka.

Uskelan kirkonmdaen ja Lukkarinmaen esikaupunkiasutuksen historiaa kuvataan RKY-inventoinnissa:

"Uskelan emépitajaan kuuluneen Salon keskiaikainen Pyhdn Annan kappelikirkko rakennettiin nykyisen kirk-
kotarhan etelarinteeseen 1400-luvulla. Keskiaikainen kirkko purettiin ja sen kivia kaytettiin 1830 nykyisen kir-
kon rakentamisessa.

Kappelinkirkon lahelld sijainnut méki sai nimensa lukkarin vakiintuneen asuinpaikan mukaan. Lukkarinmaen
luoteisrinteelld, Raivaajankadun ja Kulkurinkujan risteyksessa, on mahdollinen rautakautinen kalmisto, uhri-
paikka tai katkod. Lukkarinmaki oli 1780-luvulla isojakokarttojen mukaan paaasiassa peltoa ja laidunmaata, ja
Suuren Rantatien varressa oli 1800-luvun alussa Klackare- ja Torp- nimiset talot. Salon kauppalan ulkopuo-
lista vahavaraisten asutusta syntyi maelle 1800-luvulta l&htien. Rakentaminen oli séantelematonta, eivatka
alueelle laaditut asemakaavat (Bertel Jung 1912) tai palstoitussuunnitelmat (Bruno Kock 1926-1936) toteutu-
neet kokonaisuudessaan. Lukkarinmaki liitettiin Salon kauppalaan 1932. Talvisodassa alue karsi pommitus-
tuhoista. Salosta eteldédn ja Helsinkiin suuntautuva liikkenne kulki Lukkarinméaelld Suurta Rantatieta pitkin vuo-
teen 1937 asti, jolloin rakennettiin uusi Pernibntie ja jolloin Uskelankirkkotie jai asuinalueen p&évayléksi.”

Salon rautatieasemanseudun ja vanhan kauppalamiljéén historiaa kuvataan RKY-inventoinnissa:

”"Salon- ja Halikonjokien sekéa laheisen merenlahden aéarelld sijaitseva Salo oli téarked kauppapaikka jo keski-
ajalla. Vanhat tiet Turun, Helsingin ja Viipurin valilla kulkivat Salon kautta. Salon kauppala perustettiin 1887.
Kauppalan ydinalue Salonjoen itarannalla paloi samana vuonna. Uusi taajama rakennettiin sen jalkeen arkki-
tehti Erik Degenaerin laatiman asemakaavan 1888 mukaan matalasti ja valjasti.

Kauppalan rakennustoiminta oli vilkasta 1880-luvun lopulla ja uuden rakennusaallon laukaisi rautatien val-
mistuminen 1899. Salossa oli ryhdytty miettiméan junaradan saamista 1880-luvulla. Ratayhteys Turkuun val-
mistui 1899 ja Helsinkiin 1903. Asema sijoitettiin Salonjoen lansirannalle entiselle Joensuun kartanon pel-
lolle. Asemanseudun rautatierakennukset valmistuivat 1899-1927. Rautatie vilkastutti tavarakuljetusta ja
edesauttoi teollisuuden sijoittumista alueelle. Rautatien tulo ja mm. Asemakadun avaaminen siirsi kauppalan
painopistettd kolmanteen kauppalanosaan joen lansirannalle ja aseman seudulle.
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1890-luvulla Turku—Karjaa -radan rakennusmestarina ja myéhemmin Salon aseman rakennusmestarina toi-
minut Otto Dahl suunnitteli Il kauppalanosan rakennuksista Karjen (1905), Saarisen (1902), Nivaron (1910)
ja Impolan talot (1902). A.A. Tapio oli toinen useita rakennuksia kauppalaan suunnitellut rakennusmestari, ja
han vastasi Seurahuoneen eli nk. Viikarin talon (1904), Tehdaskatu 1:ssé sijaitsevan asuinrakennuksen
(1909) ja vuodesta 1938 kaupungintalona toimineen kansakoulun (1900) rakentamisesta. Dahl ja Tapio
suunnittelivat Palokunnan talon (1908) yhteistydssa. Nivaron talon konduktéérin asunnon (1903) suunnitteli
L.E. Lehtinen.”

Salon rautatieasemanseutua ja vanhaa kauppalamiljédta on kuvattu RKY-inventoinnissa seuraavasti (ot-
teita):

”"Salon rautatieaseman ymparisto lukuisine rakennuksineen on lajissaan yksi parhaiten sailyneita alueita.
Padosa Salon rautatieaseman rakennuskannasta on aseman perustamisen ajalta vuosilta 1898-1899. Ase-
marakennus, jossa on alun perin ollut ravintola ja asemapdaallikdn asunto, on sdilyttényt hyvin alkuperéiset
piirteensa. Asemapuiston alueella on kaksoisvahtitupa ja siltavahdin tupa talousrakennuksineen seka
asema-aukion reunalla kolme varastorakennusta. Jared sirpalesuoja eli vara-asema vuodelta 1940 on gra-
niittilohkareista ladottu rakennelma keskella asemapuistoa. Salon- eli Uskelanjoen itdrannalla Horninpuiston
laidalla on vahtitupa ja varastorakennus seké kaksi VR:n 1920-luvulla rakennuttamaa asuinrakennusta. Ase-
manseudun laaja puistoalue koostuu Tapionpuistosta ja Asemapuistosta rakennuksineen seké Salojoen ete-
lapuolella sijaitsevasta Horninpuistosta ja sen jatkeena olevasta asuinpihasta. Salonjoen rannat on istutettu
puistoksi. Asemapuisto - Tapionpuisto on Salon merkittéavin kaupunkipuisto”.

Kokonaisuuden arvot jatkuvat myts mm. Mariankadulle seka asemarakennukselta pohjoiseen.

Suunnittelualue on kuvauksen perusteella ollut historiassaankin kehittyvien likenneyhteyksien ja tarkeén
rautatieyhteyden mahdollistavaa aluetta.

Suunnittelualueen nykyinen rakennuskanta Salon rautatieasemanseutu ja vanha kauppalamiljod -kokonai-
suudessa on hyvin pienimittakaavaista Salonjoen ja rautatien itdisessa neljanneksesséa. Nykyinen rakennus-
kanta Uskelan kirkonmaki ja Lukkarinméen esikaupunkiasutus -kokonaisuudessa on omakotitalopainotteista
ja myos pienimittakaavaista Lukkarinmaella.

My6s muu rakennuskanta RKY-alueiden ulkopuolella on suunnittelualueella p&aosin pienimittakaavaista pai-
nottuen asumiseen. Rakennusten rakentamisajankohtien tyylit ja rakennusten iat tuovat alueelle kerrokselli-
suutta etenkin suunnittelualueen keskivaiheilla. Suunnittelualueen eteldosassa sijaitsee tiilijulkisivuinen Sa-
lon lukio.

Suunnittelualueelta ei tunneta kiinteitéd muinaisjaannoksid. Lahin kiinted muinaisjadnnos on Uskelan kirkon
etelapuolen rinteessa sijaitseva Salon Pyhan Annan kappeli, joka on ajoitukseltaan keskiaikainen ja tyypil-
taan kirkkorakenne,

Tekninen huolto

Suunnittelualue kuuluu kattavien yhdyskuntateknisten verkostojen piiriin.

Erityistoiminnat

Suunnittelualueella tai sen valittomassa laheisyydessa ei ole suurjannitelinjoja eika puolustusvoimien alueita.

Ymparistonsuojelu ja ymparistbhairiot

Nykyinen rautatieliikenndinti aiheuttaa jonkin verran melua ja tarinaa.

Sosiaalinen ymparisto

Suunnittelualueella eri vaestdryhmien hyvinvointiin liittyvat tarpeet tukeutuvat [&hiympéristoon, kuten Salon
keskusta-alueen tarjoamiin mahdollisuuksiin ja viihtyisdan asuinymparistoon.
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3.1.4 Maanomistus
Suunnittelualueella on kaupungin, valtion ja yksityisten maanomistusta.

3.2 Suunnittelutilanne

3.2.1 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet ovat osa maankaytto- ja rakennuslain mukaista alueidenkayton
suunnittelujarjestelmad maakunta-, yleis- ja asemakaavojen ohella. Tavoitteiden ensisijaisena tarkoituksena
on varmistaa valtakunnallisesti merkittdvien asioiden huomioon ottaminen maakuntien ja kuntien kaavoituk-
sessa sekd valtion viranomaisten toiminnassa.

Suunnittelualueella valtakunnallisia alueidenkayttétavoitteita on huomioitu laadittaessa maakuntakaavaa ja
yleiskaavaa, jotka ohjaavat asemakaavoitusta.

3.2.2 Maakuntakaava

Salo kuuluu Varsinais-Suomen maakuntaan, ja Salon alueella on voimassa seuraavat maakunta- tai vaihe-
maakuntakaavat:

e Salon seudun maakuntakaava (vahvistettu ymparistoministeriossa 12.11.2008).

e Tuulivoimavaihemaakuntakaava (vahvistettu ymparistoministeriossa 9.9.2014). Salo kuuluu vaihe-
maakuntakaavan alueeseen, mutta kaavassa ei ole esitetty Salon keskustan alueelle toimintoja tai
aluevarauksia. Lahin merkinté on keskustan itdpuolella Helsingintien varressa oleva energiahuollon
kohde (en 402).

e Taajamien maankayton, palveluiden ja liikenteen vaihemaakuntakaava (hyvéksytty maakuntaval-
tuustossa 11.6.2018).

e Luonnonarvojen ja -varojen vaihemaakuntakaava (hyv. 14.6.2021).

Edella mainituissa kaavoissa suunnittelualueelle on osoitettu tai alue kuuluu:

Keskustatoimintojen alue (C, punainen). Valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai seudullisesti merkittava
keskustahakuisten palvelu-, hallinto- ja muiden sekoittuneiden toimintojen alue seka siihen liittyvat likenne-
alueet ja puistot. Sisaltaa myos keskusta-asumisen.

Suunnittelumaarays: Maankayton, kestavan likkumisen, asumisen, palvelujen ja tydpaikkatoimintojen yh-
teensovittavaa kehittamista tulee edistaa kokonaisvaltaisella suunnittelulla. Suunnittelun tulee olla kaupunki-
ja taajamakuvaa eheyttavaa ja ominaispiirteet huomioivaa. Suunnittelulla tulee varmistaa seudullisesti mer-
kittavan vahittdiskaupan edellytykset olemassa olevia rakenteita kehittaen.

Taajamatoimintojen alue (A, vaalean ruskea). Valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai seudullisesti merkitta-
vat asumisen ja muiden taajamatoimintojen alueet. Sisaltdd asuinalueiden liséksi paikallisia palvelukeskuk-
sia, tyopaikka-alueita ja ymparistbhairioitéa aiheuttamattomia, pienehkdja teollisuusalueita seka seututeita
pienempia likennevaylia, lahivirkistysalueita seka erityisalueita.

Suunnittelumaarays: Alueen kehittdmista tulee edistaa johdonmukaisella suunnittelulla ja kaavoituksella ole-
vaa yhdyskuntarakennetta taydentden. Alueen maankayton kehittamisen, liikenteellisten ratkaisujen ja palve-
lujen yhteensovittamisen tulee olla taajamakuvaa eheyttavaa ja taajamakuvalliset ominaispiirteet huomioi-
vaa.

Virkistysalue (V, vihred). Valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai seudullisesti merkittavat ulkoilu-, retkeily-,
urheilu- ja muut virkistysalueet.

Oikoratavaraus (uusi rautatie, punainen viiva poikkiviivoin), osittain tunnelissa.

Suunnittelumaarays: Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on varauduttava liikenneturvallisuuden kehitta-
miseen mm. tasoristeysturvallisuuden parantamisella.

Aluekohtainen suunnittelum&arays: (Salo-Lohja -ratalinjan vaihemaakuntakaava): Radan ja ratalinjaan koh-
distuvien teknisten ratkaisujen kuten tunneleiden suunnittelussa tulee huolehtia alueen luonnon, maiseman,
kulttuuriperinndn, geologisten muodostumien ja pohjavesialueiden arvojen huomioon ottamisesta. Radan
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yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on teknisin ratkaisuin varmistettava, ettei merkittavasti heikenneta
niitd luonnonarvoja, joiden perusteella Kiskonjoen latvavedet -alue on sisallytetty Natura 2000 -verkostoon

Kaupunkikehittdmisen kohdealue (paksu punainen viiva). Kansainvalisesti, valtakunnallisesti, maakunnal-
lisesti tai seudullisesti merkittava, ensisijaisesti kehitettdva maakunnallista vetovoimaisuutta vahvistava alue.
Suunnittelumaarays: Alueen vetovoimaisuutta tulee parantaa kokonaisvaltaisella kaupunkisuunnittelulla.
Alue, jolla yhdyskuntarakennetta tulee tiivistda ja rakentamistehokkuutta lisétd. Rakenteen tiivistdmisen tulee
olla ymparistdn laatua kehittavaa ja ominaispiirteet huomioivaa. Alueen kehittdmisen tulee tukea kavely-,
pyoréily- ja joukkoliikennereittien parantamista seka edistaa palveluiden saavutettavuutta ja turvaamista. Ke-
hitettavat pyorailyn seudulliset laatuvaylat on esitetty ohjeellisina erillisella liitekartalla. Asemapaikkojen yh-
teydessa alueen maankayttd suunnitellaan ja mitoitetaan paikallisjunaliikenteen toimintaedellytyksia suosi-
vaksi ja matkaketjuja tukevaksi. Alueen kehittdmisessa tulee turvata luonto-, kulttuuriymparistd- ja maisema-
arvot seka yhtenaisten virkistysalueiden ja ekologisten yhteyksien jatkuvuus.

Rakennetun ympériston suojelualueet; Salon keskustan osa-alue ja Lukkarinméen kulttuurimaisema
(musta pistekatkoviiva).

Suoja- tai konsultointivydhyke (musta pistekatkoviiva). Puolustusvoimien kaytdssa olevalle alueelle on
maadritelty suojaetaisyysalue. Vaarallisia kemikaaleja valmistaville tai varastoiville laitoksille on maéaritelty Se-
veso lll-direktiiviin (2012/18/EU) perustuva vuoden 2019 tilanteen mukainen konsultointivyéhyke.
Suunnittelumaarays: Vythykkeelle sijoitettavien uusien toimintojen suunnittelu- ja rakennushankkeista on
jarjestettava asiantuntijalausuntomenettely.

Ulkoilureitti (vihrea palloviiva). Olemassa oleva ulkoilureitti, jolla on merkitystd osana maakunnallista ulkoi-
lureittiverkostoa.

Suunnitteluméaérays: Ulkoilureitin uran ymparistda tulee hoitaa ottaen huomioon reitin ympéariston erityispiir-
teet.

Ohjeellinen ulkoilureitti (vinredvalkoinen palloviiva), Salonjoen rannassa. Ohjeellinen ulkoilureitti, jolla on
merkitystd osana suunniteltua maakunnallista ulkoilureittiverkostoa ja jonka linjaus tarkentuu jatkosuunnitte-
lussa.

Suunnittelumaarays: Ulkoilureitin tarkkaa linjausta suunniteltaessa tulee hyddyntaa olemassa olevia teita ja
kulku-uria sekéd alueen ympariston erityispiirteita ja maisemaa.

Venevayla (sinivalkoinen palloviiva), Salonjoki.
Vesijohto (musta viiva ja 'v’).

Tyopaikkatoimintojen alue (TP, vaalean punainen), vahaisissa maarin. Valtakunnallisesti, maakunnallisesti
tai seudullisesti merkittavien julkisten tai yksityisten palvelujen, tydpaikkatoimintojen, toimitilakeskittymien ja
ymparistohairioita aiheuttamattomien teollisuustoimintojen alue. Sisaltda myds pienehkoja asuntoalueita.
Suunnittelumaarays: Alueelle ei saa sijoittaa uutta asumista, jos sille kohdistuu ymparistohairioita.

Vahittaiskaupan kehittamisen kohdealue (paksu oranssi viiva), vahaisissa maarin. Valtakunnallisesti,
maakunnallisesti tai seudullisesti merkittéava vahittaiskaupan alue.

Suunnittelumaarays: Alueelle voidaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa osoittaa merkitykseltdén seu-
dullisia vahittaiskaupan suuryksikoita tai keskittymia. Keskustahakuisen erikoistavarakaupan seudullisten
suuryksikdiden toteuttaminen on mahdollista Raision Mylly-Hauninen-Kuninkoja eteldosan, Turun Itédharju-
Biolaakson ja Kaarinan Piispanristin alueilla ja edellyttda joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen hyvaa saavu-
tettavuutta ja ympariston laatua parantavaa kehittamista. Kaupan mitoitus alueittain:

Salon seutu

Salo—Halikko (mks-kohde) 50 000 k-m2
Salo—Meriniitty 120 000 k-m2
Salo—Valuri-Ollikkala 40 000 k-m2

Maakuntakaavojen yhdistelméa on esitetty seuraavassa kuvassa.
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Kuva 2. Ote maakuntakaavojen yhdistelmasté. Suunnittelualueen sijainti keltaisella ellipsilla.

3.2.3 Yleiskaava
Suunnittelualueella on voimassa kaksi yleiskaavaa:

¢ oikeusvaikutteinen Salon Yleiskaava 2020 (voimaan 13.5.2009)
e oikeusvaikutteinen Salon keskustan osayleiskaava 2035 (voimaan 10.9.2016)

Ensimmaisessa, vanhemmassa kaavassa, joka on voimassa suunnilleen Salonjoen kaakkoispuolella, suun-
nittelualueelle on osoitettu seuraavia aluevarauksia tai toimintoja:

o Kerrostalo-, pientalo, ja erillispientalovaltaisia asuntoalueita (AK, AP, AO).

e Lahivirkistysalueita (VL) sekéa urheilu- ja virkistyspalvelujen aluetta, jolla maisema sailytetdan
avoimena (VU/s3).

e Julkisten palvelujen ja hallinnon aluetta (PY).

e Lahipalvelujen aluetta (PL).

e Valtakunnallisesti arvokas kulttuuriymparistdalue (osa-aluevaraus, s-1 / 90). Numero 90 viittaa
yleiskaavaselostuksen arvokohteiden luetteloon (Lukkarinméen asuntoalue, 12. kaupunginosa, val-
takunnallisesti merkittava rakennettu ymparistd). Arvorakennusten suojelun toteuttamistapa ratkais-
taan asemakaavoituksen ja/tai lupakasittelyn yhteydessa. Myts asemakaava-alueen ulkopuolella
rakennusten tai niiden osien purkaminen edellyttda lupaa (MRL 127.18). Museovirastolle tulee va-
rata tilaisuus lausunnon antamiseen ennen kohteelle/alueelle kohdistuvan lupahakemuksen ratkai-
sua. Suunnittelun ja rakennustoimenpiteiden tulee olla kokonaisuuden séilyttamista turvaavia ja edis-
tavia.

e PAaarata (uusi "Elsa-rata” eli oikorata, ruskea viiva poikkiviivoin), osittain tunnelissa.

o Padaulkoilureittejé tai kevyen liikenteen reittejd, sijainnit ohjeellisia.

Jalkimaisessa, uudemmassa kaavassa suunnittelualueelle on osoitettu:

o Keskustatoimintojen aluetta (C). Uudisrakennuksissa katutason kerrokseen tulee sijoittaa kadulle
aukeavia liikkeité tai toimistoja vahintaan 50 % liikekadun varrella sijaitsevan rakennuksen pohjaker-
roksen kerrosalasta. Joillekin alueille on annettu:

o Kkorttelin tai sen osan suurin sallittu tehokkuusluku, eli kerrosalan suhde tontin/rakennuspai-
kan pinta-alaan; vaihteluvali on e=0,6 — 1,0.
o korttelin tai sen osan suurin sallittu kerrosluku, joka sisaltaéd myos kerrosalaan kuulumatto-
mat tilat kuten ullakon; vaihteluvali on Il — V.
e Puistoa (VP) ja lahivirkistysaluetta (VL).
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e \Vesialuetta (W).

e Uusi rautatieyhteys (ESA-rata) (ruskea viiva poikkiviivoin).

o Kadut ja rautatie on padsaantoisesti esitetty valkoisina aluevarauksina. Tehdaskatu on esitetty bule-
vardikaduksi (vihrea vinoviivoitus). Ydinkeskustan sisééntulo- tai paékatu, jota kehitetddn kaupunki-
kuvallisesti uusilla katupuuriveilla tai sailyttamalla nykyiset kaupunkikuvallisesti merkittavat puurivit.

e Alueen kautta kulkee pyorailyn paareitteja (sininen palloviiva) sek& ulkoilureitteja (musta ympyra-
viiva).

e Vahajoen osuus on osoitettu luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeéksi alueeksi (luo
17). Numero 17 tarkoittaa "Vahajoen jokikaytavia”. Maarayksen mukaan "Alueella on MRL 43.2§ mu-
kainen rakentamisrajoitus ja MRL 43.2 ja 1288 mukainen toimenpiderajoitus. toimenpiderajoitus ei
koske pelto-ojien tai sdhko- vesi-, viemari- tms. olemassa olevien laitteiden kunnossapitotoita. Alu-
etta voidaan hoitaa siten, etta edistetdadn luonnon monimuotoisuuden ja erityispiirteiden sailymista.”

o Rautatieaseman alue, joen vartta ja rautatien kaarteen itdpuoli kuuluu rakennus- tai kulttuurihisto-
riallisesti tai kaupunkikuvan kannalta arvokkaaseen alueeseen ('sk 42’ ja vaalean sininen piste-
katkoviiva). Maarayksen mukaan "alueen ominaispiirteet tulee sailyttaa. Suojelun yksityiskohtainen
toteuttamistapa ja lisdrakentamismahdollisuudet ratkaistaan asemakaavatasolla. Alueelle voidaan
sijoittaa uutta rakentamista ja toteuttaa muita ymparistéon vaikuttavia toimenpiteitd, kuitenkin siten,
etté aluekokonaisuuden kulttuurihistoriallisen arvon séilyminen ei vaarannu. Museoviranomaiselle
tulee varata tilaisuus lausunnon antamiseen ennen rakentamista koskevan lupa-asian ratkaisemista.
Numeroindeksi viittaa kaavaselostuksen kohdeluetteloon”. Numero 42 tarkoittaa rautatieasemaa 13-
hiympéristdineen, jonka arvoluokitus on VA, valtakunnallinen.

¢ Kaavamuutosalueella on useita rakennus- tai kulttuurihistoriallisin tai maisemallisin perustein
suojeltavia rakennuksia ('sr _’ ja vaalean sininen neli¢). Merkinnélla osoitettua kohdetta ei saa pur-
kaa eikd sen ulkoasua muuttaa siten, etta kohteen arvokkaat ominaispiirteet tuhoutuvat. Korjaus- ja
uudisrakentaminen tulee sopeuttaa kohteen historiallisiin ja maisemallisiin arvoihin. Museoviran-
omaiselle tulee varata tilaisuus lausunnon antamiseen ennen ymparisté6n voimakkaasti vaikuttaviin
toimenpiteisiin ryhtymista. Numeroindeksi viittaa kaavaselostuksen kohdeluetteloon.

Voimassa olevien yleiskaavojen mukaiset suojellut kohteet pohjoisesta etelaan ovat:

srl 47: vaestdsuoja (VA = valtakunnallinen)

sr2 43: kaksoisvartijatupa, varastorakennukset ja kellari (MA = maakunnallinen)

sr2 46: siltavahdintupa, ulkohuonerakennus ja kellari (MA)

srl 48: itArannan vahtitupa ja varastorakennus (VA)

sr 94: Salmenranta 6, 12/3/7, asuinrakennus (PA = paikallinen)

sr 95: Salmenranta 4, 12/3/8, asuinrakennus, jaa voimassa olevassa yleiskaavassa ratavarauksen
alle (PA)

Kuva 3. Ote Salon Yleiskaava 2020:sta, joka on voimassa vain paksun punaisen viivan kaakkois-etelapuolella. Ei mittakaavassa.
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Kuva 4. Ote Salon keskustan osayleiskaava 2035:st&, joka on osaltaan korvannut Yleiskaava 2020:n. Ei mittakaavassa.

3.2.4 Asemakaavat

Suunnittelualueella on voimassa useita eri aikoina laadittuja asemakaavoja. Kaavamuutosalueelle on 0soi-
tettu seuraavia aluevarauksia:

¢ Olemassa olevat asuinalueet on osoitettu erityyppisiksi pientalojen korttelialueiksi (omakotirakennus-
ten ja muiden enintdan kahden perheen talojen korttelialue AO-2, erillispientalojen korttelialue AO-
35, seka rivitalojen ja muiden kytkettyjen rakennusten korttelialue AR-14).

o Rautatieaseman eteldpuolinen ratapiha ja Salonjoen eteldpuolinen alue kohti Lukkarinmékea ja kaa-
kossa Kiskontien varsi on osoitettu rautatiealueeksi (LR, LR-1). Suurimmalla osalla LR-alueista ei ole
nykyisin rautatietd, vaan niilla on varauduttu jo aiemmissa asemakaavoissa oikoratasuunnitelmiin.

e Puistoja (VP, VP/s) ja lahivirkistysalueita (VL) on osoitettu rautatieasemalle, Lukkarinm&en asuinalu-
eiden véleihin sek& Kiskontien pohjoispuolelle.

¢ Urheilualuetta (U) on osoitettu suunnittelualueen kaakkoisosaan (osa golfkenttaa).

e Salonjoen etelapuolelle, rautatiealueen viereen Tehdaskadun ja Salmenrannan véaliin on osoitettu
yleisten rakennusten korttelialueetta, joka on varattu puhelinlaitosta varten (Y-11).

e Pienialainen Salonjoen osuus on osoitettu vesialueeksi (W).

e Kaupungin omistuksessa olevat kadut on osoitettu katualueiksi.

Ote ajantasaisesta asemakaavayhdistelmasta on esitetty alla olevassa kuvassa.
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Kuva 5. Ote asemakaavayhdistelmasté. Suunnittelualueen likim&ardinen rajaus punaisella.

3.2.5 Viitesuunnitelmat, hankesuunnitelmat

ESA-hankkeessa on laadittu radan yleissuunnitelma. Talla hetkella laadittavana on yleissuunnitelmaa tar-
kempi ratasuunnitelma, johon tdméa kaavamuutos osaltaan perustuu, ja jossa esitetyt tilavaraukset huomioi-
daan téassa kaavassa. Myds ESA-hankkeen aikana laadittuja selvityksia huomioidaan soveltuvin osin. Ks.
tarkemmin kohta 4.4.1 Lahtékohta-aineiston antamat tavoitteet > Suunnittelutilanteesta johdetut tavoitteet.

3.2.6 Rakennusjarjestys
Salon rakennusjarjestys on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 14.12.2020 ja se on tullut voimaan 1.2.2021.

3.2.7 Tonttijako ja -rekisteri
Suunnittelualueella on kaytdssa sitova tonttijako.

3.2.8 Pohjakartta
Pohjakarttaa yllapitaa Salon kaupunki.
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3.2.9 Rakennuskiellot, suojelupaatokset

Suunnittelualueella ei ole voimassa rakennuskieltoja. Salonjoen etelédpuolella osoitteessa Ratapolku 1 sijait-
see kaksi rautatieasema-alueen vanhaa rakennusta, vahtitupa ja liiteri, jotka on suojeltu Rautatiesopimuk-
sella 1998,

3.2.10 Melutason ohjearvot

Valtioneuvosto on tehnyt paatoksen melutason ohjearvoista (993/1992). Paatosta sovelletaan meluhaittojen
ehkaisemiseksi ja ympariston viihtyisyyden turvaamiseksi mm. maankayton, likenteen ja rakentamisen suun-
nittelussa. Ohjearvot ovat:

Ulkona Paivalla Yolla
Asumiseen kaytettavat alueet 55 dB 50 dB (uudet alueet 45 dB)
Virkistysalueet taajamissa ja 55 dB 50 dB (uudet alueet 45 dB)
taajamien valittomassa laheisyydessa

Hoitolaitoksia palvelevat alueet 55 dB 50 dB (uudet alueet 45 dB)
Oppilaitoksia palvelevat alueet 55 dB -
Loma-asumiseen kaytettavat alueet ja leirinta- 45 dB 40 dB

alueet

Virkistysalueet taajamien ulkopuolella ja luon- 45 dB 40 dB
nonsuojelualueet

Sisalla Paivalla Yolla

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30.dB

Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -

Liike- ja toimistohuoneistot 45 dB -

3.2.11 Ohjelmat ja strategiat

Asemakaavamuutos on Salon kaupungin kaavoitusohjelman mukainen tyd, jonka tavoitteiksi on kirjattu Luk-
karinméen asemakaavojen muuttaminen Espoo-Salo oikoradan ratasuunnitelman hyvéaksymisen mahdollis-
tamiseksi.

3.2.12 Aiemmat selvitykset ja inventoinnit

Suunnittelussa hyddynnetdaan soveltuvin osin ESA-ratahankkeen yleissuunnittelun seka Turun Tunnin Juna-
hankkeen aikana laadittuja selvityksia sekd ohjaavien yleispiirteisten kaavojen aineistoa.
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4. Asemakaavan suunnittelun vaiheet

4.1 Asemakaavan suunnittelun tarve

Salon ja Espoon valilla on k&ynnissé oikoradan ratasuunnittelu. Ratasuunnitelman hyvaksyminen edellyttaa
asemakaavamuutosta Salon kaupunkialueella.

4.2  Suunnittelun kdynnistaminen ja vireilletulo

Asemakaavan muutos siséltyy kaupunginhallituksen 7.2.2022 hyvéksymaan kaavoituskatsaukseen vuodelle
2022. Asemakaavaty6 otettiin mukaan kaavoituskatsaukseen kaupungin omasta aloitteesta.

Asemakaavan muutos on kuulutettu vireille 17.5.2022.
4.3  Osallistuminen ja yhteistyo

4.3.1 Osalliset

Kaavan osallisia ovat alueen maanomistajat ja ne, joiden asumiseen, tydntekoon tai muihin oloihin kaava
saattaa huomattavasti vaikuttaa, seka viranomaiset ja yhteisét, joiden toimialaa suunnittelussa kasitellaan.

Tassa kaavahankkeessa keskeisia osallisia ovat:

e Suunnittelualueen ja sen lahiympariston maanomistajat ja maanvuokraajat, asukkaat ja yritykset.

e Viranomaiset ja kaupungin toimialat ja paattajat: Varsinais-Suomen liitto, Varsinais-Suomen ELY-
keskus, Varsinais-Suomen alueellinen vastuumuseo, Vaylavirasto, Turun Tunnin Juna Oy, kaupunki-
kehityslautakunta, rakennus- ja ympaéristdlautakunta, Liikelaitos Salon Kaukolampd, Liikelaitos Salon
Vesi, Varsinais-Suomen aluepelastuslaitos.

e ESA-hankkeen osapuolet.

o  Sahko- ja teleyhtiot.

e Puolustusvoimat

Muita mahdollisia osallisia ovat erilaiset yhdistykset ja kaikki, joiden asumiseen, tyéntekoon ja muihin oloihin
kaava saattaa huomattavasti vaikuttaa.

4.3.2 Osallistuminen ja vuorovaikutusmenettelyt, viranomaisyhteistyo

2.5.2022 Osallistumis- ja arviointisuunnitelma

17.5.2022 Vireille tulo. OAS asetettu nahtaville.

1.6.2022 Aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu.
6.10.2022 Asukastilaisuus Salon lukiossa. Paikalla

oli noin 100 kuulijaa. Tilaisuudessa esi-
teltiin ESA-ratahanketta yleisesti, rata-
suunnitelmia sek& alustavaa asema-
kaavaluonnosta. Hankkeen yleisesittely
pidettiin auditoriossa. Esittelyn jalkeen
siirryttiin aulatilaan, jossa suunnitelma-
karttojen &aarella oli mahdollisuus kysya
ja keskustella. Ratahanke oli herattéanyt
kuitenkin voimakasta vastustusta, ja
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kaupunkilaiset esittivat kysymyksia ja
kommentoivat suunnitelmia jo auditori-

ossa.

19.1.2023 OAS:ia tarkistettu maakunta- ja yleiskaavojen sisaltokuvausten, aluerajauksen ja
aikataulun osalta.

31.1.2023 Kaavaluonnos

20.2. - 21.3.2023 Kaavaluonnos julkisesti nahtavilla valmisteluvaiheen kuulemista varten (MRL 62 §
ja MRA 30 8). Luonnoksesta pyydettiin lausunnot ja osallisilla oli mahdollisuus an-
taa siitd mielipiteensa. Luonnoksesta annettiin 16 lausuntoa ja 8 mielipidetta. Nii-
hin on laadittu vastineet; vastineraportti on selostuksen liitteena.

19.9.2023 OAS:ia on tarkistettu kaava-alueen rajauksen ja aikataulun osalta.

Kaavamuutosaluetta on supistettu Malturinkadun itapuolella ja viereisen Rauha-
lanpuiston kohdalla, koska kyseisella alueella on kdynnissa toinen asemakaava-

hanke.

20.10.2023 Kaavaluonnosvaiheen vastineraportti.

3.11.2023 OAS:ia on tarkistettu kaava-alueen rajauksen osalta ratasuunnitelmien tarkennut-
tua:

Kaavamuutosaluetta on laajennettu tarkentuneiden ratasuunnitelmien vuoksi: rata-
suunnitelman mukainen ja asemakaavassa osoitettava rautatietunnelin kayttdoi-
keusrajoitusalue on laajentunut neljassa kohdassa aiemman kaavamuutosalueen
ulkopuolelle, ja tama huomioidaan kaavamuutosalueessa. Mukaan on otettu seu-
raavat tontit tai alueet:

- korttelin 12 tontti 20 Lukkarinkujan varressa (Lukkarinkuja 8), seké& Lukka-
rintien osuus ko. tontin kohdalla

- korttelin 15 tontti 3 Rauhalankadun varressa (Rauhalankatu 6), seka Rau-
halankadun osuus ko. tontin kohdalla

- korttelin 9 tontti 26 Uskelankirkkotien ja Mikonrinteen liittyman pohjoispuo-
lella

- Perhelanpuisto Uskelankirkkotien varressa

Laajennusalueiden kiinteistdnomistajille varataan erikseen mahdollisuus keskus-
tella kaavamuutoksesta. Aiemman kaavarajauksen aikana tontit rajautuivat kaava-
muutosalueeseen, joten kiinteistdnomistajat ovat saaneet tiedon kaavahankkeesta

jo tuolloin.
4.12.2023 Kaavaehdotus
12.12.2023 Kaupunkikehityslautakunta p&atti ehdottaa kaupunginhallitukselle asemakaavaeh-

dotuksen virallisesti néhtaville asettamista ja tarvittavien lausuntojen pyytamista.

18.12.2023 § 388  Kaupunginhallitus p&éatti asettaa asemakaavaehdotuksen néhtaville 30 vuorokau-
den ajaksi ja pyytaa tarvittavat lausunnot.

10.1.-9.2.2024  Asemakaavaehdotus julkisesti nahtavilla (MRL 65 § ja MRA 27 8).
Kaavaehdotuksesta saatiin kahdeksan lausuntoa ja kolme muistutusta

15.4.2024 Kaavaehdotusvaiheen vastineraportti.

24.4.2024 Kaavaehdotus, uusi paivays.

Saadun palautteen perusteella kaavaan tehtavét muutokset ovat sen verran mer-
kittavia, etté kaavaehdotus asetetaan uudestaan nahtaville.

20.5.2024 Kaupunginhallitus kasittelee uuden kaavaehdotuksen.
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_.—_._.2024 Kaavaehdotuksen uusi nahtavilla pito (MRL 65 8§ ja MRA 27 § ja MRA 32 §8).

4.4 Asemakaavan tavoitteet
4.4.1 Lahtokohta-aineiston antamat tavoitteet

Kaupungin asettamat tavoitteet

Tavoitteena on muuttaa asemakaavaa Salon keskusta-alueella siten, etta siind huomioidaan Espoo-Salo-
oikoradan yleissuunnitelma mutta erityisesti laadittavana oleva tarkempi ratasuunnitelma. Asemakaavassa
on tarpeen maaéritella oikoradan vaatima rata-alue, katu- ja kevyen liikenteen jarjestelyt seka ympéaroiva
maankaytto alueen suojelundkdkohdat huomioiden. Uuden radan mydtéa osa kiinteistdista tulee lunastetta-
viksi ja rakennuksia purettaviksi. Asemakaavamuutokset Salon kaupunkialueella ovat edellytyksend Espoo-
Salo oikoradan ratasuunnitelman hyvaksymiselle.

Voimassa olevista kaavoista johdetut tavoitteet

Asemakaavamuutoksen padaasiallisen tavoitteen toteutumista ohjataan ylemmilla kaavatasoilla. Suunnitteluti-
lanne alueella mahdollistaa padasiallisen tavoitteen toteuttamisen, jota varten on laadittu yksityiskohtaisem-
pia suunnitelmia ja selvityksig, joiden kautta voidaan mm. kaavamaarayksin varmistaa ylempien kaavata-
sojen tavoitteiden toteutuminen. Asemakaavan paaasiallinen tavoite, oikoradan huomioiminen, on osoitettu
ylemman tason kaavoissa.

Suunnittelutilanteesta johdetut tavoitteet

Edella todetun liséksi kaavassa tulee huomioida rata- ja muut hankkeeseen liittyvat suunnitelmat seka sovel-
tuvin osin ratahankkeen yhteydessa laadittujen selvitysten tulokset. Seuraavassa on kayty lapi ESA-hank-
keesta (suunnitelmat ja selvitykset) johdettuja tavoitteita, jotka eivat ole nykytilannetta.

Rata-, katu- ja tiesuunnitelmat:
Suunnitelmat on huomioitava asemakaavassa mm. osoittamalla niita varten riittavéat aluevaraukset.
Siltasuunnitelmat:

Kaavamuutosalueelle on suunniteltu viisi vesiston ylittdvaa siltaa: erilliset rautatie- ja kevyenliikenteen sillat
Vahajoen ja Salonjoen ylitse seké ajoneuvosilta Vahajoen ylitse.

Rautatiesilta Salonjoen ylitse on kokonaispituudeltaan 64 metria. Sillassa on kaksi jokeen sijoittuvaa valitu-
kea. Kevyenliikenteen silta Salonjoen ylitse sijoittuu rautatiesillan viereen, ja se on kokonaispituudeltaan 63
metrid. Myos kevyen liikenteen sillassa on kaksi jokeen sijoittuvaa vélitukea. Liséksi rantapenkereen tuki-
muureja uudistetaan.

Rautatiesilta Vahajoen ylitse on kokonaispituudeltaan 51 metrid; sama silta ylittdd myds Salmenrannan katu-
alueen, joka sillan kohdalla lasketaan betonikaukaloon. Vahajokeen ei tule sillan valitukia. Kevyenliikenteen
silta Vahajoen ylitse sijoittuu rautatiesillasta noin 45 metria kaakkoon. Myodskaan kevyenliikenteen sillassa ei
ole valitukia. Ajoneuvosilta Vahgjoen ylitse sijoittuu rautatiesillasta noin 60 metria lounaaseen. Sillassa on
kaksi Vahajoen rantapenkereeseen sijoittuvaa valitukea.

- Siltasuunnitelmat eivat edellytéd varsinaista huomioimista asemakaavassa muuten kuin tilavarausten maa-
rittdmista.

Melu:

Meluselvityksen mukaan ennustilanteessa paivaaikaan (klo 7—22) meluarvot asuinalueilla ylittavat ohjearvon
55 dB vain Lukkarinméen tunnelin luoteispuoleisella suuaukolla. Yoaikaan (klo 22—7) meluarvot asuinalueilla
ylittdvat ohjearvon 50 dB laajemmalla alueella, mutta asuinpihoille kohdistuvia vaikutuksia on silti véhan el
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meluarvot jaavat padasiassa alle ohjearvojen. Ks. kaksi seuraavaa kuvaa. Laskennassa on huomioitu melu-
seinat, joiden korkeus on 3 m laskettuna radan tasosta (kuvissa vaalean siniset viivat).

Lukkarinméen tunnelin kaakkoispuolen suuaukon laheisyydessa ei ole asuinkiinteistdja. Tulevan ratalinjan ja
nykyisen Kiskontien pohjoispuolella olevalla palvelutalon kiinteistélla melutaso pysyy ohjearvojen sallimissa
rajoissa seka paivalla etta yolla; ks. kaksi kuvaa jaljempana.

Virkistysalueiden osalta on voimassa sama pdivéa- ja ydajan ohjearvot 55/ 50 dB:n kuin asuinalueilla. Melu-

karttojen mukaan paivaajan melutaso ei merkittavalla laajuudella ylité ohjearvoa 55 dB asuintonttien ja katu-
alueiden véliin jaavilla kiinteistgilla, jotka on voimassa olevassa kaavassa osoitettu virkistysalueiksi ja toden-
nakdisesti sailyvat sellaisina, tai jotka tulevat lunastetuksi ratahankkeen yhteydessé ja osoitetuksi tdssa kaa-
vamuutoksessa virkistysalueiksi. Y6ajan melutason ohjearvo 50 dB ylittyy hieman laajemmalla, mutta virkis-
tysalueiden kokonaisuuden kannalta ei kovin merkittavalla alueella.

Melukartoissa on esitetty myds rakennusten julkisivuihin kohdistuva melutaso (pienet ympyrét ja lukemat ra-
kennusten seinilld). Julkisivuihin kohdistuvilla melutasoilla on merkitysté sisatilojen melutasoihin. Asuin-, poti-
las- ja majoitushuoneissa tai opetus- ja kokoontumistiloissa melutaso ei saisi ylittda 35 dB. Liike- ja toimisto-
huoneistoissa raja-arvo on 45 dB. Tavanomaisilla ulkoseinarakenteilla seindn @anenvaimennustason olete-
taan yleensé olevan noin 25—-30 dB. Néin ollen em. tilojen kohdalla julkisivuihin kohdistuva melu saisi olla
enintéan 60-65 dB tai 70-75 dB. Asuin-, potilas- ja majoitushuoneille on annettu ohjearvo myos yoajalle,

30 dB. Tavanomaiset ulkoseindrakenteet huomioiden julkisivuun kohdistuva melu saisi olla enintdan 55—

60 dB. Melukarttojen mukaan julkisivuihin kohdistuva melu ei ylitd em. laskennallisia raja-arvoja.

Seuraavat nelja kuvaa ovat otteita meluselvityksen kartoista, "Raideliikenteen aiheuttama melu, ennusteti-
lanne”, WSP Finland Oy, 20.9.2023. Tarkemmat melukartat ovat kaavaselostuksen liitteena.

Kuva 6. Paivaajan keskiaénitaso LAeq (dB), klo 7-22. Kaikki kolme vihredé aluetta ovat asuinalueiden (ulkotilat) kannalta ohjearvojen
sallimissa rajoissa, keltainen sen yli (> 55 dB). Ei mittakaavassa.
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Kuva 7. Y0ajan keskidanitaso LAeq (dB), klo 22—7. Kaksi vaaleimman vihreda aluetta ovat asuinalueiden (ulkotilat) kannalta ohjearvojen
sallimissa rajoissa, tumman vihrea ja keltainen sen yli (> 50 dB). Ei mittakaavassa.

Kuva 8. Paivaajan keskidénitaso LAeq (dB), klo 7-22. Kaikki kolme vihreda aluetta ovat hoitolaitosten ulkoalueiden kannalta ohjearvo-
jen sallimissa rajoissa, keltainen sen yli (> 55 dB). Ei mittakaavassa.

Kuva 9. Y0ajan keskidanitaso LAeq (dB), klo 22—7. Kaksi vaaleimman vihreda aluetta ovat hoitolaitoksen ulkoalueiden kannalta ohjear-
vojen sallimissa rajoissa, tumman vihrea ja keltainen sen yli (> 50 dB). Ei mittakaavassa.

Meluselvityksessa on myos laskettu junan ohituksen aiheuttama hetkellinen enimmaistaso (LAFmax) raken-
nusten julkisivuilla ennustetilanteessa. Selvityksen mukaan melutaso ylittda hetkellisesti edella kuvatut las-
kennalliset meluarvot (60...65 tai 70...75 dB) useimmilla radan varren rakennusten julkisivuilla. Koska
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karttakuvissa on esitetty vain lukemat rakennusten seinilla, ei niitd ole esitetty tdssa. Tarkemmat kartat ovat
selostuksen liitteena.

- Asemakaavassa huomioitavaa melun osalta:

e Melukarttojen perusteella voidaan todeta, etté laskennassa kaytetty meluseina on valttamatdén melu-
tason pysymisessa ohjearvojen rajoissa, joten meluseina on syyta osoittaa myds asemakaavassa.

¢ Asemakaavassa on syyta kiinnittdd huomiota melutasoon virkistysalueiksi osoitetuilla alueilla. Tarvit-
taessa virkistysaluetta voidaan osoittaa suojaviheralueeksi.

e Liséksi yhteensad kahdeksan rakennuksen julkisivuihin kohdistuu sen verran korkeita meluarvoja, etta
niille tulee tehtavaksi julkisivujen daneneristavyyden parantamisia; tdma on hyva huomioida myds
asemakaavassa soveltuvalla maarayksella ja viittauksella ohjearvoihin.

Runkomelu:

Ratahankkeessa on arvioitu junaliikenteen aiheuttaman runkomelun vaikutusta kiinteistéille. WSP Finland
Oy:n mukaan Lukkarinméen rakennuksia ei esitetd lunastettavaksi runkomeluhaittojen vuoksi. Runkomelu-
kartalla kohteet sijoittuvat runkomelun 45 dB vydhykkeen rajalle ja osittain sisépuolelle. Maastokatselmuksen
ja tarkennetun arvioinnin perusteella on paadytty siihen, ettd lunastuksia ei esitetd. Ratarakenteeseen esite-
tdan runkomelua aiheuttavan varahtelyn vaimennusmateriaalia kauttaaltaan Lukkarinméen ja Salon keskus-
tan alueelle. WSP:n mukaan runkomeluarviointi sisaltdd varmuusmarginaaleja ja laskentaoletuksia, jotka to-
denné&kdisesti yliarvioivat runkomelun tasoja ja siité aiheutuvaa haittaa. Runkomelun >35 dB vydhykkeen si-
sapuolelle ei tulisi osoittaa uutta rakentamista. Ote runkomelukartasta on oheisessa kuvassa. Tarkempi
kartta on selostuksen liitteena.

‘erkko == _
U%kelan kirkko

Kuva 10. Ote runkomeluselvityksen kartasta, ennustetilanne, laskennalliset runkomelutasot vaimennuksilla, WSP Finland Oy,
25.9.2023. Violetti viiva radan molemmin puolin tarkoittaa 45 dB:n, ruskea viiva 35 dB:n runkomelutasoa.

- Asemakaavassa huomioitavaa runkomelun osalta:
¢ Runkomelu on syyt& huomioida asemakaavassa siten, etté uutta rakentamista ei osoiteta kartan mu-
kaisen ruskeiden viivojen sisapuolelle.

Tarina:
Ratahankkeessa on laskennallisesti arvioitu junaliikenteen aiheuttamaa térinda. WSP Finland Oy:n mukaan
”... jJunaliikenteen tarina ei aiheuta merkittavia tarinatasoja radan laheisyydessa. Tarinan arvioidaan etene-

van <0,6 mm/s tasoisena noin 15 metrin etdisyydelle |ahimmasta raiteesta. Tarkentavan tarinalaskennan pe-
rusteella [yhteen kohteeseen; osoite poistettu] arvioidaan kohdistuva 0,7 mm/s tarinédn ohjearvoon
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verrannollinen heilahdusnopeus. Tama tulos ylittaa lievasti olemassa olevalle rakennuskannalle sovelletta-
van ohjearvon 0,6 mm/s. Kohde on paatetty sailyttdd sen omistajan toivomuksesta.”

- Téarina ei aseta erityisia tavoitteita asemakaavalle.

Alueen oloista ja ominaisuuksista johdetut tavoitteet

Lahtékohta-aineistojen ja suunnittelualueen olojen kautta on voitu tunnistaa seikkoja, joihin asemakaava-
muutoksella on tarpeen kiinnittda huomiota.

Rakennettu kulttuuriympéristo:

Suunnittelualueella on valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kulttuuriymparistéa (RKY), useita valtakun-
nallisesti, maakunnallisesti, paikallisesti, maisemallisesti ja historiallisesti arvokkaita rakennuksia ja naiden
muodostamia kokonaisuuksia. Alueella on lisaksi myds Rautatiesopimuksen 1998 piiriin kuuluvia rakennuk-
sia.

- Arvokkaiden rakennusten ja rakennusryhmien muodostamat kokonaisuudet seka kaupunkikuva tulee
mahdollisuuksien mukaan huomioida asemakaavassa seké pyrittava minimoimaan niihin kohdistuvia kiel-
teisia vaikutuksia.

Luontoarvot:
Vahajoki. Yleiskaavassa on osoitettu Vahajoelle luontoarvoja (luo-17).
- Luontoarvot tulee huomioida asemakaavassa.

Lepakot. Ratahankkeen yhteydessa laaditun lepakkoselvityksen yhteydessa ei ole tutkittu rakennuksia si-
sdlta. Selvityksessa arvioitiin lepakoiden lisdantymis- ja levéahdyspaikkojen todennékdisyyksia. Mahdolliset
alueet on osoitettu alla olevassa kartassa keltaisella.

- Lepakoiden mahdolliset lisdéntymis- ja levahdyspaikat tulee huomioida asemakaavassa.
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Kuva 11. ESA-hankkeen lepakkoselvityksen kartta. Osasuurennus Salon kohdalta. Keltaiset alueet ovat mahdollisia lepakoiden lis&anty-
mis- ja levahdyspaikkoja.

Alueen asukkaisiin kohdistuvia kielteisia vaikutuksia pyritddn minimoimaan suunnitteluratkaisuilla seka ase-
makaavamerkinndin ja -maarayksin.

4.4.2 Prosessin aikana syntyneet tavoitteet, tavoitteiden tarkentuminen

Osallisten tavoitteet

Lokakuussa 2022 jarjestettiin asukastilaisuus Salon lukiossa. Tilaisuuden p&éapaino oli ratasuunnitelmaluon-
nosten esittelyssa, ja asemakaavasta esiteltiin vasta alustava luonnos. Yleison suhtautuminen ratahankkee-
seen oli paapiirteissaan kielteinen.

Kaavaluonnoksesta saatiin 16 lausuntoa ja kahdeksan mielipidetta. Palautteessa kiinnitettiin paljon huomiota
mm. uuden radan aiheuttamiin kielteisiin vaikutuksiin, kuten meluun ja tarindan, seka rakennettuun kulttuu-
riymparistdon, kaupunkikuvaan, luontoarvoihin, infrastruktuuriin ja tekniseen huoltoon kohdistuviin vaikutuk-
siin. Luonnosvaiheessa vaikutusarviointi oli keskenerainen, mihin kiinnitettiin myds huomiota. Palautteeseen
on laadittu vastineet, vastineraportti on kaavaselostuksen liitteena.

Kaavaehdotuksesta saatiin kahdeksan lausuntoa ja kolme muistutusta. Palautteessa kiinnitettiin huomiota
mm. hulevesien hallintaa koskeviin vaikutuksiin ja johtoreitteihin, rakentamisvaiheen vaikutuksiin (mahdolli-
set vauriot rakennuksille, asuminen ja virkistys), haitallisiin vaikutuksiin alueen kiinteistoille (siindkin tapauk-
sessa, etta rataa ei rakennettaisi), luontoarvoihin, kiinteistbnomistajien kuulemiseen, visualisointikuvien riitta-
mattémyyteen, muuttuvaan kaupunkikuvaan (purettavat rakennukset ja uudet elementit katukuvassa), kaa-
vakartan selvyyteen purettavien rakennusten osalta, suojelumerkintéjen perusteisiin, rakennetun
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kulttuuriympariston huomioimiseen, uudisrakentamisen riittavaan ohjaukseen, maisemavaikutuksiin myés
betonitunnelin elinkaaren nakékulmasta, lepakoiden parempaan huomioimiseen, ilmastoon ja kiertotalouteen
kohdistuviin vaikutuksiin, ymparistéhairiéihin (melu, tarina, runkomelu happamat sulfaattimaat) ja niiden torju-
miseen, kaavamuutosalueen pinta-alan virheellisiin tietoihin sekd maakunta- ja yleiskaavasta poikkeavaan
ratalinjaukseen.

Vastineraportti on kaavaselostuksen liitteena.

Palautteen perusteella asemakaavaan tehtavat muutokset ovat merkittavia, joten kaavaehdotus asetetaan
uudestaan nahtaville.

Osallisten tavoitteet voivat tarkentua vieléa toisessa ehdotusvaiheessa saatavan palautteen kautta.

Asemakaavan laadulliset tavoitteet

Tavoitteena on laatia oikoradan teknisten ominaisuuksien ja rakentamismahdollisuuksiltaan toteuttamiskel-
poinen asemakaavamuutos, joka huomioi mahdollisimman hyvin olemassa olevan ympariston.

Muut tavoitteet

Huomioidaan tarvittaessa niiden kdydessa ilmi ja tullessa ajankohtaisiksi.

4.5 Asemakaavaratkaisun vaihtoehdot ja niiden vaikutukset

Koska asemakaava perustuu paapiirteissaan ratasuunnittelun yhteydessa haettuihin ratkaisuihin, ei erillisia
vaihtoehtoisia asemakaavaluonnoksia ole tehty. Toisaalta ratasuunnittelun yhteydessa on vaihtoehtoisia rat-
kaisutapoja tutkittu paikallisesti. Radalla on merkittavia vaikutuksia mm. sen kohdalle ja siihen rajautuviin
alueisiin, ja niiden osalta on kuunneltu kiinteistbnomistajia ja mahdollisuuksien mukaan otettu toiveet huomi-
oon.

5. Asemakaavan kuvaus

51 Kaavan rakenne

Asemakaavamuutoksella huomioidaan ns. ESA-radan ratasuunnitelmassa esitetyt tilavaraukset ja radan
vaatimat muutokset muussa maankaytdssa. Muilta osin kaavaratkaisu on pyritty pitdmaan mahdollisimman
hyvin voimassa olevan asemakaavan mukaisena, ellei muita muutostarpeita ole tullut esiin. Kaavaratkai-
sussa on pyritty huomioimaan mm. kiinteistbnomistajien toiveita, joita on selvitetty myds ratahankkeen yhtey-
dessa.

Asemakaava on luettavuuden vuoksi esitetty mittakaavassa 1:1 000 ja kartta on jaettu kahdelle arkille, Kartta
1 (lansi) ja Kartta 2 (it&).

5.1.1 Mitoitus

Mitoitus maaraytyy voimassa olevan asemakaavan mukaisen rakenteen, toteutuneen ympariston ja rata-
suunnitelmien mukaan.

Suunnittelualueen pinta-ala on noin 23,0 ha. Siita asuinkortteleita on noin 2,39 ha (10,4 %), yleisten raken-
nusten korttelialueita noin 4,40 ha (19,1 %), virkistysaluetta noin 7,69 ha (33,4 %), rautatiealuetta noin
4,56 ha (19,8 %), vesialuetta noin 0,12 ha (0,5 %) ja katualuetta noin 3,84 ha (16,7 %). Rakennusoikeutta
muodostuu noin 29 530 k-m2.

Voimassa olevaan asemakaavaan ndhden asuinrakennusten korttelialueet lisdantyvét 0,15 ha:lla ja katualu-
eet noin 1,47 ha:lla.
Yleisten rakennusten korttelialueet vahenevat noin 0,30 ha:lla, virkistysalueet vahenevét noin 0,26 ha:lla,
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rautatiealueet noin 0,99 ha:lla, torit noin 0,04 ha:lla, kevyen liikenteen katualueet noin 0,09 ha:lla ja suojavi-
heralueet noin 0,03 ha:lla.

Rakennusoikeus vahenee noin 2810 k-m2:lla. Aluetehokkuus, eli rakennusoikeuden suhde suunnittelualu-
een pinta-alaan on noin 0,13.

Asemakaavan seurantalomake on kaavaselostuksen liitteena.

5.1.2 Palvelut

Asemakaavamuutoksella mahdollistetaan yleisten rakennusten korttelialuetta (Y-11, YO), joista ensimmaéi-
nen tarkoittaa toimisto-, tydhuone- ja varastotiloja, puhelinlaitoksen tarpeita varten ml. asuntoja vahéaisisséa
maarin lasné olevaa henkildkuntaa varten. Jalkimmainen tarkoittaa opetustoimintaa palvelevien rakennusten
korttelialuetta, ts. lukio.

5.2  Ympariston laatua koskevien tavoitteiden toteutuminen

Asemakaavamuutoksen paaasiallisena tavoitteena on oikoradan toteutuksen mahdollistaminen suunnittelu-
alueella. Ymparistoon aiheutuvia muutoksia ohjataan aluevarauksilla, korttelialueilla ja kaavamaarayksilla.
Muutokset ovat osin erittdin merkittavia ja asemakaavalla maaritellaan laadukkaan toteuttamisen mahdollis-
tavat periaatteet.

Ympariston laatuun voidaan vaikuttaa toteuttamisvaiheessa ja rakentamiseen johtavilla tarkemmilla suunni-
telmilla.

53 Aluevaraukset

Asemakaavamuutoksella mahdollistetaan korttelialueita asuinrakentamiselle (A, AO) ja yleisten rakennusten
rakentamiselle (Y-11, YO). Lisaksi on varattu yleisia viheralueita (VP, VP-1, VL, VU), rautatiealuetta (LR-1),
vesialuetta (W) seka katualuetta.

Aluevaraukset perustuvat voimassa oleviin kaavoihin, toteutuneeseen ymparistoon sekd ESA-hankkeen
rata- ja muihin suunnitelmiin.

5.3.1 Korttelialueet

Korttelialueiden toteuttamista ohjataan rakennusaloilla, kerroslukumerkinngilla ja rakennusoikeuksilla. Jo ra-
kentuneessa ymparistdssa kortteleiden kaytdn periaatteet ovat pitkalti nykytilaa toteavia olemassa olevat ra-
kennukset huomioiden niilta osin kuin ne voidaan sailyttaa.

5.3.2 Muut alueet

Asemakaavamuutos edellyttdd muutoksia katu- ja tiejarjestelyihin Iahinna ratatunnelin suuaukkojen kohdalla.
Asemakaavassa Kiskontielle osoitettua rata-aluetta laajennetaan, mika edellyttdé Anistentien katkaisua ja
sen uudelleen linjaamista Kiskontien pohjoisreunan suuntaisesti Perniontielle. Jatkosuunnittelussa selvite-
taan mahdollisuudet turvata pitkan matkan pyoraliikenteen jatkuvuus Kiskontien suuntaisesti. Kiskontien ja
Perniontien likennevalo-ohjatun risteysalueen liikennejarjestelyt muuttuvat. Samoin ajoyhteys Kiskontielta
lukion tontin pysakdintialueelle katkeaa. Kaavamuutos edellyttéda Kiskontien bussipysakkiparin poistoa Per-
nidntien risteyksessa.

Ratayhteys kulkee seka betoni- etté kalliotunnelissa Kiskontieltd Lukkarinméen alta. Tunneli péaéttyy Rauha-
lanpuiston kohdalla. Lannessa Raivaajankadun asuntokatu katkeaa ja Salmenranta kadun linjauksen ta-
sausta lasketaan uuden ratayhteyden alittamiseksi. Ratapolun yhdistettyd pyoratieta ja jalkakaytavaa siirre-
tdan idemmaksi ja sille rakennetaan uudet Tehdaskadun ja Salonjoen ylittavat sillat. Rata liittyy nykyisiin rai-
dejarjestelyihin suunnilleen Tehdaskadun kohdalla.
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Kaavamuutoksen edellyttamia liikkennejarjestelyja katualueilla suunnitellaan tarkemmin ESA-hankkeen yhtey-
dessa.

54 Kaavan vaikutukset

Maankaytto- ja rakennuslain (MRL) 9 §:n mukaan kaavan tulee perustua riittaviin tutkimuksiin ja selvityksiin.
Kaavaa laadittaessa on tarpeellisessa maarin selvitettdva suunnitelman ja tarkasteltavien vaihtoehtojen to-
teuttamisen ymparistovaikutukset, mukaan lukien yhdyskuntataloudelliset, sosiaaliset, kulttuuriset ja muut
vaikutukset. Selvitykset on tehtava koko silta alueelta, jolla kaavalla voidaan arvioida olevan olennaisia vai-
kutuksia.

Kaavoituksen yhteydessa arvioidaan kaavan toteuttamisen vaikutuksia mm. kaupunkikuvaan, palveluihin,
tyopaikkoihin sek& ympariston terveellisyyteen ja turvallisuuteen. Arvioinnin tulokset esitetdén kaavaselos-
tuksessa. Arviointi tapahtuu kiinteédn& osana suunnitteluprosessia ja pohjautuu osittain jo olemassa oleviin
selvityksiin ja arvioituihin vaikutuksiin. Tarpeen mukaan voidaan teettéa lisaselvityksia seka vaikutustarkaste-
luja my6s ulkopuolisilla asiantuntijoilla.

Téssa kaavahankkeessa on arvioitu vaikutuksia ihmisten elinoloihin ja elinympéaristoon, maa- ja kallioperaan,
alue- ja yhdyskuntarakenteeseen, liikenteeseen, kaupunkikuvaan, maisemaan, kulttuuriperintéon ja raken-
nettuun ymparistéon.

5.4.1 Vaikutukset rakennettuun ymparist66n

Vaeston rakenne ja kehitys kaava-alueella

Asemakaavamuutoksella ei ole merkittavia vaikutuksia vaestdon. Ratalinjauksen vuoksi joitakin asuintontteja
litetddn rata-alueeseen, mutta toisaalta muutos on osin pdinvastainen, kun rata- tai puistoalue muuttuu
asuintontiksi.

Yhdyskuntarakenne

Asemakaavamuutoksella ei ole merkittavia vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen. Radalla on jonkin verran
merkitysté rakennetta jakavana elementting, vaikkakin rataan nahden poikittain kulkevia katuja ei katkaista
lukuun ottamatta Raivaajankatua. Muutos voimassa olevaan asemakaavaan on viela vahaisempi.

Kaupunkikuva

Asemakaavamuutoksella mahdollistetaan uuden rautatielinjauksen toteuttaminen. Rakennetussa ymparis-
téssa muutoksella on toteutuessaan kielteisia vaikutuksia kaupunkikuvaan, kun olemassa olevia rakennuksia
on tarpeen purkaa.

Sillat, tunneleiden suuaukot ja erityisesti radan melurakenteet muodostavat suuria uusia elementteja maise-
massa. Merkittavimmat kaupunkikuvaan kohdistuvat muutokset koskevat Lukkarinméen lansipuolta, jossa
rata meluesteineen sijoittuu suhteellisen korkealle nykyiseen maanpintaan nédhden. Huolellisella jatkosuun-
nittelulla ne voidaan sovittaa osaksi alati muuttuvaa kaupunkikuvaa ja maisemaa.

Purettavia rakennuksia tai rakennuksen kaltaisia rakennelmia on 20 kappaletta. Niistd yhdeksan on asuinra-
kennusta, nelja talousrakennusta, kaksi autotallia, tsasouna, kaksi autokatosta seka vaja ja katos.

Muutoksia kaupunkikuvassa on esitetty seuraavissa mallinnuskuvissa.
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Kuva 12. Mallinnettu nakymé& Salmenrannalta koilliseen kohti keskustaa. Salmenranta lasketaan kulkevaksi radan alitse Lahde: Turun
Tunnin Juna Oy, Lohja-Salo-ratasuunnitelmaluonnoksen havainnekuva.

Kuva 13. Mallinnettu Salonjoen uusi ratasilta nahtyna koillisesta Mariankadun sillalta. Léhde: Turun Tunnin Juna Oy, Lohja-Salo-rata-
suunnitelmaluonnoksen havainnekuva.
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Kuva 14. Mallinnettu Tehdaskadun ylitys, Ratapolku. Nakyma eteldén. Léhde: Turun Tunnin Juna Oy, Lohja-Salo-ratasuunnitelmaluon-
noksen havainnekuva.
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Kuva 15. Mallinnettu ndkymé Kérkénkadun ja Pernintien risteyksesté kohti Salon lukiota. Léhde: Turun Tunnin Juna Oy, Lohja-Salo-
ratasuunnitelmaluonnoksen havainnekuva.
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Kuva 16. Mallinnettu nakymé Raivaajankatu 2a:n kohdalta lanteen. Léhde: Turun Tunnin Juna Oy, Lohja-Salo-ratasuunnitelmaluonnok-
sen havainnekuva.

Asuminen

Asemakaavamuutoksella on toteutuessaan kielteisia vaikutuksia asumisviihtyisyyteen nykytilannetta laajem-
malla alueella raideliikenteesta aiheutuvan melun ja tarinan vuoksi. Myds nédkymavaikutuksia on odotetta-
vissa asemakaavamuutoksen toteuduttua.

Kielteisia vaikutuksia on pyritty lieventamaan meluntorjuntaa huomioivilla maarayksilla (yleismaarays), seka
uusien elementtien rakennettua ymparistéa huomioivalla suunnittelulla (esimerkiksi LR-1, ma-LR/b1 ja
.../b2).

Rakentamisen aikaiset vaikutukset lahialueen asumiselle arvioidaan kielteisiksi ja merkittaviksi. Rakentami-
nen aiheuttaa melua, tarinad, polya ja lisda raskasta liikennetta. Haitallisia vaikutuksia aiheutuu itse radan
rakentamisen lisdksi kalliotunnelien louhimisesta, betonitunneliosuuksien kaivamisesta ja betonirakenteiden
rakentamisesta, seka siltojen, katujen ja huoltoteiden rakentamisesta. Rakentaminen tarkoittaa myos tyo-
maan aikaisten vaylien, tuentojen ym. véliaikaisten rakenteiden toteuttamista. Vaikutukset kohdistuvat erityi-
sesti radan laheisyyteen, mutta valillisesti ainakin raskaan liikenteen osalta myos laajemmalle alueelle. Eni-
ten meluhaittoja syntynee maan pinnalla tai maanpinnan laheisyydessa tehtavista tyévaiheista. Tunneleissa
tapahtuvista toimista ei aiheutune niin merkittdvaa melua maan pinnalle.

Asumiseen kohdistuviksi vaikutuksiksi voidaan osaltaan katsoa myds se, etta rakentamisen aikana osa ka-
duista voidaan mahdollisesti joutua sulkemaan, ja liikenne kiinteistoille voidaan joutua ohjaamaan kierto-
teitse. Rakentamisen aikaiset vaikutukset arvioidaan selvéasti suuremmiksi kuin radan valmistumisen jalkei-
sessa tilanteessa, mutta haittojen valiaikaisuus voi my6s auttaa hyvaksymaan niita.

Palvelut

Ei merkittavia vaikutuksia.
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Tyb6paikat, elinkeinotoiminta

Ei merkittavia kaavan toteuttamisen jalkeisia vaikutuksia. Rakentamisen aika vaikuttaa merkittavasti myontei-
sesti tyollisyyteen ja elinkeinoihin.

Virkistys

Virkistysalueet vahenevét hieman voimassa olevaan asemakaavaan verrattuna, mutta tdma johtuu osittain
Malturinkadun varren tilanteesta, jossa nykyisia asuinkaytossa olevia kiinteistdja seka Malturinkadun etel&-
paa ja Raivaajankadun itdpaa on osoitettu puistoksi. Asemakaavamuutoksella osoitetaan kuitenkin uuttakin
puistoaluetta, jolla on jonkin verran myodnteisia vaikutuksia virkistysmahdollisuuksiin. Uudet puistot eivat kui-
tenkaan liity laajempaan virkistysaluekokonaisuuteen. Kielteisia vaikutuksia aiheutuu l&ahinn& uusista ele-
menteista [&hiympéristdssa, jossain maarin myds melusta ja tarinésta, vaikka melun ohjearvot eivét laajalla
alueella ylitykaén. Kielteisia vaikutuksia on pyritty lieventdmaén uusien elementtien rakennettua ymparistoé
huomioivalla suunnittelulla (kuten LR-1, ma-LR/b1 ja... /b2). Merkitysta on my6s uusien virkistysalueiden
huolellisella suunnittelulla ja toteutuksella.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset kaava- ja lahialueen virkistykselle arvioidaan kielteisiksi ja melko merkit-
taviksi. Rakentaminen aiheuttaa melua, tarinda, polya ja lisdantynytta raskasta liikennetta, jotka voivat vai-
kuttaa merkittavasti olemassa olevien ja sdilyvienkin puistojen kaytettavyyteen, mukaan lukien myds laheiset
Horninpuiston ja Omppupuiston leikkikentét. Haitallisia vaikutuksia aiheutuu itse radan rakentamisen liséksi
kalliotunnelien louhimisesta, betonitunnelien kaivamisesta ja betonirakenteiden rakentamisesta, seka silto-
jen, katujen ja huoltoteiden rakentamisesta. Vaikutukset virkistykseen painottuvat radan laheisyyteen, mutta
voivat ulottua valillisesti laajemmallekin, esim. golfkentélle. Rakentamisen aikana ihmisten hakeutuminen
muille virkistysalueille on todennékdistd, ja koska haitat ovat véliaikaisia, niitd on helpompi hyvaksya. Haitat
arvioidaan melko merkittaviksi, koska suunnittelualueen virkistysalueet eivat liity selkeéasti laajempiin virkis-
tysaluekokonaisuuksiin, eika alueella tai sen valitttméassa laheisyydessa ole tarkeita virkistysalueita tai puis-
toja. Poikkeuksena tasté todettakoon Salonjoen varren Horninpuisto ja Olavinpuisto, joiden kevyen liikenteen
reitit jatkuvat rautatiesillan alitse ita-lansisuunnassa, ja jotka ovat luonnollisesti pois kaytosta sillanrakentami-
sen ajan. Rakentamisen aikana siltatydmaa vaikuttaa kielteisesti myds Salonjoen virkistyskayttoon, kuten
veneilyyn ja melontaan.

Liikenne

Asemakaava heikentaa joukkoliikenteen palvelutasoa ja alueiden paikallista saavutettavuutta, kun Kiskontien
suora yhteys Perniontielle poistuu. Jotta Kiskon suunnan bussiliikenteen palvelutaso ja palvelujen saavutet-
tavuus autoliikenteella mm. huolto, jakelu, koululaiskyydit voidaan turvata, tulisi yleiskaavan 2020 mukainen
uusi Kiskontien tielinjauksen kaantd toteuttaa saman aikaisesti kaavan toteutuksen yhteydessa. Talléin bus-
siliikenne voitaisiin siirtda kayttamaan uutta tieyhteyttd, kun ratayhteys on rakenteilla tai rakennettu. Auto- ja
bussiliikenteelle ja&a Kiskontien sijaan vaihtoehtoinen reitti Mahtinaisentien (Mt 52) ja edelleen Perniontien
kautta, mika taas kasvattaa tieverkon liikkennesuoritetta ja heikentaa joukkoliikenteen palvelutasoa.

Kaherinkatu tulisi toteuttaa voimassa olevan asemakaavan mukaisesti, jotta ajoyhteys lukion tontin pohjoi-
semmalle pysakdintialueelle sailyy. Anistenkadun uudelleenlinjaus Perniontielle turvaisi urheilupuiston saa-
vutettavuuden auto- ja pyoraliikenteelle seka parantaisi liikenneturvallisuutta, mikéli uusi liittyméa saadaan
Perniontien ja Karkéankadun risteyksen valo-ohjauksen piiriin. Liikennemaarat kasvavat hieman Pernidntiella
katujen katkaisujen myodtéa. Raivaajankadun katkaisulla ei ole likennejérjestelméassa merkittavid vaikutuksia,
koska pientalovaltaisen alueen tonteille paasee jatkossakin useampaa asuntokatua mm. Kulkurinkujaa pit-
Kin.

Kaavamuutoksen toteuttaminen aiheuttaa tydmaanaikaisia muutoksia nykyisiin liikennejarjestelyihin. Koska
osa radan tunnelirakenteista toteutetaan betonirakenteena tunnelin molemmissa paadyisséa, aiheuttaa se
tydmaanaikaisesti nakyvia muutoksia myos maanpaallisiin osiin. Alustavasti on tunnistettu, ettd Rauhalan-
katu ja Raivonkatu edellyttéisi katujen katkaisua rakentamisen ajaksi. Vaihtoehtona on molempien katujen
katkaisu tai vain toisen katkaisu kerrallaan riippuen tyémaan vaiheistuksesta, joista jalkimmainen vahentaa
tonteille suuntautuvan lilkenteen kiertotarvetta. Naiden asuntokatujen katkaisujen vaikutus
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likennejarjestelmassa on kuitenkin vahainen. Kalliotunnelin rakentamisella ei ole vaikutusta kallion ylapuoli-
siin liikennejarjestelyihin, mutta kalliolouhinnasta muodostuviin louhekuljetuksiin ja niiden reitteihin katuver-
kolla tulee jatkosuunnittelussa kiinnittdd huomiota.

Autopaikkojen vahimmaisvaatimus on asuinrakennusten korttelialueella (A) 1 ap/asunto, erillispientalojen
korttelialueilla (AO) 2 ap/asunto, yleisten rakennusten korttelialueilla (Y) 1 ap/80 k-m2 ja opetustoimintaa pal-
velevien rakennusten korttelialueilla (YO) 1 ap/90 k-m2. YO-korttelissa on pysakéimisalueen sijainti osoitettu
ohjeellisena.

Pyorapysakdgintipaikkoja tulee osoittaa toimisto- ja opetustiloja varten vahintdan 1 pp/100 k-m2. Naista vahin-
tadan 30 % tulee sijaita katetussa tilassa. Pyorapysakointipaikkojen tulee olla runkolukittavia, ja ne on suosi-
teltavaa sijoittaa lahelle siséankaynteja.

Rakennettu kulttuuriymparist6

Rakennettuun kulttuuriymparist6on kohdistuvia vaikutuksia suunnittelualueella on arvioitu asemakaavoitusta
ohjaavilla ylemmilla kaavatasoilla sek& Espoo—Salo-oikoradan suunnittelun yhteydessa. Espoo-Salo-oikora-
dan yleissuunnitelman ymparistovaikutuksissa (Vaylaviraston julkaisuja 69/2022) on tehty seuraavia huomi-
oita.

"Tunneli ja sen rakentaminen muuttaa merkittavasti Lukkarinméen kulttuurimaisemaa. Uskelan kirkkomaella,
Lukkarinmaella ja rautatieaseman ymparistdssa on valtakunnallisia, maakunnallisia ja paikallisia arvoja.”

"Salon keskusta-alueella rata aiheuttaa suurta haitallista vaikutusta kaupunkikuvaan ja rakennettuun kulttuu-
riympéaristoon. Ratalinjalta on purettava lukuisia paikallisesti arvokkaita rakennuksia. Lukkarinméaen pohjois-
puolella rata kulkee korkealla penkereella tiiviin puutalokorttelin I&pi, joka on osa maakunnallisetsi arvokasta
kulttuuriymparistéa. Lukkarinmaen etelapuolella syva betonikaukalo vaikuttaa kielteisesti kaupunkikuvaan ja
maisemaan. Lukkarinméella kielteiset vaikutukset eivat kuitenkaan kohdistu alueen kulttuurihistoriallisesti
arvokkaimpiin osiin: Lukkarinmaen korkeimmalla kohdalla sijaitseva vanhin asutus, keskiaikainen Uskelan
kirkkotie seka valtakunnallisesti arvokas aseman seutu sailyy tdman hetken arvion mukaan muuttumatto-
mina. Haittoja voidaan lieventaa betonitunneliosuuksien huolellisella maisemoinnilla, seka kiinnittamalla eri-
tyista huomiota penkereen istutuksien, tukimuurien ja meluesteiden suunnitteluun ja toteutukseen. Lukkarin-
méaella rakennustdiden aikaiset rakennuksiin kohdistuvat riskit on tdssé suunnitteluvaiheessa laaditussa
yleispiirteisessa arviossa arvioitu huomattavan laajoiksi, mutta hallittavissa oleviksi.”

RKY-alueet

Asemakaavamuutoksella on merkittavia haitallisia vaikutuksia valtakunnallisesti arvokkaaseen rakennettuun
kulttuuriymparistoon (RKY), "Uskelan kirkonmaki ja Lukkarinméen esikaupunkiasutus” —alue. Vaikutukset
johtuvat purettavista rakennuksista seka uusista, kaupunkikuvallisesti merkittavista rata- ja meluesteraken-
teista. Purettavista ja suojeltavista rakennuksista ks. tarkemmin jaljempana.

Rautatieaseman viereinen Asemapuisto on osa RKY-aluetta, "Salon rautatieasemanseutu ja vanha kauppa-
lamilj6d”. Puisto on osoitettu asemakaavassa aluevarauksella VP/s-1, jonka maarayksessa on huomioitu
puiston nykyisia arvoja mutta myds tulevia muutoksia: "Puisto. Alue, jolla ympéristd sailytetdan. Alue on osa
valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kulttuuriymparistéa (RKY) ja se muodostaa osan Rautatiesopi-
muksen 1998 mukaista valtakunnallista rautatieasema-aluetta, jolla sijaitsee vanhoja rautatierakennuksia.
Alueen hoidossa ja muutoksissa tulee ottaa huomioon rakennetun kulttuuriympariston seikat. Alueen puisto-
maisuus tulee sailyttda. Uuden puuston ja muiden kasvilajien valinnassa tulee huomioida soveltuminen puis-
ton kokonaisuuteen. Polkujen ja muiden rakenteiden suunnittelussa, materiaalivalinnoissa ja toteutuksessa
tulee huomioida alueen luonne.” Nelja rakennusta tai rakennetta on osoitettu suojelluiksi.

RKY-alueisiin kohdistuvia vaikutuksia on pyritty lieventamaan RKY-alueen kaavamaarayksella: "Alueella
suoritettavissa toimenpiteissé tulee mahdollisuuksien mukaan huomioida kulttuuriymparisto ja kulttuurihistori-
allisesti arvokkaan vanhan rakennuskannan arvojen sailyminen. Toimenpiteisiin tulee pyytaa hyvissa ajoin
museoviranomaisen lausunto. Uusien alueiden ja rakennusten suunnittelussa tulee rakennettu kulttuuriym-
paristd ottaa huomioon”. Maarays sisaltaa termin "mahdollisuuksien mukaan” sen vuoksi, koska alue on joka
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tapauksessa voimakkaasti muuttuvaa ymparistoa, jolle ei valttdmatta voida antaa sellaisia kohtuullisuuden
rajoissa pysyvia maarayksia, joilla sopeutuminen varmistuu.

Lukkarinméaen alueella vaikutuksia lieventavat myds betonitunnelia koskevat kaavamaaraykset ma-LR/b1 ja
ma-LR/b2: ”...Betonitunnelin rakentamisen jalkeisessa maisemoinnissa tulee lahiympéristén luonne, katutila
ja mahdollinen RKY-alue ottaa huomioon, sek& mahdollisuuksien mukaan pyrkia edeltdvdn maanpinnan ta-
soon. Istutettavien kasvilajien tulee olla alueelle luonteenomaisia.”

Purettavat ja suojeltavat rakennukset

Asemakaavan tai ESA-ratahankkeen vuoksi purettavia rakennuksia tai rakennuksen kaltaisia rakennelmia on
yhteensa 19, joiden liséksi siirrettdva ja mahdollisesti suunnilleen samalle paikalle palautettava tsasouna.
Rakennuksista yhdeksan on asuinrakennusta, nelja talousrakennusta, kaksi autotallia, kaksi autokatosta
seka vaja ja katos.

RKY-alueelta on purettava kahdeksan rakennusta tai rakennetta: nelja asuinrakennusta, kaksi autotallia, yksi
autokatos, ja yksi vaja. Nama sijaitsevat nykyisissa kortteleissa 12 ja 15 Raivonkadun ja Rauhalankadun var-
rella, suunnitellun betonitunneliosuuden kohdalla. Liséksi RKY-alueella sijaitsee edella mainittu, mahdolli-
sesti takaisin siirrettiva tsasouna. Tsasounalle on osoitettu rakennusala (yk-1) nykyisen sijaintinsa viereen.
Siirron epavarmuus aiheuttaa kuitenkin sen, etta tsasounaa ei voida osoittaa suojeltavaksi rakennukseksi.
Rakennusalalle ei voi toteuttaa muun tyyppista rakennusta. Talta osin rakennetun kulttuuriympariston koke-
mus ja avautuvat ndkymat Uskelankirkkotien notkelmassa myds hieman muuttuvat, mutta rakennuksen on
mahdollista sailya.

RKY-alueiden valiin jaavalta alueelta puretaan kaikkiaan 11 rakennusta tai rakennelmaa. Niista viisi on
asuinrakennusta, nelja talousrakennusta, yksi autokatos ja yksi kevyt suojakatos. Korkeuserojen vuoksi talla
on heijasteisia vaikutuksia etenkin etelédn suunnasta Lukkarinméen suunnalta totuttuun miljodseen. Suurilla
uusilla elementeilld, kuten sillat, tunnelin suuaukot sek& meluseinét, on kielteisia vaikutuksia rakennettuun
kulttuuriymparistoon, joka altistuu myds melu- ja tarindhaitalle.

Voimassa olevan asemakaavan mukaan purettavien rakennusten lukumaara olisi arviolta 17 kappaletta,
joista yksi on vaja tai vastaava pieni rakennus. Purettaviksi rakennuksiksi on laskettu kaikki rautatie-, virkis-
tys- tai katualueilla sijaitsevat. Voimassa oleva asemakaava ei huomioi Lukkarinméen eteléapuolella betoni-
tunnelia, jonka paalta kaivaminen liséisi purkamistarpeita. Purettavaksi rakennukseksi ei ole laskettu sel-
laista, joka sijaitsee voimassa olevan asemakaavan mukaisella tontilla, mutta ei noudata asemakaavan ra-
kennusalaa. Voimassa olevaan asemakaavaan nahden asemakaavan vaikutukset purettaviin rakennuksiin ja
sité kautta rakennettuun ympéaristéon on vahaisempi, edella kuvattu Lukkarinméen eteléapuolen tilanne huo-
mioiden jopa myonteinen.

Suojeltavia rakennuksia tai muita rakenteita asemakaavassa on osoitettu 21. Naista rakennuksia on 19 ja
rakenteita kaksi. Suojeltujen rakennusten kerrosluku ja useissa tapauksissa myds rakennusoikeus on pyritty
osoittamaan rakennuksen nykyisen tilanteen mukaan. Joillakin tonteilla rakennusoikeus ja rakennusala voi-
vat olla nykytilannetta suuremmat. Nailla tonteilla tdydennysrakentaminen on mahdollista, mutta merkint& sr-
1 tai sr-2 turvaa suojeltujen rakennusten arvoja. Suojelumerkinnat (sr-1 ja sr-2) muun muassa kieltavat ra-
kennusten purkamisen. Rakennuksissa suoritettavien korjaus- ja muutostdiden tulee olla sellaisia, etta ra-
kennuksen historiallisesti arvokas ja kaupunkikuvan kannalta merkittava luonne sdilyy. Kaavamuutoksella on
nailtd osin myonteisia vaikutuksia rakennettuun kulttuuriymparistéon. Suojeltujen rakennusten yhteenlaskettu
kerrosala on noin 2 900 k-m2. Saatavilla olevat tiedot joidenkin rakennusten kerrosaloista ovat paikoin epéa-
varmoja, jolloin pinta-alat on arvioitu pohjakartan seka rakennuksen vaipasta arvioidun kerroslukuméaéran
mukaisesti.

Myds molemmilla RKY-alueilla historiallisesti arvokkaita ja kaupunkikuvan sailymisen kannalta tarkeita ra-
kennuksia tai rakennelmia suojellaan. Aiemmin mainituista 21 suojellusta rakennuksesta tai rakenteesta 18
sijaitsee RKY-alueilla. Naisté yhdeksén on asuinrakennusta, seitseman talousrakennusta ja kaksi muuta ra-
kennetta.

Voimassa olevissa yleiskaavoissa suojeltuja rakennuksia on kuusi, mutta voimassa olevissa asemakaa-
voissa kaavamuutosalueen rakennuksia ei ole suojeltu. N&in ollen rakennetun kulttuuriympariston osalta
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asemakaavamuutoksella on myonteisiakin vaikutuksia voimassa oleviin asemakaavoihin nahden. RKY-alu-
eilla suojeltavia rakennuksia on kaksinkertainen maara suhteessa purettavien rakennusten maaraan.

Kielteisia vaikutuksia on lievennetty osoittamalla mahdollisuuksien mukaan purettavien rakennusten tilalle
puistoa antamaan tilaa ja nakyvyytta alueella sailyville arvoille. Puistot tdydentavat olemassa olevaa vehreaa
kaupunkikuvallista ilmettd. Ratahankkeen toteutuksen seurauksena laajentuva Reksinpuisto seka uusi Luk-
karinpuisto sijoittuvat RKY-alueelle. Puistojen toteutuksen ohjaamiseksi ja RKY-kokonaisuuden arvojen huo-
mioimiseksi ne on osoitettu aluevarauksella VP-1: "Puisto, jonka suunnittelussa, toteutuksessa seka kasvila-
jien ja kalusteiden valinnassa tulee huomioida puiston sijoittuminen valtakunnallisesti arvokkaaseen raken-
nettuun kulttuuriympéristédn (RKY).”

Seuraavassa kahdessa kuvassa on esitetty kaikki asemakaavassa suojellut sekd asemakaavan ja ESA-rata-
hankkeen vuoksi purettavat rakennukset tai rakennelmat. Eteldisemman ryhmittymén kaikki yhdekséan raken-
nusta tai rakennelmaa sijaitsevat RKY-alueella (violetti). Suojellut rakennukset ja rakenteet on esitetty vihre-
alla ja purettavat punaisella ympyralla. Asuinrakennukset ja tsasouna on esitetty ehjalla reunaviivalla. Ta-
lousrakennukset, autotallit ja -katokset, vajat ja muut rakennelmat on esitetty katkoviivalla. Asemakaavamuu-
toksen alue on esitetty harmaalla. RKY-alueet on esitetty violetilla.

Kuva 17. Asemakaavalla suojellut (vihreat) seké asemakaavan ja ESA-hankkeen vuoksi purettavat rakennukset (punaiset). Vasemmalla
suunnittelualueen lansiosa, oikealla itdosa. Eteldisin punainen ympyra tarkoittaa tsasounaa, jonka siirtdminen suunnilleen vanhalle pai-
kalleen on asemakaavan puolesta mahdollista.

Purettavista yhdekséasta asuinrakennuksesta kahdeksan on asuinpientaloja, yksi kaksikerroksinen rivitalo
1970-luvulta. Rivitaloa lukuun ottamatta asuinrakennukset on rakennettu 1940-luvulla tai aiemmin. ESA-
hankkeessa laaditun Salon Lukkarinméen ja rautatieasemanseudun rakennushistoriallisen taydennysinven-
toinnin mukaan kuusi olisi ainakin osittain hirsirunkoisia, joiden siirtdminen muualle voi olla mahdollista. Siir-
tamisella on lieva rakennusten sailymista ja sité kautta historian jatkuvuutta parantavaa vaikutusta, jolla ei
kuitenkaan ole todennékoisesti vaikutusta talla kaava-alueella.
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Betonitunnelin vaikutukset

Radan betonitunnelit toteutetaan kaivamalla paalta pain, joten betonitunneliosuudet uusiutuvat maanpaalli-
siltd nakyvilta osiltaan. Viherympariston laatuun on pyritty vaikuttamaan myds betonitunnelia koskevilla osa-
aluevarausten maarayksilla ma-LR/bl ja ma-LR/b2. Maarayksissa todetaan mm.: "Betonitunnelin rakentami-
sen jalkeisessd maisemoinnissa tulee lahiympariston luonne, katutila ja mahdollinen RKY -alue ottaa huomi-
oon, sekd mahdollisuuksien mukaan pyrkia edeltdvan maanpinnan tasoon. Istutettavien kasvilajien tulee olla
alueelle luonteenomaisia.”

Betonitunnelin toteuttamisella on haitallisia vaikutuksia myds sen reuna-alueiden kiinteistojen pihamiljoisiin,
kortteleiden ominaispiirteisiin ja ndkymiin. Asemakaavamuutoksen toteuduttua kortteleissa 12 ja 15 on puret-
tavien rakennusten ja tonttien paikalle toteutettavissa puistoa, joka osaltaan sopeuttaa muutoksen vehredan
Kirkkopuiston alueeseen.

ESA-hankkeen mukaan betonitunneleiden suunniteltu kayttdika on 100 vuotta, joten valmistuttuaan raken-
nettu ymparisto ja kaupunkikuva pysyy tunnelin osalta muuttumattomana useiden sukupolvien ajan.

Kuva 18. Mallinnettu nakymé Uskelankirkkotien ja Mikonrinteen kulmalta etelaan. Tsasouna on siirretty uudelle paikalle. Oikealla oma-
kotitonttien tilalle rakennettua puistoa. Lahde: Turun Tunnin Juna Oy, Lohja-Salo-ratasuunnitelmaluonnoksen havainnekuva.

Kaavamaarayksia, jotka sisaltavat vaikutuksia lieventavia maarayksia, ovat LR-1, VP/s-1, VP-1, purettava tai
siirrettava rakennus (pisteviiva; tsasouna), ma-LR/b ja ma-LR/k, suojellut rakennukset sr-1 ja sr-2, RKY (vio-
letti ruudukko), seka sk-1 ja sk-2.

Kaava-alueella on suunniteltu ratalinjausta jo 1970-luvulla, mik& on aiheuttanut epavarmuutta. Ratasuunnit-
telun edetessé ja suunnitelmien tarkentuessa on suuria haitallisia vaikutuksia voitu rajata suppeammalle alu-
eelle. Ratasuunnittelussa (Turun tunnin juna - suunnitteluhanke, Lohja — Salo —ratasuunnitelma, Lohja, Salo)
haitallisten vaikutusten ehkaisemiseen ja lieventamiseen on kiinnitetty erityistd huomiota ja siten ymparistoon
kohdistuvia haittatekijoitd on voitu véahentda. Vaikutuksia voidaan lieventdd myds jatkosuunnittelussa huolel-
lisella suunnittelulla.
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Rataymparistdn suunnittelussa on tavoitteena seurata koko Espoo—Salo-valilla yhtenaisia vaylaarkkitehtuurin
periaatteita ja tyyppiratkaisuja. Rata pyritdan sovittamaan maisemaan ja myos kulttuuriymparistéon luonte-
vasti. Uuden radan rakentaminen aiheuttaa suoria ja valittémia haitallisia vaikutuksia lahialueensa maankay-
tolle pirstomalla nykyisté yhdyskunta- ja asutusrakennetta.

Suunnittelun yhteydessa on tunnistettu, ettd Salon keskustassa radalle osoitettavat tilavaraukset rajoittavat
maankayton suunnittelua ja aiheuttavat estevaikutusta paikallisesti. Maankaytt6é alueella muuttuu ja raken-
nuksia joudutaan purkamaan. Lukkarinmé&ella tunnelin toteuttaminen pirstoo olemassa olevaa yhdyskuntara-
kennetta ja rakennettua ymparistda aiheuttaen siten merkittavaa haittaa rautatiealueen lahiymparistossa.

Ratasuunnitelman laatimisen yhteydessa haitallisia maankayttovaikutuksia on pyritty lieventamaéan tekemalla
yhteisty6té ratahankkeen ja kaupungin maankaytén suunnittelusta vastaavien viranomaisten seka kaavaa
laativan konsultin vélilla. Ratasuunnittelun yhteydessa tunnistetuista vaikutuksista ja niiden lieventamiskei-
noista saa tarkempaa tietoa, kun suunnitelma on julkinen.

Arkeologinen kulttuuriperint®

Suunnittelualueella ei sijaitse kiinteitd muinaisjaéannoksia. Kaavamuutoksella ei ole vaikutuksia arkeologiseen
kulttuuriperintéon.

Tekninen huolto
Asemakaavamuutoksella on toteutuessaan vaikutuksia tekniseen huoltoon:
Kunnallistekniikka

Satamakatu sailyy rautatiesillan alittavana katuna, mutta sen tasausta joudutaan laskemaan hieman. Sal-
menrannan tasausta lasketaan reilusti nykyisesta siten, etta se alittaa rautatien. Raivaajankadun itdosa kat-
kaistaan siten, ettéd se paattyy Raivaajankatu 6:n kohdalle ja l&piajo Malturinkadulle ja edelleen Salmenran-
nalle estyy. Malturinkatu puolestaan paattyy nykyisen Raivaajankadun itdpadhén (Raivaajankadun nykyinen
itdosa liittyy Malturinkatuun). Rauhalankadun ja Raivonkadun itédpéat katkaistaan radan rakentamisen ajaksi,
mutta ne palautetaan ajoneuvoliikenteelle rakentamisen jalkeen. Kaava-alueen itdosassa Anistenkadun liit-
tyma Kiskontiehen poistuu, kun katulinjaus kaantyy lanteen kohti Pernidntieta.

Vesihuolto, hulevesijarjestelma, kaukolampo

ESA-hankkeen yhteydessa tehtyjen selvitysten mukaan kaava-alueen ulkopuolella Karjaskylankadun varren
vesijohto ja jatevesiviemari muutetaan kulkevaksi suorassa kulmassa radan poikki, samoin Salohallilta kaak-
koon Kiskontien alitse kulkeva painejatevesiviemari. Kaava-alueella lukion pohjoispuolella Perniontien lahei-
syydessa siirretddn vesijohto- ja kaukolampoputkilinoja Sairaalantien varteen.

Lukkarinmaen alueella tehdaan kaukolamp6putken siirto Uskelankirkkotien itareunaan seka tyonaikaiset ja-
teveden ohipumppausjarjestelyt (Mikonrinteen ja Kellonsoittajankadun valissa). Lisaksi Raivonkadun alla
oleva vesitornin jatkoyhteys korvataan rakentamisenaikaisella yhteydella vesitornilta Kirkkopuiston kautta
Uskelankirkkotielle. Putkiyhteydet palautetaan betonitunnelin valmistumisen jalkeen.

Lukkarinmaen keskustan puoleisella suuaukolla joudutaan tekemé&éan vahaisia vesijohtojen ja jatevesiviema-
reiden muutoksia.

Salmenrannassa nykyinen katu sijoitetaan radan alittavaan kaukaloon, ja kadun molemmin puolin sijaitsevat
jatevesiviemarit ja vesijohdot siirretdan kaukalon viereen. Kaukalon kuivattamiseksi sen pohjoispaahan to-
teutetaan uusi hulevesipumppaamo.

Salonjoen keskustan puolella nykyinen hulevesipumppaamo Satamakadun ja Lansiranta-kadun laheisyy-
dessa joudutaan siirtdmaan kauemmas radasta. Salonjoen rannassa oleva kaukolampoputki siirretdén kau-
emmas rannasta viereisen kevyen liikenteen vaylan alle. Junaradan sekéa Lukkarinméen betonitunnelin ra-
kentamisen takia avattavilta katuosuuksilta hulevesiviemérit uusitaan / palautetaan kadun jalleenrakentami-
sen yhteydessa. Katujen kuivatuksessa hyddynnetaan osittain nykyisia hulevesiviemareita.
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Tunnelien suuaukoille voidaan suunnitella tarvittaessa hulevesipumppaamot, mutta asia ratkaistaan rata-
jaltai tunnelisuunnitelmissa.

Tulvareitteja ei ole esitetty asemakaavassa eiké kuvattu kaavaselostuksessa. Siltojen ja rumpujen aukot mi-
toitetaan tarkemmin ratasuunnitelmassa varmistaen, etta rakenteet eivat itsessaan lisaa tulvariskia.

Ratahankkeen suunnitteluperusteisiin ja Vaylaviraston laatimiin ratateknisiin ohjeisiin on kirjattu myos mm.
lisdantyneita sateita ja tulvariskeihin varautumista koskevia seikkoja.

Asemakaavakartalla ei ole esitetty maanalaisia johtovarauksia, koska ne tekisivét kartasta vaikeaselkoisen.
Varsinkin uudet, ESA-hankkeessa suunnitellut johtoreitit sijoittunevat paasaantoisesti yleisille alueille kuten
kaduille. Yleismaarayksen mukaan "rakennushankkeeseen ryhtyvan on selvitettdva niiden sijainti rakennus-
lupavaiheessa tai muuhun rakentamiseen ryhdyttdessa.”

Yhdyskuntatekninen huolto

Katualueiden ja yleisten alueiden kunnossapito seka jatehuolto voi osin hankaloitua rautatien ylitysten ja ali-
tusten kohdalla. Rautatien kunnossapito ja huolto voi olla osin hankalaa maanalaisten osuuksien kohdalla.

Asemakaavalla ei ole merkittavia vaikutuksia energiahuoltoon tai tietoliikenteeseen. Sahkdyhtion puisto-
muuntamoita on huomioitu asemakaavassa.

Ympaéristonsuojelu ja ymparistohdairitt

Asemakaava-alueella on olemassa oleva rautatie, jonka likennéinnisté aiheutuu melua ja tarinda. Asema-
kaavamuutoksen toteutuessa melu- ja tarinavaikutukset kohdentuvat uusille alueille aiheuttaen héairiéta
kaava-alueella ja sen lahiymparistéssa. Aseman valittdimassa laheisyydessa muutokset eivat ole nykytilan-
teeseen nahden merkittavia. Rautatietunnelin suuaukoilla korostuu meluvaikutus ja tunnelin paalla térinavai-
kutus.

Melu
Uudesta radasta aiheutuvia meluhaittoja on lievennetty seuraavasti:

o LR-alueeseen sisaltyy maarays: "Alueelle toteutettavan melusuojauksen tarkempi toteutustapa ja
sijoittelu maaritellaan ratasuunnitelmassa”.

e Yleismaarays: "Peruskorjattaessa olemassa olevia tai rakennettaessa uusia asuinrakennuksia, tulee
naiden julkisivurakenteissa ottaa huomioon junaradan aiheuttama liikennemelu, ja rakennusten sijoit-
telulla pyrittava tarvittaessa lieventamaan ulko-oleskelualueiden melutasoa”.

Maaraykset eivat lievenna melutasoja kovin konkreettisesti, eika niissa viitata esim. Valtioneuvoston paatok-
sen 993/1992 mukaisiin melutason ohjearvoihin. Ohjearvovaatimuksesta on paatetty luopua, koska kaikilla
kiinteistoilla niiden toteutuminen ei ole valttdmattd mahdollista. Meluntorjuntaa on kuitenkin suunniteltu ESA-
hankkeessa, ja sen meluselvityksen tulokset on huomioitu asemakaavassa.

Melun osalta asemakaavamuutoksen vaikutukset ovat merkittavia ja kielteisia vallitsevaan tilanteeseen néh-
den. Voimassa olevaan asemakaavaan nahden muutokset ovat vahaisempia, koska rata on edellisessa ase-
makaavassa jo osoitettu.

Tarina

Junaliikenne uudella radalla ei aiheuta merkittavia tarinatasoja. Tarindherkimmat kiinteistot tulevat lunaste-
tuiksi jo ratageometrian vuoksi. Alueella on yksi paarakennus, johon kohdistuu hieman ohjearvon ylittavaa
tarinaa, mutta kohde on paatetty sailyttda omistajan toiveesta.

Yleisesti ottaen lievakin taring, varsinkin kohdistuessaan uusille alueille, on kuitenkin kielteinen muutos, ja se
voidaan kokea hairitsevéaksi.

Rakentamisen aika aiheuttaa tarinda, joka voi mahdollisesti aiheuttaa vaurioita rakennuksille. Tunneliraken-
tamisessa on kuitenkin yleisena kaytantona, etté riskikartoituksen kohteet katselmoidaan ennen rakentami-
sen aloittamista ja rakentamisen aikaisia tarinan tasoja seurataan tarinamittareilla.
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Runkomelu

ESA-hankkeen melu- ja tarindselvityksen laatijan WSP:n mukaan Lukkarinméaen alueella on kiinteistéja,
joissa asuinrakennuksia on arvioitu jaavan yli 45 dB runkomelualueelle. Kiinteistdja ei ole kuitenkaan esitetty
lunastettavaksi seuraavilla perusteilla:

Runkomelulaskenta siséltaa + 6 dB varmuusmarginaalin. Myds rakenneosien resonanssin vaikutuksen kor-
jaustekijan voidaan katsoa siséltavan varmuusmarginaalia, kun otetaan huomioon, ettd arvioinnin kohteena
on paaasiassa pientaloja. Edellda mainittu varmuusmarginaali ja resonanssin korjaustekijd muodostavat run-
komelulaskennassa yhteenséa noin 6—12 dB vaikutuksen laskennan lopputulokseen.

Runkomelulaskennan tulokset edustavat veturivetoisella junakalustolle arvioitua runkomelutasoa. Veturive-
toisen junakaluston runkomelutaso on léhtétasoltaan 11 dB? suurempi kuin sdhkdmoottorijunan melupaasto.
Suomen nykyisessa junakalustossa veturivetoista kalustoa edustaa IC-juna ja sahkémoottorijunaa Pendo-
lino-tyyppinen juna.

Laskennallisesti arvioidut runkomelutasot edustavat siten yhta junatyyppid, jonka osuus tulevaisuudessa tu-
lee todennékoisesti vihenemaén henkildliikenteessé. Jos veturivetoisten IC-junien aiheuttamaksi runkomelu-
tasoksi on arvioitu 46 dB, on Pendolino-tyyppisten sdhkémoottorijunien aiheuttama runkomelutaso 35 dB.

Runkomelusta mahdollisesti aiheutuva haitta syntyy erityisesti junien yoaikaisista ohituksista. Ydaikaisia (klo
22-7) junien ohituksia arvioidaan tapahtuvan yhteensa 10 kpl, ja ndma tulevat ajoittumaan todennékdisesti
aikaisen aamun (klo 5-7) ja myohaisen illan (klo 22—24) tunneille. Y6aikaisista ohituksista 4 kpl on Pendo-
lino-tyyppisten sdhkdmoottorijunien aiheuttamia, joiden runkomelutasot ovat arviointimenetelmén mukaan
11 dB pienempid kuin veturivetoisen junien. Veturivetoisten junien ohitusten ydaikaiseksi maaréksi on arvi-
oitu 6 kpl / yo.

Sosiaalinen ymparisto

Asemakaavamuutoksella on toteutuessaan valittomia ja valillisia kielteisia vaikutuksia alueen eri vaestoryh-
mille ja yhteisdille. Elinolosuhteiden ja ympariston muuttuessa voimakkaasti on silla vaikutuksia elamantapoi-
hin ja koetulle elamanlaadulle. Haittoja voidaan lieventaa kehittamalla ja vahvistamalla positiivisena koettavia
asioita ja ymparistoja sekd mahdollistamalla tukea muutostilanteisiin.

Vaikutukset koetaan subjektiivisesti ja haittojen lieventdaminen koetaan subjektiivisesti.

Myonteiset vaikutukset liittyvat Salon kaupungin saavutettavuuteen, kun uusi ratayhteys nopeuttaa junayh-
teyksia Helsingin ja Turun suuntiin.

5.4.2 Vaikutukset luontoon ja luonnonymparistoon

Maisemarakenne, maisemakuva

Asemakaavamuutoksella on jonkin verran kielteisia vaikutuksia maisemakuvaan, kun sillat ja tunneleiden
suuaukot muodostavat suuria uusia elementteja maisemassa. Vaikutukset ovat suurimmat keskustaa kaa-
kosta Kiskon suunnasta lahestyttdessa, johon suuntaan tunnelin suuaukko ja muut rakenteet todennakai-
sesti nakyvat selvasti. Rakenteet eivat kuitenkaan muodosta silhuettia taustalla kohoavien méakien ansiosta.
Haittoja voidaan lieventaa betonitunneliosuuksien huolellisella maisemoinnilla, seka kiinnittamalla erityista
huomiota penkereen istutuksien, tukimuurien ja meluesteiden suunnitteluun ja toteutukseen.

2 ertailun vuoksi: kolmen desibelin lisdys aanitasoon tarkoittaa &adnenpaineen kaksinkertaistumista, esim. kun &éanitaso nousee 45 dB:sté 48 dB:iin. Korva
kuulee danenvoimakkuuden kaksinkertaistuvan, kun aénitaso lisdéntyy 10 dB. Lahde: Kuuloliitto ry
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Kuva 19. Nakyma kaakosta kohti Lukkarinmake&. Lahde: Turun Tunnin Juna Oy, Lohja-Salo-ratasuunnitelmaluonnoksen havainnekuva.

Asemakaavamuutoksella ei ole merkittavia vaikutuksia maisemarakenteeseen.

Vaikutuksia kaupunkikuvaan on kasitelty erikseen; ks. kohta 5.4.1. Vaikutukset rakennettuun ympéristoon (s.
30) = Kaupunkikuva.

Luonnonolot, luonnon monimuotoisuus

ESA-hankkeessa tehdyssa luontokartoituksessa ei todettu merkittavia luontoarvoja, joten asemakaavamuu-
toksella ei ole merkittévia vaikutuksia kasvillisuuteen tai luontoon.

Salonjoessa tiedetaan esiintyvan vuollejokisimpukkaa. Salonjoen yli on esitetty rautatie- ja kevyen liikenteen
sillat suunnilleen nykyisten siltojen kohdalle. Uusien siltojen rakentaminen voi vaikuttaa vuollejokisimpukan
elinoloihin, mutta asemakaavassa on annettu maarays, jonka mukaan vuollejokisimpukan esiintyminen tulee
varmistaa ennen rakentamista ja simpukat tarvittaessa siirtdd (osa-aluevaraus ’'luo-3’). Koska asemakaava-
muutos ei varsinaisesti edellyta uusien siltojen rakentamista, ovat kaavamuutoksen vaikutukset talta osin
ovat periaatteessa myodnteiset. Kaytanndssa vanhojen siltojen purkamisella ja uusien rakentamisella on kui-
tenkin kielteisi&, joskin mahdollisesti melko vahaisia vaikutuksia joen eliéstoon.

Véahajoen luontoarvoja on huomioitu voimassa olevan yleiskaavan mukaisesti (osa-aluevaraus ’luo-1’), joten
kaavamuutoksella on talta osin periaatteessa myonteisia vaikutuksia. Kaava sallii Vahajoen ylittamisen rau-
tatiesillalla, kevyen liikenteen sillalla (Ratapolku) seka ajoneuvosillalla (ajoyhteys Ratapolku 2:n asuinton-
tille). Siltojen osalta vaikutukset Vahajokeen ovat kielteiset, joita em. luo-1-kaavamaarays kuitenkin lieven-
taa.

Useat kiinteistot, jotka ovat ESA-hankkeen yhteydessa tehdyn selvityksen perusteella lepakoiden mahdolli-
sia lisdantymis- ja levahdyspaikkoja, on huomioitu kaavamuutoksessa luo-2-osa-aluevarauksella. Sama mer-
kintd on osoitettu Kirkkopuistoon tsasounan lahiympéaristddn. Taltd osin kaavamuutoksella on hieman myén-
teisia vaikutuksia, kun lepakoiden mahdolliset elinympéristét tulevat todetuiksi. Kaavamuutos sallii kuitenkin
useiden rakennusten purkamisen, joista osa on mahdollisia lepakoiden levahdyspaikkoja. Liséksi ESA-radan
betonitunneliosuus kaivetaan ylhaalta pain, joten sen osalta ymparistd tuhoutuu / uusiutuu. N&in ollen kaava-
muutoksella on kielteisia vaikutuksia lepakoille. Luo-2-maérays edellyttda tosin lepakoiden esiintymisen
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varmistamisen ennen rakennusten purkamista. Maarays sisaltaa myds vaatimuksen, jonka mukaan lepakoi-
den lisdantymis- tai levahdyspaikkoja sisaltdvan rakennuksen purkaminen edellyttdd luonnonsuojelulain 83 §
mukaista poikkeuslupaa lisdéntymis- ja levahdyspaikan heikentdmisen ja havittdmisen kiellosta. Luo-2-alu-
eilla sijaitsevia purettavia rakennuksia tai rakennelmia on yhteensa 15 kpl, mika tarkoittaa lepakkojen elinym-
paristdjen kannalta suurinta kielteista vaikutusta, olettaen etté niissé jokaisessa olisi lepakoiden lisdantymis-
tai levahdyspaikkoja. Luku siséltda myds 1970-luvun tasakattoisen rivitalon, mika ei liene todennakéinen le-
pakoiden suosima rakennustyyppi. Luku ei sisalla kahta purettavaa autokatosta.

Pienilmasto

Asemakaavamuutoksella voi toteutuessaan olla vaikutuksia pienilmastoon lahinna junaliikenteen aiheutta-
man pélyn muodossa. Rakentamisen aikana paikallista ilmanlaatua heikentavéat tydkoneiden paastot (haka,
hiilivedyt, typen oksidit ja pienhiukkaset) seka maamassojen siirtelysta aiheutuvat polypaastot.

Vesistot ja vesitalous

Kaavamuutoksella ei todennakoisesti ole merkittéavia pysyvia vaikutuksia vesistoihin. Kaavamuutosalueelle
rakennettavat viisi siltaa voivat vaikuttaa vesistdihin tyémaan aikana. Ratasuunnitelman selostusluonnoksen
mukaan vaikutukset vesistdon ovat padasiassa rakentamisen aikaisia ja liittyvat kiintoainespaastoihin, joilla
voi olla haitallisia vaikutuksia vesistdihin. Vaikutuksia vesistdon syntyy ratarakentamisen ja vesistdylitysten
(sillat ja rummut) seké kalliorakentamisen yhteydessd, kun kiintoainetta ja ravinteita huuhtoutuu maanmuok-
kauksen tuloksena. Myds vesistjen pohjaa saattaa liettya rakentamispaikan l&hella. Uomien siirroista voi
aiheutua liséksi hydrologisia muutoksia.

Salonjoen ylittavissa rautatie- ja kevyenliikenteen silloissa on kummassakin kaksi jokeen sijoittuvaa valitu-
kea. Ne sijoittuvat melko lahelle rantoja, 25 metrin etdisyydelle toisistaan. Niiden vaikutukset esimerkiksi ve-
den virtaukseen jaénevat hyvin vahaisiksi.

Kaavamuutoksella ei ole merkittavia vaikutuksia hulevesien hallintaan. Hulevesien hallinta liittyy padasiassa
ratahankkeeseen, jonka yhteydessa maaritellaén tekniset ratkaisut. Rata- ja tiealueiden kuivatuksessa hyo-
dynnetaan todennakoisesti padsaantoisesti olemassa olevia lasku- ja muita avo-ojia. Myods joitakin uusia las-
kuojia on suunniteltu. Kaduilla kuivatuksessa hytdynnetaan hulevesiviemareita osittain nykyisia kuivatusjar-
jestelmia hyddyntaen. Kaavamuutoksessa on huomioitu yksi uusi hulevesipumppaamo seka annettu huleve-
den hallintaa ohjaavia yleismaarayksia. Maarayksissa on otettu kantaa myos rakentamisen aikaiseen hallin-
taan.

Kaavamuutosalueen maankaytté on paaosin sellaista, ettd maanpinta sailyy todennakdisesti paljolti vettala-
paisevana (pientaloasutus, virkistysalueet). Tama edistaa myos hulevesien luonnonmukaista imeytymista
maaperaan.

Koska merkittavimmat vesistoihin kohdistuvat vaikutukset syntyvét rakentamisen aikana, on tytmaan aikai-
silla lieventamiskeinoilla suuri merkitys. Niihin on otettu kantaa ratasuunnitelman selostusluonnoksessa, eika
asiaa ratkaista asemakaavassa.

Geologian tutkimuskeskuksen karttapalvelun (https://gtkdata.gtk.fi/lhasu) mukaan happamien sulfaattimaiden
esiintymisen todennakoisyys on osalla suunnittelualuetta kohtalainen. Sulfaattimaiden kasittelyéa koskevia
riskeja on pyritty lieventamaan ja hyotykayttoa selvittdmaan yleismaarayksella.

Maa- ja metséatalous

Ei merkittavia vaikutuksia. Suunnittelualue sijoittuu pitkéalti taajama-alueen rakennettuun ymparistdon ja kort-
telialueille.

Luonnonsuojelu

Suunnittelualueella tai laheisyydessa ei ole luonnonsuojelualueita, joten kaavamuutoksella ei ole vaikutuksia
niihin.
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5.4.3 Muut vaikutukset

Vaikutukset yritystoimintaan

Asemakaavamuutoksella voi toteutuessaan olla valittémia ja/tai valillisia myonteisia vaikutuksia paikalliseen
yritystoimintaan toteuttamiseen kohdistuvan tydllistavan vaikutuksen kautta.

Vaikutukset terveellisyyteen ja turvallisuuteen
Kaavamuutoksella ei todennakoisesti ole merkittavia vaikutuksia liikkenneturvallisuuteen.

Elinoloihin kohdistuvat suurimmat haitalliset vaikutukset liittyvéat lunastettaviin kiinteistdihin, jonka seurauk-
sena ihmiset menettavat kotinsa tai osan tontistaan. Lunastettavia asuinkiinteistdja on kahdeksan, joista yksi
on rivitalo. Niiden liséksi sellaisia kiinteistén osia, joiden paarakennuksen osuus tulee lunastettavaksi, on
yksi, ja muita lunastettavia kiinteiston osia (sisaltda esimerkiksi pihaa tai talousrakennuksen) on yksi. Voi-
massa olevaan asemakaavaan ndhden muutos ei ole niin merkittavé, koska aiemmin asemakaavoitettu rau-
tatiealue kulkee jo osan edella mainittujen kiinteistdjen kohdalta. Haitallisiksi vaikutuksiksi koettaneen jossain
maarin myods muutokset kulkuyhteyksissa.

Myoénteisia vaikutukset ovat niiden asuinkiinteistdjen osalta, jotka ovat voimassa olevassa kaavassa esim
rautatie- tai puistoaluetta ja nyt muuttuvat asuintonteiksi myds asemakaavassa. Naitéd ovat Ratapolun itapuo-
len vanhat rakennukset Tehdaskadun ja Salonjoen vélissa seka Ratapolun lansipuolen vanha rakennus ny-
kyisen ja uuden radan valissa. Lisdksi Raivaajankadun etelapuolella oleva yksi kiinteistd muuttuu asuinton-
tiksi.

Uuden radan laheisyydessa kaavamuutoksella on merkittavia haitallisia vaikutuksia inmisten elinoloihin, kun
rata meluesteineen tuo uuden visuaalisen melua ja tarinda aiheuttavan elementin asuinalueen keskelle.
Asuinviihtyvyytta heikentdd melu ja runkomelu, yhteisvaikutukset mahdollisen likennemelun kanssa.

Haitallisiksi vaikutuksiksi koetaan luultavasti myds epavarmuus ratahankkeen jatkosta ja toteutumisesta.
Epavarmuutta aiheuttaa lunastusten ajankohta: lunastaminen tulee ajankohtaiseksi vasta sitten kun rata-
suunnitelmat ovat valmistuneet ja hyvaksytty, kdyneet lapi todennékdisia valitusprosesseja ja radan rakenta-
misesta on tehty investointipaatos.

Kaavamuutoksella ei todennédkdisesti ole merkittavia vaikutuksia ympariston puhtauteen. Rata saattaa ai-
heuttaa ja levittda jossain maarin poélya lahiymparistéon; ks. tarkemmin kohta 5.4.2 Vaikutukset luonnonym-
paristdon > Pienilmasto.

Radan haitallisia vaikutuksia voidaan lieventaa teknisilla toimenpiteilld, kuten melun-, runkomelun- ja tarinén
torjuntaratkaisuilla. Osa naista toimenpiteistd on huomioitu myos asemakaavassa. Runkomelua ja tarinda
voidaan torjua ratarakenteeseen sijoitettavilla vaimennuksilla; téta ei ole osoitettu asemakaavassa.

Edella kuvatut vaikutukset ovat merkittavampia vallitsevaan nykytilanteeseen nahden kuin verrattuna voi-
massa olevaan asemakaavaan ndhden, jossa oikorataan on jo varauduttu.

Vaikutukset ilmastoon

Hiilidioksidipaastot

Ratasuunnitelman selostusluonnoksessa koko Lohja — Salo —rataosuuden osalta on alustavasti arvioitu, etta
radan rakentamisen aikaiset kokonaisp&éastot ovat noin 489 kt CO: e. (ekvivalenttia). Se vastaa noin 5 %
koko Suomen tieliikenteen paastoistd vuonna 2021. Paastoja syntyy erityisesti silloista ja kallioleikkauksista,
perustusrakenteista sekd radan paallysrakenteesta. Tulokseen vaikuttaa ratalinjan pituus, suuret materiaali-
maérat seké paastodintensiiviset materiaalit, kuten betoni ja terds. Ratametrid kohden paastdt ovat noin

8000 kg CO:2 e., mika on hieman vahemman kuin yhden suomalaisen keskimaaréinen vuosittainen hiilijalan-
jalki (10 300 kg CO:z e.). Paastémaara on suuruusluokaltaan tavanomainen suurelle ratahankkeelle.

Selostusluonnoksen mukaan radan rakentamisen myo6ta hankealueen maankéaytté muuttuu, jolloin hiilinielu
pienenee. Lohja-Salo-valilla poistuu hiilivarastoa yhteensa noin 115-132 kt CO: e. verran, joka vapautuu
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ilmakehaan riippuen radan suojavydhykkeella sailytettdvan metsan maarasta. Lisaksi RaS2-hankealueelta
menetetadn vuositasolla noin 1 300-1 900 t CO2 e. suuruinen hiilinielu (metsaa).

Selostusluonnoksen mukaan hiilijalanjalkilaskennan maaratiedot perustuvat alustavien ratasuunnitelmien
arvioihin. Rakentamisen aikaiset paastot paivitetdan tarkempien maaralaskelmien valmistuttua. Lisaksi radan
paallysrakenteiden uusimisen vaikutukset paastoihin 50 vuoden kayttdjaksolla tullaan arvioimaan.

Edella kuvattu koskee koko Lohja — Salo —rataosuutta. TAmé&n asemakaavahankkeen osuudella radan ra-
kentamisen vaikutuksia ilmastoon on arvioitu seuraavassa.

Radan pituus talla asemakaavan muutosalueella on 1,58 km. Lohja — Salo —rataosuuden pituus on 60,8 km,
josta taméa asemakaava-alue kattaa siis noin 2,6 %. Ratahankkeessa tekniikka-alakohtaiset paéstét on arvi-
oitu erikseen eri rataosuuksille, eiké arvioita ole esitetty suoraan esim. Salon keskusta-alueelle tai muille vas-
taaville lyhyemmille jaksoille. Vaikutukset paastdihin tamén asemakaavan osalta on arvioitu seuraavassa
prosenttiperusteisesti. Koska jotkut tekniikka-alat korostuvat talla asemakaava-alueella verrattuna koko
Lohja — Salo —osuuden keskiarvoon, on tallaisten tekniikka-alojen osalta prosenttiperusteisesti saatuihin ar-
voihin sovellettu kerrointa, joilla tekniikka-alan merkitysta on pyritty kompensoimaan. Nama tekniikka-alat ja
niissé kaytetyt kertoimet ovat:

- Tunnelit. Talla kaava-alueella on yksi tunneli, kun niitd koko Lohja — Salo —vélilla on 17 kappaletta.
Kéaytetaan kerrointa 2,5.

- Geotekniikka. Geotekniikka liittyy vahvasti tunneleiden rakentamiseen. Kaytetédan kerrointa 2.

- Tiet ja kadut. Koska kaava-alue sijaitsee Salon keskustan alueella, teitd ja katuja joudutaan rakenta-
maan enemman kuin keskimaarin Lohja — Salo —valilla, joka kulkee pitkid matkoja myds maaseu-
tuymparistéssa. Maaseutuymparistéssakin rakennetaan kuitenkin huoltoteitd yms. Kaytetaan ker-
rointa 2.

- Sillat. Talla kaava-alueella on yhteensa seitsemén siltaa (ESA-hankkeen karttapalvelussa kuusi sym-
bolia). Koko Lohja — Salo —valilla siltoja on yhteensa 60 kappaletta. Kaytetaan kerrointa 4.

Sillat ovat ratasiltoja, ajoneuvosiltoja ja kevyen liikenteen siltoja.

Kertoimissa ei ole huomioitu tunneleiden ja siltojen pituuksia tai muita vastaavia maaratietoja.

ESA-hankkeen alustavan arvion mukaan Lohja — Salo —rataosuudella radan rakentamisen paéastét tekniikka-
aloittain ja niisté johdetut paastoarviot talla asemakaava-alueella ovat suunnilleen seuraavat:

Taulukko 1. Lohja — Salo —rataosuuden rakentamisen aiheuttamat kokonaispaastot ja niista johdetut paastoarviot talle asemakaava-
alueelle. Luvun peréssa suluissa olevat kertomerkki ’x’ ja lukuarvo tarkoittaa ko. tekniikka-alassa kaytettya kerrointa.

Ratalinja 3,20
Geotekniikka 6,13 (x2)
Tunnelit 4,36 (x2,5)
Tiet ja kadut 0,57 (x2)
Sillat 16,22 (x4)
Sahkorata 0,04
Vahvavirta 0,00(3)
Turvalaitteet 0,10
Ymparistd 0,21
Yhteensé 30,83
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Talla asemakaava-alueella radan rakentamisen kokonaispaéastot ovat noin 30,9 kt COze, mika vastaa 6,3 %
koko Lohja — Salo —osuuden paastdista.

Rakennusten purkamisen ja rakentamisen osalta paéastoja ei ole arvioitu. Suunnittelualueella purettavia
asuinrakennuksia on yhteensa yhdeksén, joista kahdeksan asuinpientaloa ja yksi rivitalo. Asuinpientaloista
kuusi on ESA-hankkeessa laaditun rakennushistoriallisen tdydennysinventoinnin perusteella ainakin osittain
hirsirunkoisia, jolloin niiden siirtdminen muualle voi olla mahdollista. Siirtdémisella voi olla jossain maarin hiili-
paastoja hillitsevaa vaikutusta verrattuna uuden rakentamiseen.

Hiilivarastot ja hiilinielut

ESA-hankkeen alustavan arvion mukaan Lohja — Salo —rataosuuden rakentamisen myo6té poistuu hiilivaras-
toja yhteensé noin 111,3 kt COze. Alla olevassa taulukossa on esitetty hiilivarastojen poistuminen maanpeit-
teittdin sekad tdman asemakaava-alueen osuus. Asemakaava-alueella on kaytetty samaa 2,6 % osuutta kuin
edella paastolaskelmissa.

Metsdmaa (sis. kasvillisuuden ja maaperén) 2,55
Peltomaa 0,34
Rakennettu ymparisto 0,01
Yhteensé 2,90

Taulukon mukaan talla asemakaava-alueella radan rakentamisen my6téa poistuu hiilivarastoa noin

2,90 kt CO2e, joka vapautuu ilmakehaan. Arvio on todennékdisesti ylakanttiin, koska asemakaava-alue on
keskimaarin rakennetumpaa ymparistda kuin koko Lohja — Salo —osuus, joka kasittaa paljon myds maaseu-
tumaista ympéristda. Talta osin ei ole tehty painotettua arviointia.

Asemakaavan seurantalomakkeen mukaan virkistysalueet vahenevéat suunnittelualueella 0,2569 hehtaarilla
(noin 2600 m2). Lukemaa vaaristaa jossain maarin se, etta osa Malturinkadun lansipuolen asuintonteista
seka Malturinkadun etelé- ja Raivaajankadun itdosa on voimassa olevassa asemakaavassa puistoa, vaikka
ovat tosiasiassa pihamaata ja katua. Vastakkaista virhetté aiheuttaa korttelin 4 Y-11-tontti, jonka etelapuolei-
nen Vahgjoen alue on voimassa olevassa asemakaavassa osa tonttia, mutta todellisuudessa siis virkistys-
alueeksi verrattavaa ymparistta. Pinta-alat ovat kuitenkin pienia kaava-alueeseen nahden, joten merkitys on
hyvin vahainen.

Lieventamis- ja sopeutumiskeinot

Asemakaavamuutos lisda jonkin verran vetta lapaisematonta pintaa, kun pientaloaluetta muuttuu rata-alu-
eeksi. Voimassa olevaan asemakaavaan verrattuna muutos on vahaisempi, koska rautatiealue on huomioitu
myo6s aiemmassa asemakaavassa.

Radan rakentamisesta aiheutuvia kielteisia vaikutuksia ilmastoon on pyritty lieventamaan seuraavilla maa-
rayksilla:

e Suunnittelualueella mahdollisesti esiintyvien happamien sulfaattimassojen hyotykayttoa tulee selvit-
taa (yleismaarays).

e Tonttien hulevedet tulee ensisijaisesti imeyttaa ja viivyttaa tontilla. Hulevesien imeyttamista tulee
edesauttaa materiaalivalinnoilla (yleismaarays; lisdksi on annettu viivytysmitoituksia).

e Rakentamisessa muodostuvia massoja seka materiaaleja tulee pyrkia kierrattamaan mahdollisim-
man tehokkaasti kaava-alueella. Myds uusiomateriaalien kayttoa on pyrittdva hyddyntamaan.
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Rakentamisen aikaisten massojen vélivarastointi- ja kasittelytoiminta voidaan sallia kaava-alueella
rakentamisen etenemisen mahdollistamissa puitteissa huomioiden sailytettavat alueet, toiminnan
ymparistdvaikutukset, tarvittavat viranomaisluvat ja -ilmoitukset seka rakentamisen vaiheistus (yleis-
maarays).

Viimeisen kohdan maaraysta ei ole annettu sitovana, koska asemakaavan laadinnan yhteydessa ei ole tie-
dossa rakentamisen aikaisia jarjestelyja tai logistiikkaa, eika nain ollen tiedeta, onko esim. paikallisten maa-
ainesten hyédyntaminen mahdollista tai edes paras vaihtoehto kestavan kehityksen kannalta.

Kiertotalousvaikutukset

Ratahankkeessa on tarkoitus selvittda mm. kiviainesten kiertotalousmahdollisuuksia. Kiertotalouteen tahtaa-
villa toimilla voi olla merkitystd myos télla kaavamuutosalueella Lukkarinmaen kallio- ja betonitunneliosuuk-
sien seka uuden radan korkeusaseman osalta.

Asemakaavan yleismaarayksen mukaan alueelta mahdollisesti [6ytyvien happamien sulfaattimassojen hyoty-
kayttoa tulee selvittdd. Sulfaattimassojen hyotykayttdd voidaan edistdd neutraloimalla ja/tai stabiloimalla
massat. Neutralointiin kaytetd&n usein kalkkituotteita, jotka ovat ympariston kannalta yleisesti turvallisia. Ké&-
siteltyd massaa voidaan kayttaa esim. meluvalleissa tai rakennuspohjana. Neutralointiin voidaan kayttaa
myo6s erilaisia teollisuuden sivuvirtamateriaaleja kuten tuhkaa, joiden kayttd on kalkkia ekologisempaa (hiili-
neutraalius).

Kiertotaloutta huomioi my6s edella mainittu yleismaarays: "Rakentamisessa muodostuvia massoja seka ma-
teriaaleja tulee pyrkia kierrattamaan mahdollisimman tehokkaasti kaava-alueella. Myds uusiomateriaalien
kayttéa on pyrittava hydédyntdmaéan. Rakentamisen aikaisten massojen valivarastointi- ja kasittelytoiminta
voidaan sallia kaava-alueella rakentamisen etenemisen mahdollistamissa puitteissa huomioiden sailytettavat
alueet, toiminnan ymparistovaikutukset, tarvittavat viranomaisluvat ja -ilmoitukset seka rakentamisen vaiheis-

tus”.
5.5  Ymparistdn hairidtekijat

Raideliikenne aiheuttaa alueella melua ja tarindéa. Meluntorjunnan riittdvyys ohjearvojen tasolle pyritdan var-
mistamaan ratahankkeen suunnittelussa erityyppisilla rakenteilla. Ohjearvovaatimusta ei ole siséllytetty ase-
makaavamaarayksiin, koska niiden toteutumisesta ei ole takeita.

Asemakaavassa on osoitettu rakennusaloja sdilyville tonteille sellaisille kohdille, jotka kuuluvat runkomelu-
kartan > 35 dB:n melualueelle. Uusia rakennuspaikkoja ei ole kuitenkaan osoitettu.

Melua ja tarinda on kasitelty tarkemmin kohdassa 5.4.1 Vaikutukset rakennettuun ymparistéén -> Ymparis-
tonsuojelu ja ymparistohairiot.

5.6 Kaavamerkinnét ja -maaraykset

Asemakaavamerkinnat ja -maaraykset seka yleismaaraykset on esitetty kaavakartalla. Kaavamaarayksilla
ohjataan asemakaavamuutoksen toteutumista.

5.7 Nimist®

Kaava-alueen nimistd on enimmakseen olemassa olevaa. Rauhalankadun ja Raivonkadun valiin syntynyt
uusi puisto on nimetty Lukkarinpuistoksi. Rata-alue katkaisee Raivaajankadun, joten sen itdosa muuttuu
osaksi Malturinkatua.

Kiskontie tulee kaavamuutosalueella muuttumaan radan rakentamisen ja tie-/katumuutosten jalkeen Anisten-
kaduksi. Nimeé ei ole muutettu asemakaavaan, koska kaavan voimaan tultua nimi ei vastaisi tie-/katujarjes-
telyjd ennen radan rakentamista. Tien nimi voidaan muuttaa viranhaltijapaatoksella.
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6. Asemakaavan toteutus

6.1  Toteutusta ohjaavat ja havainnollistavat suunnitelmat

Asemakaavan toteutusta ohjaa alueesta laadittu kaavakartta ja siihen liittyvat asemakaavaméaaraykset. Ase-
makaavaratkaisuun on paadytty rinnalla laadittavien ja tarkentuvien ratasuunnitelmien kautta.

6.2  Toteuttaminen ja ajoitus

Asemakaavan toteuttaminen voidaan aloittaa kaavan saatua lainvoiman. Rakennuksia ei kuitenkaan saa
purkaa taman asemakaavan nojalla ennen kuin oikoradan rakentaminen on varmistunut. Rakennusten pur-
kaminen edellyttda purkulupaa.

Ratasuunnitelmien hyvaksyminen on mahdollista, kun asemakaava on hyvaksytty. Radan rakentaminen voi-
daan aloittaa, kun asemakaava on lainvoimainen ja ratasuunnitelmat hyvaksytty.

Salon Veden vesijohtoihin ja hulevesijarjestelmaan kohdistuu siirtotarpeita. Johtosiirtojen ja mahdollisista hu-
levesiviemardinnin kapasiteetin nostoista aiheutuvista kustannuksista vastaa lahtokohtaisesti ratahankkeen
toteuttaja. Johtojen siirron toteuttaa Salon Vesi.

6.3 Toteutuksen seuranta

Toteutumista seurataan tarkempia suunnitelmia laadittaessa, lupamenettelyjen yhteydessa sekd maanmit-
taustoimitusten kautta.

Toteuttamista varten laadittavia tarkempia suunnitelmia ja niiden toteuttamista ohjataan eri lainsaadannailla.
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